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Permbledhje Ekzekutive

Eshté kryer njé analizé e thukét e ményrave té udhétimit dhe géshtjeve té& udhétimit né Prishting
pér t& mbéshtetur strategjiné pér mobilitetin e ri urban. Ky hulumtim ka identifikuar nj¢ numér
sfidash kyce gé kané té béjné me mobilitetin urban né té gjithé qytetin, té cilat jané pérmbledhur
mé poshté.

Té dhénat demografike té qytetit

e  Prishtina ka njé popullaté té re e cila ka nevojé pér pérkrahje né lidhje me opsionet dhe zgjedhjet e
meényrés sé udhétimit.

e N&é vitet e fundit Prishtina ka pasur njé rritje té shpejté té popullsisé — ka pasur fluks t& madh té migrimit
nga zonat rurale né ato urbane.

Mbéshtetja e rritjes ekonomike dhe punésimit
e  Prishtina ka nivel té larté té papunésisé dhe mungesé té tregjeve té punés.
e Réndésia e rritjes sé rolit té transportit dhe mobilitetit urban né mbéshtetje té zhvillimit ekonomik.

Nivelet e larta té mbingarkesés né trafik dhe vonesat

e Rrugét kryesore gé lidhen me pjesé tjera té Kosovés jané shumé té ngarkuara.

e  Shumé udhékryge dhe segmente té rrjetit rrugor né Prishtiné jané té ngarkuara mbi kapacitetin e tyre.
e Kanivel té larté té aktivitetit té parkimit afatgjaté né gendér té qytetit.

Céshtjet e integrimit té mobilitetit urban
e Stacioni i autobuséve i vendosur né zonén urbane, stacioni hekurudhor i vendosur né Fushé Kosové, 6 km
nga Prishtina dhe aeroporti 16 km nga gendra e gytetit. Nevojitet:
O Njé rrjetiriiintegruariautobuséve gé lidhé zonat e gytetit gé jané né rritje.
0 Pérmirésim i nivelit té ofrimit té transportit publik, mirépo kérkohet pérmirésim i rrjetit.
0 Pérmirésim i besueshmeérisé sé shérbimeve, pasi gé éshté esencial pér té térhequr kérkesa té reja.
e Hapésira té kufizuara pér kémbésoré dhe giklisté né qytet:
0 Mungesé e hapésirave pér kalim té rrugéve nga kémbésorét (nénkalime dhe mbikalime).
0 Nivel i kufizuar i giklizmit né Prishtiné. Kérkohet pérmirésim i infrastrukturés pér kémbésoré/ciklisté.
0 (éshtjet gé kané té béjné me siguriné né rrugé vazhdojné té mbesin shgetésuese dhe cenojné
garkullimin e giklistéve.

Shfrytézimi mé i miré i hapésirés né zonat urbane

e  Baraspeshim mé efektiv ndérmjet destinimit té sipérfageve dhe transportit pér té arritur shfrytézimin me
té miré té pasurive té qytetit dhe hapésirave té gjelbra.

e  Eshté me réndési té pérmirésohen kushtet pér persona me aftési té kufizuara dhe té zgjerohen
mundésité pér udhétim.

Vizioni i ri pér Planin e Mobilitetit t& Qéndrueshém té Prishtinés

Bazuar né kéto ¢éshtje té mobilitetit urban dhe né komentet e marra nga njé numér i madh i
paléve té interesit, pér t& kuptuar problemet kryesore té mobilitetit urban né Prishtiné éshté
hartuar njé vizion i ri si mé poshté:

“Prishtina do té jeté njé gytet i pastér, i gjelbér dhe dinamik me mobilitet té
géndrueshém, i cili éshté i gasshém dhe i pérballueshém pér té gjithé banorét dhe
vizitorét e tij.

Duam ta krijojmé njé qytet i cili ka njé sistem qé mbéshtet jetén e pérditshme pér lagjet
né ményré intime dhe i cili promovon sportin, rekreacionin dhe ményrat aktive té jetesés.

Prishtina do té jeté vend i kulturés, historisé dhe inovacionit.”
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Né mbéshtetje té& kétij vizioni té ri pér mobilietin né qytet jané caktuar njé numér objektivash
strategjike té nivelit té larté:

Té menaxhohet rrjeti i transportit né ményré efektive pér té siguruar efikasitetin e
rrjetit, si dhe pér té zvogéluar vonesat e panevojshme dhe mbingarkesén né trafik.

Té menaxhohen né ményré mé efektive shprehité e parkimit pér té zvogéluar
transportin e motorizuar né gendér té qytetit duke promovuar udhétimin e
géndrueshém, duke pérfshiré transportin publik, ecjen dhe giklizmin.

Té mirémbahet dhe pérmirésohet gasja né objektet dhe shérbimet kyce pér té gjithé —
duke pérfshiré hapésirat e gjelbra té qytetit dhe objektet kulturore.

Té zvogélohen viktimat e aksidenteve rrugore, né veganti pérdoruesit e cenueshém té
rrugés, duke pérfshiré pérmirésimin e sigurisé sé komunitetit.

Té pérmirésohen kushtet mjedisore pér komunitet né Prishtiné duke zvogéluar
ndikimet negative té transportit né mjedisin e qytetit.

Té promovohen ményrat e shéndetshme té jetesés pér njerézit e Prishtiné, duke
pérfshiré zvogélimin e ndikimit negativ té ndotjes sé ajrit dhe zhurmés.

Té inkurajohen njerézit e Prishtinés gé té ndjehen si né shtépi né qytet — gjithsecili me

pérgjegjési pér té marré parasysh nevojat e transportit té té gjithé pérdoruesve.

Mé poshté éshté paraqitur njé pérmbledhje e propozimeve kryesore strategjike pér pérmirésimin
e mobilitetit urban né Prishtiné.

Zhvillimi i njé sistemi té integruar té transportit publik géndron né zemér té strategjisé, qé synon
pérmirésimin e gasjes né té gjithé qytetin dhe pérmirésimin e lidhjes ndérmjet vendbanimeve té
tiera urbane né partneritet me ofruesit e transportit publik. Ne do té pérgendrohemi né
pérmirésimin e shérbimeve té autobuséve né Prishtiné duke pérfshiré zbatimin e mé shumé
masave pér té pérmirésuar kohén dhe besueshmériné e udhétimit, ofrimin e vendeve té reja pér
‘Parko dhe Udhéto’ (“Park and Ride” — objekte ku parkohen veturat dhe udhétimi vazhdohet me
transport publik, taksi, bicikleté apo né kémbé — shih pjesén mbi parkimin) dhe pérmirésimin e
transferimit, pé€rmirésimin e cilésisé sé automjeteve dhe sigurimin e informatave mé té mira dhe
rregullimin e biletimit.

Eshté propozuar gé mund té rritet niveli i udhétimit me autobus pérmes rrjetit té ri “kryesor” té
autobuséve gé do té ofrojé shérbim mé té shpejté dhe mé té shpeshté. Nga ana tjetér, kjo do té
térhegé njé numér mé té madh té shfrytézueséve, t&€ shogéruar me njé qasje té re té projektimit
pér vendet kryesore té& shkémbimit (‘pikat e transferimit’ t&é autobuséve (“bus hubs”) — ku kalohet
nga linjat urbane né ato periferike apo ndérurbane) pér té krijuar kapacitete shtesé dhe lehtési
Iévizjeje pér udhétarét, me vonesé minimale mes shérbimeve. Pérveg shérbimeve té reja bazé
gé jané propozuar, rekomandohet njé nivel tjetér shérbimi, té€ ashtuquajturat shérbime
'dytésore’, té cilat do té operojné me shpeshtési mé té ulét sesa shérbimet kryesore por do té
sigurojné lidhje té réndésishme me periferité e qytetit, zonat e banimit dhe gendrat e largéta
urbane dhe fshatrat.
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Pérmbledhje e problemeve kryesore né Prishtiné

e Rrjeti i fragmentuar i shérbimeve té autobuséve: Eshté e réndésishme té sigurohet se rrjeti i autobuséve
lokal do té vazhdojé té pérmbush kérkesén e udhétimit lokal, duke pasqyruar ndryshimet e ardhshme sa i
pérket destinimit té& sipérfageve. Ka shumé shérbime té autobuséve gé veprojné né qytet me disa shérbime qé
veprojné né té njéjtat rrug€, si dhe zona ku shérbimet nuk funksionojné. Aktualisht shérbimet e autobuséve
lokal nuk jané té koordinuara né aspektin e tarifave ose orareve dhe udhétarét té ciléve u duhet té€ udhétojné
pér né destinacion paguajné mé shumé, harxhojné mé tepér kohé né udhétim dhe/ose u duhet qé njé pjesé té
rrugés ta béjné né kémbé. Njé sistem mé koheziv do t€ sillte pérfitime pér té dy operatorét nése do té realizohej
né ményré sistematike.

o Besueshméria e shérbimeve té autobuséve: Rritja e niveleve t€ mbingarkesés né trafik, sidomos gjaté
periudhave kulmore té udhétimit né méngjes dhe pasdite, krijon probleme pér shérbimet e autobuséve né
aspektin e aftésisé pér té€ qarkulluar né kohé sipas orarit té planifikuar. Kjo pasiguri e bén té véshtiré pér
udhétarét gé té planifikojné udhétimet e tyre pér né shkollé, puné ose pazar, dhe nganjéheré njerézit gé presin
né stacionet e autobuséve jané té pasigurt se kur do té arrijé autobusi i rradhés. Gjaté periudhave kulmore té
udhétimit shpesh ka pak hapésira té lira né autobusé pér shkak té udhétimeve pér né shkolla.

e Nevoja pér informata mé té mira pér shérbimet e autobuséve: Pér shumé banoré lokal, punonjés dhe
vizitoré né Prishtiné éshté e véshtiré té kuptohet rrjeti aktual i autobuséve, me shumé shérbime dhe
destinacione té ndryshme, duke pérfshiré dhe problemet sa i pérket kuptimit t€& orareve. Ngjashém, njerézit gé
presin né stacionet e autobuséve jané té pasigurt se kur do té arrijé autobusi. PEérmirésimi i informatave do té
rris€ besimin e njerézve né pérdorimin e shérbimeve.

o Kérkesa pér rregullimin e shérbimeve té taksive: Megjithése ka njé numér operatorésh té taksive me cilési
té miré qé veprojné né Prishtiné, ka edhe njé numér t€ madh té taksive té paligjshém, té cilét shkaktojné
probleme sa i pérket konkurrencés me operatorét e tjeré lokal si dhe me operatorét e autobuséve. Eshté e
réndésishme té rregullohen, monitorohen dhe kontrollohen shérbimet e taksive né ményré efektive pér té
siguruar njé cilési té larté dhe shérbim té sigurt pér udhétarét.

Strategjia joné e propozuar
Zhvillimi i transportit publik “mbi shina” (Light Rapid Transit — LRT)

Ekziston njé gamé e gjeré e opsioneve/koncepteve t€ mundshme pér transformimin e cilésisé
s€ ofrimit té transportit publik né Prishtingé, pérfshiré zgjidhjet pérmes transportit t€ shpejté
publik.

e Ka potencial pér zhvillimin e njé linje té re té
transportit publik “mbi shina” (Light Rapid Transit
— LRT), duke rehabilituar hekurudhén ekzistuese nga
Fushé Kosova deri né Prishtiné, duke zgjatur linjén né
veri té gytetit afér Lidhja e Lezhés / Véllezérit Fazilu /
llir Konushevci apo edhe mé tej né veri.

e Ekziston njé opsion pér zgjatje t¢ mundshme né té
ardhmen deri né aeroport, me géllim té ofrimit té€ njé
lidhje té transportit publik t€ besueshme dhe me cilési Futja e njé shérbimi té ri té cilésisé sé larté
té larte. té& transportit publik “mbi shina” né Prishtiné

do té integrohet me shérbimin e
autobuséve dhe do té zvogélojé
mbingarkesén né peréndim té qytetit
(Burimi i fotografisé: Eltis)

e Sistemi do té kishte mundési té integrohej plotésisht
me rrjetin e autobuséve té qytetit, si dhe me rrjetet
e kémbésoréve dhe ciklistéve.
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Koncepti yné pér ofrimin e shérbimeve té planifikuara té€ autobuséve éshté ende né zhvillim e
sipér por bazohet né thjeshtimin e rrjetit, njékohésisht duke rritur frekuencén e shérbimit dhe
lidhjen me gendrén e qytetit. Bazuar né anketat e transportit publik, linjat e reja t& autobuséve té
transportit publik jané projektuar pér té pérmirésuar qasjen e pérgjithshme né shérbimet e
transportit publik né té gjithé qytetin. Gjersa distancat e ecjes pér né disa vendndalje té
autobuséve mund té jené pak mé té gjata, koha e pérgjithshme e pritjes zvogélohet, ndérsa
kapaciteti rritet si dhe do té rriten mundésité qé njerézit t€ udhétojné né destinacione né té
gjithé gytetin.

Propozimet tona pérfshijné ‘pikat e transferimit’ t€ autobuséve (‘bus hubs” — lokacione ku
kalohet nga linjat urbane né ato periferike apo ndérurbane) ku linjat periferike do té pérfundojné
dhe do té lidhen me shérbimet e autobuséve qé shérbejné bérthamén urbane pér tu
mundésuar udhétaréve té arrijné destinacione kyce né té gjithé gendrén e qytetit. Ekziston edhe
rruga rrethore gendrore pérreth bérthamés gendrore urbane, qé do té pérdoret nga linjat e reja
dhe qgé mbéshtetet nga infrastruktura me pérparési pér autobusét pér té€ pérmirésuar
besueshmériné. Plani i ri i rrjetit i pérgjigjet kérkesés pér transport publik né Prishtiné dhe né
zonén pérreth. Ky plan do té testohet duke pérdorur mjetin e ri t¢ modelimit té transportit gé
éshté zhvilluar si pjesé e Planit t&¢ Mobilitetit Urban t&¢ Qéndrueshém. Bérthama e propozuar e
qytetit dhe rrugét dytésore jané paraqitur né diagramin e bashkéngjitur.

Zhvillimi i njé hierarkie té rrjetit té ri té thjeshtuar té autobuséve:

e Opsionet ekzistojné pér krijimin e njé rrjeti kryesor té bazuar né mbulueshmériné e
pérmirésuar dhe shpeshtésiné e shérbimeve pér té ofruar njé alternativé atraktive
kundrejt pérdorimit t&€ makinave pér udhétime né qendrén e qytetit. Pér té térhequr
pasagjeré té rinj kérkohet shpejtési operacionale dhe orare mé té besueshme.

e Rirjeti kryesor do t&€ mbéshtetet nga njé varg linjash dytésore ose ushgyese gé do té
lidhnin gendrén kryesore urbane me zonat periferike (t& banimit), si dhe mé gjeré. Rjeti i
tillé do té lidhé mé shumé zona rurale dhe zona periferike té qytetit me gendrén
kryesore urbane.

Pérveg krijimit té njé stacioni té ri gendror té autobuséve né Prishtiné, propozohet té zhvillohen
njé séré ‘pikash té transferimit’ mé té vogla t& ndérrimit t& autobuséve qé do té lehtésonin njé
transferim té lehté dhe pa pengesa ndérmjet shérbimeve té ndryshme té autobuséve, si dhe me
ményrat e tjera té udhétimit si ¢iklizmi dhe udhétimi me taksi. Eshté identifikuar njé numér i
lokacioneve potenciale né qytet pér kéto ‘pika té transferimit’ (“bus hubs”), duke pérfshiré
lokacionet e ‘Parko dhe Udhéto’ (“Park and Ride” — objekte ku parkohen veturat dhe udhétimi
vazhdohet me transport publik, taksi, bigikleté apo né kémbé) qé kané pér géllim té& ndérpresin
trafikun e veturave pér né gendér té gytetit.

e Zbatimi i ‘pikave kryesore té€ transferimit’ pér ndérrim té autobuséve pér té krijuar
zgjedhje dhe shérbime té pérmirésuara té udhétimit pér udhétarét, me qgéllim té
koordinimit té orarit t€ autobuséve pér t€ minimizuar kohén e prities ndérmjet
shérbimeve.

e Sigurimi i njé mjedisi té sigurt, atraktiv dhe té pérshtatshém pér pasagjerét pér té
pédorur shérbimet e autobuséve si dhe mundésia e kalimit né ményra té tjera té
udhétimit, si taksi apo bigikleté, si dhe udhétimet né kémbé.

e Projektimi i lokacioneve kryesore té ‘pikave té€ transferimit’ t& autobuséve duke marr
parasysh kapacitetin dhe lehtésiné e lévizjes midis shérbimeve pér pasagjerét dhe
hyrje/daljeve té drejtpérdrejta té autobuséve.
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Si pjesé e hierarkisé s€ re té propozuar pér linjat e autobuséve,
propozohet gé si rrugét rurale ashtu edhe ato periferike do té
lidhen me kéto ‘pika té transferimit’ dhe do té sigurojné lidhje té
mira me shérbimet e shpeshta gé do té ofrohen pér né gendér té
gytetit. Kjo do té krijojé njé rrjet mé térheqés té transportit publik i
cili do té ofrojé njé alternativé mé& té miré né krahasim me
transportin e motorizuar privat.

Shtigjet cilésore té kémbésoréve dhe giklistéve do t'u shérbejné
kétyre ‘pikave té transferimit’ pér té siguruar lidhje shumé-modale
dhe do té nxisin pérdorim mé té madh té kétyre ményrave mé té
géndrueshme.

Masat prioritare pér autobusé dhe vendndaljet e pérmirésuara té autobuséve

Pérmirésimi i sigurisé dhe rregullsisé sé shérbimeve té autobuséve népér Prishtiné éshté njé
nga prioritetet kyge né qytet pér té trajtuar problemet e bllokimit té trafikut dhe pér té siguruar gé
ményrat e géndrueshme té udhétimit jané atraktive dhe té sigurta pér pérdorim. Futja e
prioritetit pér autobusé, ciklisté dhe taksi né qendér té qytetit éshté e réndésishme pér té
inkurajuar njerézit gé t&€ marrin parasysh ndérrimit e sjelljes sé
tyre té udhétimit, pra kalimin nga pérdorimi i veturave né ményra
mé té géndrueshme té udhétimit.

e Vendosja e masave prioritare pér autobusé aty ku
éshté e mundshme, kryesisht né rrugét kryesore né
aférsi té gendrés sé qytetit, duke pérfshiré ndarjen
fizike pérmes pérdorimit té korsive té autobuséve né
seksionet e pérzgjedhura té€ rrugés kryesore. Né
krygézime, mund té rregullohet kohézgjatia e
sinjaleve né dobi té€ autobuséve dhe t'u lejohet atyre

mé shumé prioritet ndaj pérdoruesve té tjeré té Korsité e dedikuara pér autobusé pér té
rruges. pérmirésuar siguriné
e Zhvillimi i vendndaljeve pér autobusé, duke

pérfshiré pérmirésimin e gasjes né vendndalje pér
autobusé, shtigje té gjera pér kémbésoré dhe
elemente té€ reja si streha, uléset, ndricimit dhe
informacioni.

e Pérmirésimet e sistemeve té informacionit pér
shérbimet e autobuséve né strehét/kabinat e
autobuséve dhe destinacionet kyce (p.sh. zonat
tregtare / gendrat kryesore té punésimit). Futja e
informacioneve né kohé reale pér pasagjeré dhe futja

e " ) < Objektet e shtuara té vendndalimeve pér
e njoftimeve dhe ekraneve brenda né automjete do té autobusé né dobi té& autobuséve dhe

rrisé cilésiné e udhétimit bér nérdoruesit. pasagjeréve

Pérmirésimet e flotés sé autobuséve

Eshté e réndésishme té rritet cilésia e shérbimeve té transportit publik pér t'i ofruar pérdoruesve
njé shérbim té pérshtatshém, té€ rehatshém dhe atraktiv. Ekzistojné njé séré masash né
dispozicion pér té pérmirésuar nivelin e pérgjithshém té shérbimit té€ ofruar pér njerézit gé
udhétojné, duke pérfshiré:
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e Rinovimin e métejshém té flotés sé autobuséve, pér t&€ pasur njé floté t€ téré té qytetit me
standarde dhe tipare moderne. Kjo bazohet né punén ekzistuese gé kishte filluar né vitin 2017 me
futjen e autobuséve té rinj né disa nga shérbimet kryesore té qytetit.

e Zhvillimi i biletés sé integruar pér té lejuar transferimin e lehté ndérmjet shérbimeve té
autobuséve dhe pér té reduktuar kostot e udhétimit pér pérdoruesit. Ekziston opsioni pér té futur
“smartcard” (‘kartelé e mengur’) té biletave pér ta béré pérdorimin e shérbimeve mé té lehté.

e Aparatet pér blerjen e bileta té autobuséve né rrugé pérdoren né shumé qytete pér té pérshpejtuar
kohén e hipjes né vendndaljet e ngarkuara (me numér t€ madh té personave duke pritur) té
autobuséve. Né anén tjetér, mund té blihen biletat elektronike me ané té€ njé aplikacionit té
autobuséve (‘Bus App’).

Rregullimi dhe Monitorimi i pérmirésuar i shérbimeve té taksive

Shérbimet e taksive ofrojné njé mjet t€ réndésishém té transportit né Prishtiné pér banorét
lokalé, udhétarét dhe vizitorét né qytet. Kéto shérbime plotésojné shérbimet lokale té
autobuséve, duke ofruar ményra alternative té transportit pér udhétime mé té gjata, kundrejt
udhétimeve me veturé private. Ekzistojné njé numér opsionesh pér té& pérmirésuar operimin e
taksive né qytet, duke pérfshiré ato né vijim:

e Riritja e transparencés s€ biznesit té taksive duke
krijuar njé Karté té Taksive pér Pérdorues né
Prishtiné, e cila do té rrisé standardet dhe
nivelin e shérbimit pér pérdoruesit. Eshté e
réndésishme té rregullohen, monitorohen dhe
kontrollohen shérbimet e operimit né qytet, duke
siguruar gqé vetém veturat e licencuara operojné
dhe duke ¢rrénjosur sasiné e taksive ilegale né té

gjithé qytetin. Eshté e réndésishme gé té
rregullohen dhe monitorohen
e Si pjesé e njé sistemi té integruar té transportit shérbimet e taksive né Prishting pér
publik, éshté e réndésishme té vlerésohet niveli té zvogéluar nivelin e shérbimeve té
dhe kapaciteti i vendgéndrimeve té taksive né operuara ilegalisht

lokacionet kyce, duke pérfshiré pikat ku
integrohen me ményrat e tjera té transportit, si
hapésirat e autobuséve ose kémbésoréve.

Menaxhimi i Kérkesave dhe Kontrolli i Parkimit

Eshté e réndésishme té futen masa té kufizimit t&¢ kérkesave dhe té hulumtohen/iniciohen
opsione té& métejshme pér zhvillim t& ardhshém, duke pérfshiré rritien e tarifave pér parkimit té&
automjeteve né rrugé dhe jashté rrugés (parkingje), zhvillimin e kufizimeve té gasjes né gendér
té qytetit dhe zvogélimin e vendparkimeve né dispozicion pér géndrim té gjaté né gendér té
gytetit. Menaxhimi efektiv i kérkesave luan njé rol ky¢ né kété gasje pér té€ ndihmuar
menaxhimin e rrities sé vazhdueshme né nivelet e trafikut dhe pér té inkurajuar njerézit té
marrin parasysh alternativa tjera dhe né kété ményré té mbéshtesin opsione mé té
géndrueshme té udhétimit, duke marré parasysh ndérkohé nevojén pér qasje né gendér té
banoréve dhe bizneseve lokale. Ekzistojné njé varg opsionesh/konceptesh t& mundshme pér
pérfshirje né strategjiné e PQMU-sé né Prishtiné, duke pérfshiré:

¢ Kontrolle t¢ ¢gmimeve dhe rregullore té€ reja né gendra urbane pér t€ menaxhuar dhe
kontrolluar kérkesén pér aktivitetin e parkimit né rrugé dhe jashté rrugés.

e Kirijimi i skemave té reja té parkimit rezidencial (zona e kaltér) pér té kontrolluar aktivitetin e
parkimit né zonat e banimit dhe té komunitetit.

e Futja e rregulloreve té reja té parkimit aty ku éshté e nevojshme dhe zbatimi i kétyre
rregulloreve né ményré efektive. Eshté thelbésore té zbatohen kontrollet e parkimit né
ményré rutinore pér té siguruar se nuk ka abuzim ose aktivitet ilegal té& parkimit.

e Pérdorimi i politikave té planifikimit pér t& kontrolluar numrin/llojin e parkingjeve té reja té
automjeteve né téré qytetin pér pérdorim publik.
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Pérmbledhje e ¢céshtjeve kyce né Prishtiné

Kérkesa e larté pér parkim né gendrén e qytetit: Hulumtimet kané treguar kérkesa té larta pér
parkimin e automjeteve né gendér té qytetit dhe né zonat tjera mé shumé té banuara. Né vecanti,
kérkesa pér parkim éshté mé e madhe pér vendparkimet né rrugé se sa pér parkimet jashté rrugés, ku
nuk ekzistojné kufizimet kohore. Hulumtimet tregojné se pérdorimi i parkingut — raporti i numrit té
vendparkimeve té zéna pér njé periudhé kohore né krahasim me hapésirén totale né dispozicion,
tregon se mé shumé sé gjysma e pérdoruesve géndrojné pér periudha té gjata kohore (d.m.th.
banorét e periferisé / gyteteve tjera).

Shfrytézim i dobét i hapésirave té parkimit: Hulumtimet tregojné se ekzistojné nivele shumé té uléta
té rotacionit né zonat gendrore urbane, duke theksuar se hapésirat e parkimit nuk jané shumé
efikase. Né disa raste, pér njé periudhé prej 12 oréve, njé vendparkim pérdoret vetém nga dy
automjete.

Kostoja e ulét e parkimit: Parkimi i automjeteve éshté relativisht me kosto té ulét né Prishtiné, me
shumé hapésira qé ofrojné parkim pa pagesé. Shumé nga parkimet né zonén urbane nuk jané té
kufizuara né kohé dhe njerézit parkojné automjetet e tyre pér periudha té gjata né gendér té gytetit
(d.m.th. personat gé banojné né periferi / gytete tjera).

Niveli i larté i parkingjeve private: Brenda gendrés sé qytetit ekziston njé numér i madh i parkingjeve
private té automjeteve té cilat ofrojné kosto té ulét té parkimit pa kufizime kohore. Kéto hapésira
rrisin nivelin e |évizjes sé automjeteve né/nga gendra e gytetit.

Mungesa e zbatimit té rregullave té parkimit: Zbatimi i rregullave éshté kérkesé kryesore e ¢do
strategjie té suksesshme té parkimit dhe ekzistojné burime té kufizuara né dispozicion né Prishtiné
pér menaxhimin dhe kontrollimin né ményré efektive té aktivitetit té parkimit né gendér té gytetit.

Strategjia joné e propozuar

Kontrollet dhe ¢mimet e parkimit

Eshté e réndésishme t& menaxhohen kontrollet e parkimit né rrugé dhe jashté rrugés pér té
zvogéluar konfliktet e trafikut, pengesat dhe vonesat, duke siguruar gé ka njé regjim té
pérshtatshém té zbatimit pér t&€ menaxhuar ofertén dhe rregulloret e parkimit né ményré
efektive.

Njé numér opsionesh té kontrollit t€ parkimit jané né dispozicion né Prishting€, pér t&¢ menaxhuar
kérkesén pér parkim né qytet né ményré mé efektive. Kjo pérfshin:

Sistemin e parkimit me pagesé né gendér té qytet (¢cmime relativisht té€ larta dhe periudha té
kufizuara kohore), duke pérfshiré krijimin e objekteve té parkimit ‘Parko & Udhéto’.

Kufizimi/rregullimi i hapésirave private té€ parkimit (né ményré legjislative ose nése nuk éshté
e mundur atéheré me masa té trafikut pér infrastrukturé rrugore).

Krijimi i "zonave té kaltra" rezidenciale né zonat gé rrethojné gendrén e qytetit — pér té
mbrojtur banorét lokal dhe komunitetet nga aktiviteti parkues i njerézve té tjeré (personat qé
banojné né periferi/vizitorét).

Zbatimi i rregullave té parkimit

Kérkohet operacion i pérmirésuar i zbatimit, si né rrugé ashtu edhe népérmjet operimit té
gendrés sé re té kontrollit té trafikut me CCTV dhe kontrollit t&€ koordinuar me njé agjenci té re
zbatuese. Eshté thelbésore qé politikat e parkimit t& implementohen dhe zbatohen né ményré
efektive, duke rezultuar me pérfitim si pérmirésimi i garkullimit té trafikut dhe transportit publik,
siguria rrugore, pérdorimi i hapésirave té parkimit dhe pérfitimet mjedisore.
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Dihet se zbatimi i kontrolleve dhe rregulloreve té parkimit éshté njé element ky¢ i ¢do strategjie
té suksesshme té parkimit.

Eshté e réndésishme té sigurohet gé zbatimi i rregullave t& parkimit monitorohet dhe shqyrtohet
vazhdimisht pér té siguruar se burime adekuate i dedikohen zbatimit t¢ masave t&€ menaxhimit té&
trafikut dhe parkimit.

Ekzistojné njé séré mundésish teknologjike pér t&€ monitoruar rregullat e parkimit duke pérfshiré
kamerat dhe njésité e lévizshme.

Krijimi i objekteve ‘Parko dhe Udhéto’

Né Prishtiné synohet té themelohet koncepti ‘Parko dhe Udhéto’ ("Park & Ride” — P&R), ku
parkingjet e makinave gé gjenden né distanca mé té€ médha nga gendra e qytetit, jané té lidhura
pérmes njé shérbimi térhegés té transportit publik me gendrén kryesore urbane. Sigurimi i
hapésirave té parkimit né periferi té& qytetit ka pér géllim t& ndérpresé trafikun e udhétaréve, si
dhe té turistéve dhe banoréve lokal dhe t'i transportojé ata né gendér té qytetit pérmes lidhjes
sé shpejté, té shpeshté dhe me cilési té larté té transportit publik. Kjo do té zvogélojé nivelin e
mbingarkesés né gendér té qgytetit dhe do t&€ mundésojé qé hapésira té rialokohet pér géllime té
tjera.

Njé numér i vendeve t& mundshme pér P&R éshté identifikuar dhe do té vlerésohet mé tej si
pjesé e strategjisé s€ qytetit pér mobilitet urban. Lokacioni i P&R né ciléndo ané duhet té
optimizojé potencialin pér té térhequr shoferét né até drejtim. Pérvec késaj, pamja duhet té jeté
e pranueshme né aspektet planifikuese, mjedisore dhe politike.

Duke marré parasysh lokacionin mé té miré pér P&R, duhet té arrihet njé ekuilibér ndérmjet
konsideratave specifike si toka né dispozicion, qasshmérisa, peisazhi dhe siguria, si dhe
potencialit pér ndérlidhje me shérbimet e tjera té transportit publik. Lokacionet né ményré
ideale duhet té jené:

té shenjézuara miré dhe afér njé rruge kryesore té gasjes radiale;
né skaj t& zonés sé ndértuar, jo shumé larg gytetit dhe jo shumé afér gendrés urbane (sa
mé larg gé gjenden vendet nga gendrat urbane, ag mé i madh do té jeté zvogélimi i trafikut
potencial); dhe

e té rrethuara nga toké e mjaftueshme afér pér t€ mundésuar zgjerimin nése paragitet nevoja
nga nivelet e ardhshme té kérkesés.

Parkimi pér pérdoruesit me nevoja té vecanta

Eshté me réndési qé njerézit me kufizime té lévizshmérisé té kené gasje né hapésirat/objektet e
parkimit pér t'u mundésuar atyre té plotésojné aktivitetet ditore pa ndonjé pengesé. Kjo mund té
arrinet duke krijuar njé “Skemé té Simboleve pér Personat me Nevoja té Veganta” né téré
gytetin me hapésira té parkimit pér personat me nevoja té veganta dhe njé sistem té lejeve pér
té mbéshtetur kété. Té zhvilohet njé skeme e re e parkimit pér personat me nevoja té veganta
gé ka pér synim ofrimin e prioritetit pér shoferét me nevoja té vecanta, si dhe hapésira té
dedikuara té parkimit né té gjithé gytetin.

Inkurajimi i ecjes dhe c¢iklizmit

Eshté e réndésishme t& mbéshteten planet e investimit né infrastrukturén e mobilitetit urban
pérmes promovimit mé té fugishém dhe reklamimit té sjelljes sé géndrueshme té udhétimit. Ne
do té mbéshtesim dhe promovojmé masat pér té inkurajuar njerézit gé té béjné zgjedhje mé té
géndrueshme dhe ‘t€ mencgura’ té transportit, duke pérfshiré pérmirésimin e kushteve pér ecje

362605TP01 | 01| 00 | 21 dhjetor 2018



Mott MacDonald | Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU)

dhe ciklizém, pérmes ofrimit té€ rrugéve té sigurta, t& gasshme dhe té pérshtatshme pér kéto
ményra jo té motorizuara.

Rrugé me cilési té dobét pér kémbésoré dhe mungesé e hapésirave té sigurta, té
pérshtatshme té kalimit té rrugés: Ekziston njé pérqindje e udhétimeve té ndérmarra né
kémbé né Prishtiné edhe pse shumica e rrugéve pér kémbésoré né gendra urbane
shfaqgin shenja té gjendjes sé dobét si dhe mungesé té hapésirave né aspektin e gjerésisé
sé shtigjeve pér kémbésoré pér t&é akomoduar véllimin e madh té kémbésoréve, si dhe
mungesé té trotuareve té qasshme, sinjalizimit drejtues dhe vendkalimeve. Ciklistét
pérbéjné mé pak se 1% té pérdoruesve té transportit né Prishtiné — shumé mé tepér mund
té béhet pér té rritur kété shifér.

Céshtjet e sigurisé pér kémbésorét dhe ciklistét né zonat urbane: Suksesi i zonés sé
centralizuar t€ kémbésoréve né gendér té Prishtinés vazhdon té térheqé pjesén meé té
madhe té aktivitetit t&¢ kémbésoréve né gendér té qytetit duke siguruar njé mjedis té sigurt.
Mund té béhet edhe mé shumé pér té zgjeruar zonén pér té ofruar komoditet mé t€ madh
pér kémbésorét né gendér té qytetit.

Integrim mé i madh i shtigjeve té kémbésoréve dhe ciklistéve me ményrat tjera té
transportit: Vendosja e lidhjeve t&é mira me transportin publik, parkingjet pér automjetet,
taksité dhe me vendparkimet e ciklistéve éshté thelbésore sa i pérket pé&rmirésimit té
gasshmérisé sé pérgjithshme pér njerézit dhe zhvillimit té “udhétimit pa ndérprerje” mes
modaliteteve. Shtigjet e kémbésoréve né vendndaljet e autobuséve dhe né vendgéndrimet
e taksive duhet té identifikohen dhe té zhvillohen mé shumé. Pérve¢ késaj, gasja e
kémbésoréve né parkingjet e automjeteve duhet té€ pérmirésohet me géllim té pérmirésimit
té atraktivitetit dhe perceptimit té sigurisé.

Mungesa e rrjeteve té integruara té shtigjeve té kémbésoréve dhe té ciklistéve: Duke
reflektuar gamén e gjeré té ményrave té udhétimit né té gjithé qytetin dhe udhétimin pér
aktivitete t&€ ndryshme, shkollé dhe puné, duhet té zhvillohen koncepte té reja té rrjetit té
shtigjeve pér kémbésoré dhe ciklisté pér té identifikuar shtigjet kyce pér destinacionet
kryesore, duke synuar identifikimin dhe zbatimin e masave pér té pérmirésuar komoditetin,
gasjen dhe siguriné e kémbésoréve.

Ekzistojné njé séré propozimesh pér pérmirésimin e kushteve pér kémbésoré dhe ciklisté né
Prishtiné, duke pérfshiré:

Zhvillimin e koncepteve strategjike té rrjetit rrugor pér kémbésoré dhe bicikleta — me
standarde té miratuara té dizajnit dhe hapésira pércjellése pér lloje t& ndryshme té rrugéve
pér kémbésoré dhe ciklisté né té gjithé qytetin. Kjo do té pérfshijé udhétimet né gendér té
gytetit si dhe ato né lokacione mé periferike si lagjet rezidenciale lokale dhe komunitetet
periferike.

Skemén e zgjeruar pér kémbésoré né gendér té qytetit, zgjerimin e zonés pér té pérfshiré
rrugét e aférta dhe pér té siguruar njé zoné mé té gjeré pér kémbésorét.

Masat pér té ndihmuar personat me véshtirési né lévizje — futja e masave tjera pér té
ndihmuar personat e verbér / me shikim té pjesshém (p.sh. pérdorimi i sipérfageve taktile
né vendkalime t& kémbésoréve).

Strategjia joné e propozuar

Qasja joné éshté té zhvillojmé skema lokale pér kémbésorét dhe ciklistét né ményré gé té
pérmirésohet gqasja né mjediset kryesore, né shkolla, né vendndaljet e transportit publik dhe né
‘pikat e transferimit’ té autobuséve, né zonat me densistet té larté t€ punésimit, si dhe né
hapésirat e gjelbra dhe rekreative. Qéllimi &shté rritja e aktivitetit t& ecjes dhe c¢iklizmit né kéto
mjedise dhe ngritia e ndérgjegjésimit pér rrugét dhe hapésirat e dedikuara pér ecje dhe
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ciklizém, né téré qytetin. Mé poshté jané dhéné njé varg masash té propozuara pér qytetin e

Prishtinés.

Pérmirésimi i qasshmérisé sé rrjetit té transportit t&€ qytetit €shté i réndésishém pér krijimin e
kushteve pa barrieré pér pérdoruesit. Kjo pérfshin:

Krijimin e vendkalimeve té reja, té sigurta dhe té gasshme né té gjithé qytetin.

Pérmirésimin e dizajnimit té€ rrugés pér kémbésoré dhe ciklisté me pérdorim mé té madh
té menaxhimit té€ shpejtésisé pér té krijuar mjedis té sigurt.

Zvogélimin e “konflikteve” potenciale me pérdoruesit e tjeré té rrugés.
Pérmirésimin e sigurisé dhe sigurisé personale (ditén/natén) pér kémbésoré dhe ciklisté.

Dizajn i pérmirésuar i skemave té ecjes dhe ¢iklizmit

Zhvillimi i rrjetit pér kémbésoré dhe giklisté

Njé séré rrietesh té rrugéve té integruara té kémbésoréve dhe ciklistéve jané propozuar pér
gytetin gé synojné té ofrojné:

Lidhjen e miré té kémbésoréve/ciklistéve me transportin publik, parkingjet e
automjeteve, taksité dhe vendparkimet e bicikletave.

Udhétimet pérmes ecjes/ciklizmit/transportit publik — pérmirésimi i pérvojés sé
gjithémbarshme té udhétimit.

Hapésira pér kémbésoré qé marrin parasysh c¢éshtjet e mobilitetit — pérdorimin e
trotuareve me anésore té ulura né nivel té rrugés dhe pérmirésimin e vendkalimeve té
rrugés dhe lidhjeve me rrugét e transportit publik.

Pérmirésimin e shtigjeve té kémbésoréve dhe ciklistéve ndérmjet zonave té banuara
dhe vendeve té punés/shérbimeve duke adresuar g¢éshtjet e pérjashtimit né aspekt
social.

Zvogélimin e pengesave dhe rrezigeve pér [évizjen e kémbésoréve dhe ciklistéve.
Integrimin e ciklizmit me transportin publik duke u mundésuar ciklistéve t&€ pérdorin
autobusé né zonat ku ka terrene té pjerréta dhe té€ véshtira pér ciklizém.

Rrugét e vecganta té transportit publik nga gendra e gytetit né drejtim té& zonat té pjerréta
pérreth gé shérbehen rregullisht nga "autobusét gé mundésojné bartjen e bigikletave".

Zhvillimi i njé skeme pér pérdorim té pérbashkeét té bigikletave dhe
vendparkimet e giklistéve

Zhvillimi i skemés sé pérdorimit t€ pérbashkét té bicikletave né té gjithé qytetin éshté
propozuar pér Prishtinén. Kjo do té:

Ofrojé tarifé té& zbritur pér pérdoruesit gé marrin bicikleta me gira pér pérdorim né zonat
pérreth. Operatori i skemés pér shpérndarjen e bicikletave, pér ¢cdo mbrémje i |éviz
bicikletat nga gendra e qytetit né zonat pérreth.

Lehtésojé gasjen e njerézve né bicikleta dhe né mjedise té sigurta gé ofrohen né té
gjithé qytetin.

Mundésojé lidhjen me njé sistem t€ mundshém elektrik t& pérdorimit t€ pérbashkét té
bicikletave (sipas mundésive i zhvilluar pérmes iniciativés PPP).

Ofrojé bicikleta dhe mjedise pér vendparkim té ciklistéve té gatshme né dispozicion, me
cilési t& miré dhe té mirémbajtura rregullisht, t& cilat mund t€ merren me gira me
kérkesé té pérdoruesit.

Ofrojé transport té liré (pa pagesé) té bigikletave né sistemin e ri té transportit publik
“mbi shina” (Light Rapid Transit — LRT) dhe né linjat e caktuara té autobuséve.
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Té plotésohet gama e gjeré e masave té infrastrukturés té propozuara né plan, pérmes zhvillimit
té fushatave dhe materialeve promovuese, pér té inkurajuar pérdorimin aktiv té ecjes dhe
ngasjes sé bigikletés si ményra mé té€ shéndetshme té transportit. Té sigurohen sinjalizime té
mira pér shtigiet e kémbésoréve dhe ciklistéve pér t'u mundésuar pérdoruesve qé té
pércaktojné vendndodhjen e destinacioneve kyce né kémbé dhe me bicikleté, duke pérfshiré
shénimin e distancés sé udhétimit dhe sigurimin e elementeve pércjellése lokale (p.sh. parkim
pér bicikletat).

Eshté shumé me réndési gqé té menaxhohet rrjiedha e trafikut duke pérdorur kontrollin e
menaxhimit té trafikut urban pér té rritur kapacitetin dhe pér t¢ menaxhuar dhe ruajtur né
ményré efektive asetet e qytetit. Infrastruktura e transportit t€ qytetit duhet t€ mirémbahet né
ményré efektive pér té siguruar vlerén pér para dhe pér t€ menaxhuar punén e nevojshme té
mirémbaitjes, pér t& minimizuar ndérprerjet pér pérdoruesit né rriet. Eshté gjithashtu e
réndésishme t€ merren né konsideraté mundésité pér té pérshpejtuar pérdorimin e "masave té
véshtira”, té tilla si rialokimi i hapésirés rrugore pér ményra mé té€ géndrueshme té udhétimit,
duke pérfshiré masat prioritare pér autobusé, korsi pér ciklisté dhe shtigje té zgjeruara pér
kémbésoré. Eshté e réndésishme té pérmirésohet siguria rrugore né gendér té qytetit, si dhe né
lagjet lokale, gendrat periferike, me shtigje té cilésisé sé larté pér ciklist¢é dhe kémbésoré qé
kané ndricim mé té miré rrugor dhe karakteristika té tjera té sigurisé.

e (Céshtjet e sigurisé rrugore né Prishtiné: :
Hulumtimet tregojné se niveli i aksidenteve me 3 \ / 1
|éndime éshté né rritie té vazhdueshme, ;

mesatarja e BE-sé (pér 1000 banoré). Eshté e
réndésishme té pérmirésohet siguria né rrjetin /
rrugor té qytetit, vecanérisht pér pérdoruesit e b e

cenuar té rrugéve, si¢c jané kémbésorét dhe
ciklistét.

e Shumé udhékryqge né té gjithé qytetin kané _
probleme té mbingarkesés dhe sigurisé: brenda & J -
gendrés sé qytetit, trafiku mé i mbingarkuar né
té dy drejtimet ndodh né rrugét "Bill Klinton" 48
000 automjete/12h dhe "Fehmi Lladrovci" 33 000
automiete/12h.

Strategjia joné e propozuar

Synimi drejt njé Prishtine mé té sigurt pér té jetuar dhe punuar mbetet njé nga temat prioritare

pér komunén, me theks né menaxhimin e shpejtésisé me qgéllim qé té€ zvogélohen aksidentet

dhe ashpérsia e tyre né rrjetin rrugor té gytetit. Ka pérfitime té garta nga kufizimi i shpejtésisé sé
automjeteve né nivele “té pérshtatshme” duke pérfshiré:

e Zvogélimin e “frikés” sé pérdoruesve mé té rrezikuar té rrugéve — ciklistéve,
kémbésoréve dhe personave me aftési té kufizuar té lévizjes (duke pérfshiré
skuterét dhe karriget me rrota pér personat me aftési té kufizuar);

e Zvogélimin e gjasave té aksidenteve me makinerité/pajisjet né punimet e
pérkohshme té rrugéve; dhe

e Minimizimin e ndikimeve té shképutjes dhe efekteve anti-sociale né zona té
ndjeshme — si¢ jané shkollat, lagjet e banueshme dhe hapésira e pérbashkét
publike.
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Ne do té konsiderojmé futjen e njé numri t&€ caktuar t& pérmirésimeve né rrjetin rrugor, duke
pérfshiré pérmirésimet e kapaciteteve/sigurisé né krygézimet kyge, si dhe modifikimet rrugore
né aférsi té rrugéve/vendndaljeve té autobuséve pér té parandaluar pengesat dhe barrierat né

Iévizjen e autobuséve.

shkollé.

Menaxhimi i shpejtésisé sé trafikut éshté i réndésishém pér t& pérmirésuar siguriné rrugore né
rrietin rrugor té qytetit, duke pérfshiré:

e Zbatimin e kamerave té shpejtésisé dhe monitorimin e kufijve té shpejtésisé pér té zvogéluar
aksidentet gé vijné si pasojé e shpejtésise.

e Ndikimin mbi sjellien e udhétimit dhe pérmirésimin e sigurisé pér pérdoruesit e cenuar té
rrugéve, me trajnime pér siguriné né rruge.

e Fokusin né iniciativat e inxhinierisé sé sigurisé rrugore, zbatimit, edukimit dhe trajnimit.

e Krijimin e zonave me shpejtési 20 km/h rreth shkollave pér té pérmirésuar siguriné dhe pér té
inkurajuar mé shumé fémijét gé té marrin né konsideraté ecjen ose c¢iklizmin pér udhétim né

e Zhvillimin e Planeve té Udhétimit né Shkolla, duke pérfshiré Drejtoriné e Arsimit t€ qytetit dhe
shkollat lokale, gé do té synojé té inkurajojé forma mé té géndrueshme té transportit pér
udhétime né shkollg, duke zvogéluar trafikun gjaté periudhave kulmore.

Zhvillimi i planit té menaxhimit té shpejtésisé

Pérmirésimi i kapacitetit té kryqézimeve dhe masave té sigurisé

Rezultatet nga anketa e trafikut té
realizuara né qytet zbulojné se
shumé udhékryge vuajné nga
mbingarkesa e trafikut dhe
pérbéjné rrezik sigurie  pér
pérdoruesit e rrugés.

Si pjesé e strategjisé PMQU, jané
propozuar njé séré masash té

menaxhimit té ftrafikut, pér té
pérmirésuar efikasitetin e
udhékrygeve dhe rrjetit, né té

njéjtén kohé duke pérmirésuar

siguriné pér pérdoruesit,
posagérisht  kémbésorét dhe
ciklistét.

Skemat do té  shqyrtojné

mundésiné e adresimit té njé
game té gjeré t&€ masave prioritare
té transportit t€ géndrueshém, qé
do té pérfshije prioritetet pér
kémbésoré, ciklisté dhe autobusé,
si dhe vendkalimet e sigurta.

o 5
M iy Normalés
“.‘ Giinay
T
#  Tophane A Taslixhe
/ R s ek
f s
/ o Véllusha
g J‘l“" E
s Qafa 1
e PRISHTINE
e ’a‘ § Velani
At - .:;IE ¥ Gendra R
ol e 12, Mahalla e
& A f i Muhaxheréve Lz
— T teza Pejon ; H
Ny 8 e ¥ L ¥ J |
Aktash s gamert®
A W, 5
] * .""\‘561 - L
y ntea & o
o 14 i Lagjja e Studentéve
15,_ , j ; J
.:,m': Ll i Dardand ::' i _J'i &, we Bregu i Dieflit
iy
HETR { 273
[ 4 5 s i ¢
) . 1 -
1 ., 3 =
i 21T 4 4
f ol -~

Ideté e konceptit paraprak jané zhvilluar pér njé numér té udhékrygeve né té gjithé Prishtinén. Kéto do té
zhvillohen dhe vilerésohen mé tej, duke pérfshiré ndérlidhjen me palét e interesit, si pjesé e planit t& zbatimit té

PMQU-sé&
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Né qgendér té qytetit éshté e réndésishme té menaxhohen furnizimet brenda zonés pér
kémbésoré, duke pérfshiré:

e Kontrolle té reja té kohés sé operimit, gasjes sé automjeteve dhe tipit t€ automjetit;

e Mijedise té pérmirésuara dhe shenjézim té vendndaljeve pér ngarkim dhe furnizim; dhe

e Zbatim mé té fugishém té rregullave pér té zvogéluar nivelin e parkimit/ngarkimit té
rrémujshém nga automjetet komerciale dhe pér té minimizuar konfliktet me kémbésoré dhe
pérdorues tjeré té rrugés né gendér té qytetit.

Duke marré parasysh planet zhvillimore té Prishtinés, éshté e réndésishme té sigurohet gé
politikat e ardhshme dhe vendimet pér destinim té sipérfageve té€ minimizojné nevojén pér té
udhétuar, té inkurajojné mos pérdorimin e automjeteve dhe té jené né pérputhje me objektivat
mé té gjera ekonomike, sociale dhe mjedisore.

Duhet té keté fokus né planifikim dhe gjetje té€ lokacioneve t&€ duhura pér zhvillimet e reja, né
vecanti né gendrat e qytetit dhe lokacionet ku ka gasje té miré né rrjetin e transportit publik,
duke u siguruar gé aty té lokalizohen mé shumeé térheqésit kryesor té& udhétimit.

e Integrim mé i miré i destinimit té sipérfageve dhe planifikimit té transportit: Planifikimi
efektiv i destinimit té sipérfageve éshté i réndésishém pér ofrimin e zgjidhjeve afatgjata té
transportit t& géndrueshém. Eshté thelbésore qé zhvillimi i ri t& mundésojé transport té
géndrueshém, duke pérfshiré ecjen si dhe gasjen e miré né transportin publik. Zhvillimet e
ardhshme né Prishtiné duhet té jené té gqéndrueshme sa i pérket ményrave dhe qasjes sé
géndrueshme té transportit.

e Promovimi i udhétimit té& géndrueshém si pjesé e projektimit té& transportit: Eshté e
réndésishme té sigurohet qé zgjidhjet e reja pér promovimin e ményrave té géndrueshme té
transportit jané té pérditésuara dhe reflektojné praktikén dhe projektimin mé té miré. Pérpilimi
i udhézuesve té ri té projektimit sa i pérket udhézimit dhe informimit mbi zhvillimin dhe
zbatimin e masave lokale éshté i dobishém pér té ndihmuar standardizimin e skemave dhe pér
té siguruar gé ato marrin parasysh praktikat mé té mira ndérkombétare té cilat mund té
aplikohen me sukses, pérderisa pasqyrojné kontekstin lokal.

e Mbéshtetja pér masat e infrastrukturés me ané té “zgjidhjeve mé té lehta” si¢ jané trajnimi
dhe edukimi: Zbatimi i zgjidhjeve inxhinierike pér té nxitur pérdorim mé té madh té ményrave
té géndrueshme té udhétimit duhet té mbéshtetet nga iniciativat e marketingut, trajnimit dhe
edukimit pér t'i nxitur njerézit t'i ndryshojné sjelljet e tyre té udhétimit. Zhvillimi i planeve té
udhétimit pér shkolla dhe biznese do té ndihmojé né ndalimin e transportit me veturé né
shkollé ose puné, ndérsa trajnimi i ciklizmit dhe sigurisé rrugore do té rrisé besimin pér
pjesémarrésit né rrugé, gjaté ngasjes sé bicikletés ose ecjes.

Disa qytete kané miratuar me sukses njé gasje té€ 'hierarkisé sé& pérdoruesve té transportit'
brenda strategjive té tyre té transportit. Ky éshté njé angazhim pér njé listim prioritar gjaté
pérpilimit dhe zbatimit t&¢ vendimeve né lidhje me destinimin e sipérfageve dhe transportin.
Nevojat e kémbésoréve, personave me probleme té |&évizshmérisé, ciklistéve dhe pérdoruesve
té transportit publik konsiderohen si pjesé e té gjitha skemave té reja. Njé qasje e tillé do té
mund té ndihmonte né transformimin e vendimmarrjes té planifikimit té transportit né Prishtiné.

Iniciativa té tilla si zhvillimi i klubeve té veturave pér komunitetet, u ofrojné banoréve lokal dhe
bizneseve mundésiné té pérdorin automjete private pa pasur nevojé ta posedojné njé automjet
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privat. Skema té tilla ndihmojné né reduktimin e pronésisé sé veturave né gendrat urbane dhe si
rezultat kontribuojné né reduktimin e niveleve t€ mbingarkesés né qytet.

Programet e trajnimit, té tilla si trajnimi i ciklistéve dhe kémbésoréve, si pjesé e planeve té
udhétimit mund té jené efektive pér t& ndihmuar ndryshimin e sjelljes sé udhétimit, duke rritur
besimin e njerézve gjaté ecjes ose ngasjes sé bigikletés, dhe pérmirésimin e sigurisé rrugore né
pérgjithési.

Plani i zbatimit té PMQU-sé

Bazuar né strategjiné e preferuar pér mobilitet urban né Prishting, éshté zhvilluar njé plan
veprimi i masave té propozuara gqé mbéshtesin vizionin dhe objektivat pér téré qytetin. Kjo
siguron njé program té llojeve t€ ndryshme té masave pér mbulimin afatshkurtér (2019-20),
afatmesém (2021-2025) dhe afatgjaté (2026-2030). Njé pérmbledhje e planeve té pérgjithshme
té shpenzimeve pér PMQU-né éshté paraqitur mé poshté duke mbuluar kéto periudha kohore.
Kéto shifra jané indikative né kohén e tashme dhe do t'i nénshtrohen marréveshjes pér
financimin né dispozicion t&€ Komunés, né baza vjetore. Programi i pérmbledhur i masave té
PMQU-sé té paragitura né kété dokument do té rishikohet dhe pérpunohet né baza vjetore pér
té reflektuar rezultatin e studimeve t& métejshme té fizibilitetit, si dhe angazhimin me palét e
interesit.

Si pjesé e planit t& zbatimit, €shté e réndésishme té sigurohet qé skemat e ofruara té kené
ndikim né reduktimin e mbingarkesés, pérmirésimin e sigurisé rrugore dhe promovimin e
formave té ndryshme té udhétimit t& géndrueshém né té gjithé gytetin. Pasi té miratohet nga
Komuna, Plani do té kérkojé shqyrtim dhe monitorim té rregullt pér tu siguruar qé masat dhe
iniciativat vazhdojné té ofrojné dhe mbéshtesin vizionin dhe objektivat e PMQU-sé dhe se
objektivat jané duke u pérmbushur.
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1.Hyrje

1.1 Hyrje

Komuna e Prishtinés ka hartuar Planin e Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban pér té kuptuar
plotésisht problemet aktuale té rrjetit t€ transportit dhe pér té identifikuar zgjidhjet e mundshme.
Qéllimi éshté qé qyteti té lévizé drejt praktikave mé té géndrueshme té transportit, g€ do té
ndihmojné né arritjen e objektivave té transportit t&€ géndrueshém dhe té cilésisé sé ajrit. Plani
bazohet né zhvillimin e njé€ modeli té ri té transportit dhe né vlerésimin e opsioneve té ndryshme
pér pérmirésimin e gjendjes aktuale té komunikacionit, transportit dhe parkimit, me géllim nxitjen
e ndryshimit té sjelljes dhe nxitjen e njé ndryshimi né transportin modal drejt alternativave mé té
géndrueshme. Ashtu si shumé qytete té tjera evropiane, edhe Prishtina vuan nga mbingarkesa
né trafik g€ mund té keté efekte negative pér ekonoming&, mjedisin dhe imazhin e gytetit. Cilésia
e ajrit éshté njé ¢éshtje vecanérisht e réndésishme, ku geveria identifikon né ményré aktive
ményrat pér té pérmirésuar nivelet e cilésisé sé ajrit, né ményré qé té pérmbushen standardet e
EU-sé.

Ky dokument pércakton historikun e problemeve té transportit né Prishting, i mbéshtetur nga té
dhénat kyce té fituara pérmes njé pune té gjerésishme té anketimit, si dhe nga pérfshirja dhe
komentet e marra nga njé numér i madh i grupeve dhe organizatave té paléve té interesit. Mé
tutje prezantohet njé vizion i ri i transportit dhe njé kornizé strategjike pérpara se té pérshkruhen
elementet e ndryshme gé mbéshtesin kornizén e re té transportit. Dokumenti pérfundon me
detajet mbi investimet dhe planet e veprimit t& nevojshme pér té sjell€ vizionin e mobilitetit
urban té qytetit dhe me njé kornizé té rekomanduar monitorimi gé do té vlerésojé se sa miré
intervenimet do t'i realizojné objektivat e reja t&€ PMQU-sé (ang. SUMP).

Struktura e kapitullit éshté pasqyruar mé poshté.

Tabela 1: Struktura e dokumentit té PMQU-sé

Kapitulli Pérshkrimi

Kapitulli 2 Konteksti pér Mobilitetin Historiku i fushave kryesore té politikave gé kané té béjné me
Urban né Prishtiné transportin dhe t€ dhénat e historikut mbi trendet aktuale, ményrat e
udhétimit dhe problematikat né Prishtiné
Kapitulli 3 Zhvillimi i njé Vizioni dhe Krijimi i njé vizioni té ri té transportit gé i pérgjigjet sfidave té
Strategjie té re té Transportit transportit, si dhe objektivave té politikave dhe elementeve
pér Prishtinén mbéshtetése
Kapitulli 4 Transporti Publik Detajet e problematikave dhe propozimeve té transportit publik
Kapitulli 5 Modalitetet e udhétimit aktiv Detajet e problematikave dhe propozimeve pér ecje dhe ¢iklizém
Kapitulli 6 Sistemi Rrugor dhe Parkimi Detajet e projekteve pérkatése rrugore, dhe problematikat dhe
propozimet e parkimit
Kapitulli 7 Menaxhimi i Trafikut dhe Detajet e sigurisé rrugore dhe problematikat e menaxhimit té trafikut
Siguria Rrugore dhe propozimet pér t'i adresuar ato
Kapitulli 8 Planifikimi pér Mobilitetin e Detajet e planifikimit paraprak né lidhje me mobilitetin urban (duke
Qéndrueshém Urban pérfshiré planifikimin e udhétimeve), ¢éshtjet gjinore né problematikat
dhe propozimet pér transport dhe mjedis
Kapitulli 9 Investimet dhe Financimi i Detajet mbi aspektet e financimit, burimet e financimit dhe draft planin
PMQU-sé e veprimit (mbéshtetur nga Shtojcat)
Kapitulli 10 Struktura Institucionale e Pércaktimi i problematikave dhe rekomandimeve né lidhje me

PMQU-sé

strukturén institucionale pér menaxhimin e PMQU-sé
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Kapitulli 11 Monitorimi i PMQU-sé Pércaktimi i problematikave gé lidhen me monitorimin dhe hartimin e
treguesve té performancés pér té ndihmuar né monitorimin e planit
Burimi:  Mott MacDonald

PMQU-ja pércakton vizionin e transportit t€ géndrueshém té qytetit dhe objektivat, sé bashku
me njé séré propozimesh qé jané€ zhvilluar pér t'i arritur ato. Pérmbajtja e planit i éshté
nénshtruar konsultimeve té gjera, duke pérfshiré njé shuméllojshméri té gjeré té g¢éshtjeve té
ngritura nga palé té ndryshme té interesit. Ky plan ka shqyrtuar pérmirésimet e mundshme té
transportit pér njé afat mé té gjaté kohor. Prandaj, éshté identifikuar nj¢ gamé e gjeré
iniciativash pér zbatimin e mundshém brenda periudhés afatshkurtér, afatmesém dhe afatgjaté.
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2. Konteksti per Mobilitetit Urban né
Prishtine

Né ményré gé té béhen politika té drejta pér té ardhmen né Prishting, éshté me réndési
thelbésore gé té kemi njé kuptim té garté té gjendjes aktuale, né aspektin e transportit urban
dhe statistikave té mobilitetit, trendeve dhe té dhénave. Ky informacion dhe kjo analizé
sigurojné bazén e domosdoshme kundrejt sé cilés mund t€ matet progresi. Kuptimi i politikave
aktuale dhe masave tashmé té programuara pér zbatim éshté njé kusht i domosdoshém pér
hartimin e PMQU-sé dhe zhvillimin e masave dhe propozimeve té nevojshme pér té
pérmirésuar transportin dhe mobilitetin né Prishtiné. Kjo nuk i referohet vetém politikave té
transportit, por edhe agjendave sektoriale dhe masave gé ndikojné né mobilitet né t& ardhmen
né mijedisin urban (p.sh. planet hapésinore, strategjité e zhvillimit ekonomik ose konceptet e
turizmit).

Si pjesé e punés pér hartimin e PMQU-sé& sé Prishtinés jané pérdorur njé gamé e gjeré e
burimeve té té dhénave pér té vlerésuar karakteristikat aktuale t&€ mobilitetit urban dhe pér té
identifikuar njé séré ¢éshtjesh dhe problemesh kyge gé duhet adresuar. Kjo ka pérfshiré:

Shqyrtimin e dokumenteve relevante té politikave qé kané té b&jné me mobilitetin urban;

Mbledhjen e té dhénave té trafikut dhe transportit népérmjet anketimeve té ndérmarra né
gjithé qytetin; dhe

Angazhimin me palét e interesit té qytetit dhe publikun pér té kuptuar perceptimet dhe
géndrimet e ndryshme ndaj shérbimeve té transportit né Prishtiné.

Detaje t€ métejshme jané paraqitur né “PQMU-ja e Prishtinés — Raporti i Ndérmjetém i
Analizés”, si dhe jané paraqitur né pérmbledhjet e méposhtme.

Kornizat ligjore dhe rregulloret qe jané relevante pér mobilitetin e géndrueshém urban, né
nivelin gendror t& Kosovés dhe nivelin lokal té Prishtinés, jané si né vijim:

Ligji Nr. 2004/1 dhe Ligji Nr. 04/L-179, 16 maj 2013, pér Transportin Rrugor;
Ligji Nr. 2003/11 pér Rrugét;

Ligji Nr. 02/L-70 pér Siguriné né Komunikacionin Rrugor;

Ligji Nr. 2012/04-L-174 pér Planifikimin Hapésinor;

Ligji Nr. 03/I-160 pér Mbrojtjen e Ajrit nga Ndotja;

Ligji Nr. 03/I-025 pér Mbrojtjen e Mjedisit;

Ligji Nr. 03/L-040 pér Vetéqeverisjen Lokale;

Ligji Nr. 04/L-076 pér Policiné;

Ligji Nr. 04/L-010 pér Bashképunim Ndérkomunal;

Plani i Masave pér Pérmirésimin e Cilésisé sé Ajrit dhe Gjendjes sé Mjedisit né Kosové
(Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor — 2016);
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Rregullorja pér Transportin Rrugor né Territorin € Komunés sé Prishtinés (2013);

Rregullorja pér Organizimin dhe Bashképunimin e Komunés me fshatrat, vendbanimet dhe
lagjet urbane t& Komunés sé Prishtinés (2010);

Rregullorja pér caktimin e linjave dhe itinerarit té transportit urban té rregullt té udhétaréve
me autobusé né territorin e komunés s€ Prishtinés (2006); dhe

Rregullorja pér caktimin e rrjetit té linjave dhe itinerarit té transportit urban dhe urbano-
periferik té udhétaréve me autobusé né territorin e komunés sé Prishtinés (2010).

Né nivelin kombétar ekzistojné disa dokumente pérkatése té réndésishme, duke pérfshiré kétu:

Plani Hapésinor i Kosovés 2010 — 2020+;

Strategjia Sektoriale dhe e Transportit Multimodal 2015-2025 dhe Plani i Veprimit 5 vjegar;
dhe

Strategjina e Sigurisé Rrugore dhe Plani i Veprimit né Kosové (2015 - Versioni 1.6).
Né& nivel komunal, dokumentet relevante pérfshijné:

Plani Zhvillimor Komunal i Prishtinés (PZHK) 2012-2022;

Plani Zhvillimor Urban i Prishtinés (PZHU) 2012-2022;

Planet Rregulluese Urbane (PRrU) pér Prishtinén; dhe
Planet Rregulluese té Hollésishme

Ky éshté njé plan multi-sektorial qé pércakton qéllimet afatgjaté pér qytetin, pér té arritur
zhvillimin ekonomik, social dhe hapésinor, me njé plan gé& mbulon téré zonén e komunés, duke
pérfshiré zonat urbane dhe ato rurale. Elementet kryesore gé kané té béjné me mobilitetin

urban (dhe rural) jané pérmbledhur si né vijim:

Inter-modaliteti midis transportit rrugor dhe hekurudhor — inkurajon ndértimin e rrugéve dhe

terminaleve hekurudhore prané njéri-tjetrit;

Pérmirésimi i rrieteve té transportit publik (linja hekurudhore; linja té dedikuara té
autobuséve;) pér t'i mundésuar njerézve té punojné né kryeqytet, gjersa vazhdojné té jetojné
diku tjetér; zhvillimi i linjave té rregullta dhe té besueshme té transportit publik dhe
modernizimi i automjeteve té€ transportit publik; realizimi i njé sistemi efikas té transportit

publik, gjithashtu duke rritur densitetin urban;

Rritja e gasshmérisé né rrjetet ndérkombétare té transportit (lidhja me korridoret evropiane);
Synimi drejt njé mobiliteti t&€ géndrueshém, gjithépérfshirés dhe t& shéndetshém, njé qytet gé

éshté i lehté né qasje dhe udhétim;

Infrastruktura e mobilitetit duhet té zhvillohet me njé perspektivé afatgjate né té cilén merren
parasysh nevojat e ardhshme dhe =zhvilimet e ardhshme urbane, hapésinore dhe

teknologjike;
Lévizja e njerézve dhe mallrave né ményré efikase dhe té géndrueshme;

Krijimi i njé sistemi té ploté dhe efikas t& komunikacionit, pér qytetin dhe zonén e tij mé té
gjeré urbane, pér té mbajtur komunikacionin transit jashté gytetit; zbatimi i "unazave" pér té

organizuar rrjetet e transportit;

Krijimi i njé sistemi efikas t€ parkimit t& veturave né qytet dhe njé ‘piké transferimi’ pér
parkimin e veturave né periferi, pér té zvogéluar hyrjen e automjeteve né gendrén e qytetit

(brenda rrethit t&€ gendrés, gendrés historike);
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Mirémbaijtja e vazhdueshme e rrugéve té vjetra dhe ndértimi i atyre té reja pér njé transport
mé efikas (sidomos né zonat rurale);

Ruajtia dhe fuqgizimi i lidhjeve hekurudhore (ose rrugéve té tramvajit) me drejtime té
ndryshme urbane (aeroporti, terminali i autobuséve, gendra e qgytetit);

Zhvillimi i njé rrjeti té shtigjeve té ¢iklizmit dhe pérmirésimi i sigurisé sé kémbésoréve dhe
linjave pa pengesa; njé politiké progresive pér kémbésoré né zonén gendrore qé do té
ndérmerret paralelisht me sigurimin e objekteve té reja té& parkimit dhe korsive pér bigikleta:
si parakushte pér pérmirésimin e mjedisit urban.

Organizimi i transportit t&€ mallrave brenda qytetit (kohét e kufizuara té qasjes, automjetet e
vogla me emetim mé té ulét, etj.). Njé zhvillim urban policentrik — njé model i vendbanimeve
multipolare ose policentrike, té parashikuara pér té€ siguruar njé nivel té larté té lehtésive dhe
njé prani té pérhapur té aktiviteteve né zonén mé té gjeré urbane, duke reduktuar késhtu
kérkesén pér mobilitet. Tri gendra:

Qendra 1 (gendra e vjetér e gytetit), Qendra 2 (qendra e re e qytetit né jug) dhe Qendra 3
(gendra veriore e Prishtinés). Rritja dhe pérmirésimi i rrjetit t&€ mobilitetit né Prishtiné: ¢do
strukturé policentrike ka nevojé pér njé sistem efikas t€ mobilitetit, bazuar jo vetém né
rrugé pér vetura private, por edhe né transport publik dhe ményra alternative té
transportit.
Njé stacion ndér-modal (inter-modal) me pajisje té tilla si: stacioni i autobuséve, ‘pika e
transferimit’ me kapacitet t€ madh, lidhja e drejtpérdrejté me linjen hekurudhore
metropolitane dhe lidhja me aeroportin (me linjén metropolitane, me autobus);

Zona né peréndim té qytetit ka njé pozité gendrore sa i pérket té gjitha rrjeteve té transportit
kombétar dhe ndérkombétar, dhe mund té béhet njé gendér ndér-modale pér menaxhimin e
transportit t& mallrave né Ballkan. Pér shpérndarjen e mallrave brenda qytetit, mund té
pérdoren automjetet elektrike;

Plani i referohet nevojés pér hartimin e njé Plani t& Mobilitetit pérve¢ PZHK-sé€, i zhvilluar
duke iu referuar orientimeve té€ méposhtme:

reduktimi i zhurmés dhe ndotjes sé ajrit, dhe promovimi i masave pér reduktimin e
shpenzimit t€ energjis€, duke pérfshiré veprimet gé ulin nivelet e ndotjes nga transporti
dhe inkurajojné zévendésimin e flotés se automjeteve publike dhe private;

pérmirésimi i sigurisé rrugore, né vecganti né lidhje me sektorét e cenueshém té shoqérisé
(p.sh. fémijét, t& moshuarit, personat me aftési té kufizuara, kémbésorét, ciklistét, et;.);
pérmirésimi i gasshmérisé sé géndrueshme né téré qytetin, duke trajtuar problemet e
pérjashtimit social;

ruajtja e qytetit historik, forcimi i lidhjeve me ményrat e pérshtatshme té mobilitetit dhe
zvogélimi i ndikimit né mjedisin dhe trashégiminé lokale té gytetit;

sigurimi i njé hierarkie té rrjetit rrugor, me géllim té racionalizimit t& pérdorimit mé té miré
té rrjetit, pérmirésimit té rriedhés sé€ komunikacionit dhe adresimit t¢ mbingarkesés né
trafik;

rritia e ndryshimit modal drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit, pérfshiré
transportin publik, si dhe ¢iklizmin dhe ecjen;

sigurimi i integrimit midis sistemeve té ndryshme dhe rrjeteve té ndryshme té transportit,
pérmes njé niveli té larté té dizajnit urban dhe zgjidhjeve ndértimore;

pérmirésimi i efikasitetit té transportit publik lokal dhe komoditetit té tij;
zhvillimi i sistemeve telematike pér t&€ mbéshtetur mobilitetin urban; dhe

vendosja e masave té synuara té menaxhimit té kérkesés (p.sh. menaxhimi i parkimit dhe
mobilitetit).
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Eshté plan strategjik multi sektorial i cili pércakton synimet afatgjata pér zhvillim dhe menaxhim
té zonés urbane. Objektiv i pérgjithshém éshté pérmirésimi i kushteve brenda qytetit pérmes
identifikimit t& problemeve kryesore dhe zhvillimit t&€ njé séré planesh-veprimi sektoriale pér t'i
adresuar kéto probleme. Elementét kryesoré gé kané té béjné me mobilitetin urban jané
pérmbledhur mé poshté:

Lidhja e nyjave kryesore té transportit midis Prishtinés dhe pjesés tjetér t&€ vendit pérmes
lidhjeve rrugore, hekurudhore dhe ajrore;

Investimet né rrjetet rrugore komunale pér té pérmirésuar kushtet dhe lidhjen midis gendrave
urbane dhe fshatrave lokale (p.sh. rrugét lokale);

Zhvillimi dhe pérmirésimi i transportit publik népérmjet njé séré iniciativash:

Pérmirésimi i shérbimeve té autobuséve urban dhe ndérurban, duke pérfshiré linjat/rrjetet
e autobuséve;

Krijimi i zgjidhjeve afatgjata pér njé sistem efektiv transiti masiv né lidhje me autobusét-
tranzit (Bus Rapid Transit — BRT), duke marr parasysh edhe transportin publik “mbi
shina” (Light Rapid Transit — LRT), tramvajet dhe zhvillimin e transportit t& pa-motorizuar
me kushte té pérmirésuara pér lidhjet e kémbésoréve dhe giklistéve me transportin urban;

Krijimi i njé terminali multimodal né zonén industriale ndérmjet Prishtinés dhe Fushé
Kosovés, né mes té rrugés sé unazés sé brendshme dhe rrugéve Prishtiné — Fushé
Kosové dhe Prishtiné — Mitrovicé duke pérdorur hekurudhén ekzistuese dhe pastaj duke
u shtriré né gendér té qytetit.

Reduktimi i numrit t& mjeteve motorike private gé garkullojné né bérthamén urbane té qytetit
dhe adresimi i géshtjeve té trafikut t& mbingarkuar né gendér té gytetit;

Pérmirésimi i kushteve né qytet, si pér kémbésorét ashtu edhe pér ciklistét, me shtigje té
pérmirésuara té ciklizmit dhe pérmirésim té trotuareve pér kémbésoré. Sipas nevojés, kjo
pérfshin riprojektimin e rrugéve, bulevardeve, shesheve pér té siguruar lidhje mé té miré dhe
gasshméri pér pérdoruesit. Do té higen té gjitha pengesat pér lévizjen e kémbésoréve dhe té
ciklistéve né téré qytetin dhe synohet qé té€ merren parasysh zgjerimet e zonave ekzistuese
té kémbésoréve, duke konvertuar pjesé té autostradés né zona prioritare pér kémbésoré;

Do té béhen kontrolle té rregullta t& automjeteve pér nivelet e emetimit, si pjesé e kontrolleve
té rregullta teknike té automjeteve;

Zhvillimi i nismave pér parkim, gé mbulon si hapésirat publike ashtu edhe ato private té
gytetit. Pérveg zonés né gendér té qytetit, objektet pér parkim do té sigurohen né rrugét
radiale qé lidhen me zonén e unazés gendrore té qytetit, pér té zvogéluar numrin e
automjeteve gé shkojné né gendér té gytetit;

Né kéto lokacione do te sigurohet transporti publik pér té ofruar qasje mé té lehté né zona té
ndryshme té qytetit duke pérdorur rrugét e transportit urban. Krijimi i njé sistemi t& garkullimit
té trafikut né njé drejtim, né pjesén kryesore urbane, do té€ ndihmojé gjithashtu né
pérmirésimin e funksionimit komercial t&€ shérbimeve té autobuséve né qytet; dhe

Sigurimi i mbéshtetjes dhe promovimit t&¢ ményrave t& pa-motorizuara té transportit (ecjes
dhe ciklizmit) duke térhequr té rinjté pér t'u angazhuar né kéto ményra, si dhe mbéshtetja e
aktiviteve sportive dhe rekreative duke promovuar késhtu shéndetin publik. Pér géllime
rekreative lokale do té inkurajohet dhe promovohet njé shuméllojshméri e iniciativave né
rrugét dhe sheshet e gytetit.

Planet Rregulluese Urbane (PRrU) pércaktojné kushtet pér rregullimin e hapésirés, si dhe
rregullat pér vendosjen e ndértesave né parcela t&€ veganta té tokés urbane. Plani Zhvillimor
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Komunal éshté bazé pér ¢do PRrU dhe né kuadér té Komunés sé Prishtinés jané hartuar plane
rregullative pér kéto zona: Arbéria Ill, Dardania, Dodona, Kalabria, Lakérishte, Mati |, Mati lll,
Medrese-Caméri, Muhaxhirét, Pejton, Prishtiné e Re (3 zona: Lindje, Qendér, Peréndim)
Qendra 1, Qendra 2, Ulpiana, Sofalia, Tophane, Zona Ekonomike, Plani rregullues i hollésishém
— Kodra e Trimave 1, Plani rregullues i hollésishém pér Blloget “B17”, “B18”, “B19”, “B20” té
lagjes Mati 1, Plani rregullues i hollésishém pér térésiné urbane “B” té lagjes Prishtina e Re —
Zona Lindje.

Identifikimi i paléve relevante té interesit dhe kuptimi i rolit t& tyre potencial dhe pjesémarrja né
PMQU jané té réndésishme pér arritien e géllimeve té pérgjithshme té PMQU-sé sé Prishtinés.
Eshté hartuar njé strategji e angazhimit t& paléve té interesit pér t& pérkrahur PMQU-né e
Prishtinés, qé ka pér géllim té ofrojé njé séré mundésish pér palét e interesuara, shogatat dhe
individét né téré qytetin pér té ndaré piképamjet dhe ideté e tyre rreth ¢éshtjeve dhe temave té
ndryshme té mobilitetit urban né Prishtiné.

Si pjesé e procesit t¢ PMQU-sé u organizuan njé séré punétorish me palé té interesit gé
synonin pérfshirjen e njé spektri t€ gjeré organizatash té qytetit né zhvillimin e Planit. Takimi
fillestar i paléve té interesit u mbajt né maj té vitit 2017 pér t& marré piképamjet e paléve té
interesuara mbi gjendjen aktuale t& mobilitetit né Prishtiné. Palét e interesuara kané ardhur nga
mjediset e ndryshme, duke pérfshiré edhe:

Anétarét e Késhillit Drejtues

Anétarét e Grupit Punues

Operatorét e transportit publik dhe privat

Shogatat e taksive

Agjencité rrugore

Policiné

Universitetet

Organizatat e personave me nevoja té vecanta

0oJQ-té

Zyrtarét e ndryshém komunal
Problematikat kryesore té ngritura kané perfshiré probleme né lidhje me rrjetin e transportit
publik sa i pérket mungesés sé integrimit t& shérbimeve dhe biletave, si dhe lidhjeve té€ dobéta

né disa pjesé té qytetit. Pérhapja e taksive té paligjshém gjithashtu konsiderohej si njé problem,
shpesh duke garuar me firmat e regjistruara si dhe me operatorét e autobuséve.

Trafiku i mbingarkuar dhe mungesa e rregullimit t&€ problemit t€ parkimit u pérmendén si
probleme kyce g€ duhen adresuar né kuadér t¢ PMQU-sé. Pér sa i pérket ményrave aktive té
lévizjes/udhétimit, mungesa e infrastrukturés sé ciklistéve dhe kémbésoréve dhe rrieteve
rrugore konsiderohej pengesé pér térhegje mé t€ madhe té pérdorimit té kétyre ményrave.
Ndotja e ajrit dhe zhurma nga trafiku i mbingarkuar né gendér té qytetit, u konsiderua nga palét
e interesit si njé problem gé duhet adresuar.
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Figura 1: Diskutim né grup i paléve té Figura 2: Punétori e PMQU-sé né Prishtiné
interesit

Burimi: Mott MacDonald Burimi: Mott MacDonald

Palét e interesit kané marré né konsideraté njé séré temash specifike t€ mobilitetit urban, duke
pérfshiré transportin publik, garkullimin e automjeteve dhe parkimin, ményrat aktive té lévizjes
dhe hapésirat publike dhe cilésiné e jetés. Atyre iu kérkua qé té shqyrtojné ¢éshtjet kryesore té
problemeve né kéto tema modale, si dhe aspektet pozitive gé ishin gjithashtu t€ dukshme né
Prishtiné. Mé poshté éshté paraqitur njé bashkérendim i ¢éshtjeve kryesore.

Figura 3: Pérmbledhje e komenteve lidhur me problemet dhe ¢éshtjet e transportit né Prishtiné

Cfaré nuk funksionon si duhet né Prishtingé?

Transporti Publik Qarkullimi i automjeteve dhe Parkimi
Taksité ilegal Trafiku i mbingarkuar
Mungesa e informacioneve dhe e sistemit informativ Problemet me parkimin, pérfshiré problemet me vendparkimet pér
Qasja e dobét pér persona me aftési té kufizuara automjetet e personave me aftési té kufizuara
Mungesa e biletés sé integruar Mungesa e rregulloreve pér hyrjen e automjeteve té rénda né
Mosbesueshméria gendér té qytetit
Mungesa e prioriteteve pér transport publik Aktivitet i ulét i policisé
Ményrat aktive té lévizjes dhe Cilésia e jetés
hapésirat publike

Automijetet e parkuara né trotuare dhe vende pér Ndotja e ajrit dhe zhurma
kémbésoré Siguria
Mungesa e infrastrukturés se giklizmit Jeta kulturore dhe sportive

Pothuajse nuk ka asnjé komponent pér personat me aftési
té kufizuara né hapésirat publike

Pérdorimi i papérshtatshém i hapésirave publike dhe
rrugéve

Niveli jo i kénagshém i sigurisé sé kémbésoréve dhe
ciklistéve

Numeér i vogél i pargeve dhe zonave té gjelbra, hapésirave
pér relaksim

Burimi:  Mott MacDonald

Pérderisa jané identifikuar njé séré géshtjesh dhe sfidash kryesore té mobilitetit urban, u
adresuan dhe aspektet aktuale pozitive té udhétimit dhe transportit, si¢ jané pérmbledhur mé
poshté.
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Figura 4: Pérmbledhje e komenteve lidhur me até se ¢faré funksionin si duhet né Prishtiné

Cfare funksionon si duhet né Prishting?

Transporti Publik Qarkullimi i automjeteve dhe Parkimi
Futja e flotés sé& autobuséve té rinj modern Vendosja e pengesave pér getésim t& komunikacionit dhe anti-
Njerézit kané filluar t'i pérdorin mé shumé autobusé e rinj parking pér t& menaxhuar trafikun dhe parkimin
Cmime té lira té biletave té udhétimit Qendra e monitorimit te komunikacionit

Mbulueshméri e miré e shérbimeve té taksive né téré
qytetin
Eshté vérejtur njé pérmirésim né disa linja té autobuséve

Ményrat aktive té lévizjes dhe Cilésia e jetés
hapésirat publike

Shfrytézim i miré i aseteve natyrore (Parku i GErmisg) Eshté pérmirésuar ndrigimi i rrugéve né disa lagje
Ekzistojné hapésira té gjelbra népér téré qytetin (dhe ato Po béhet monitorimi i cilésisé sé ajrit
po zgjerohen) Brenda qytetit ekzistojné gendra t& mira kulturore

Sigurimi i ndrigimit né té gjitha vendkalimet e
kémbésoréve

Niveli i shenjézimit té rrugéve konsiderohet si mjaft i miré
Kushte té mira pér kémbésoré né gendér té qytetit

Burimi: Mott MacDonald

Sa i pérket transportit publik (shérbimet e autobuséve dhe taksive), prezenca sé fundmi e njé
floté té re té€ autobuséve né disa rrugé, u konsiderua nga palét e interesit té jeté njé hap shumé
inkurajues pérpara, drejt pérpjekjes pér té krijuar njé nivel mé térheqés té shérbimit. Futja
graduale e njé flote mé moderne, sé bashku me ¢mimet relativisht té€ uléta, siguron njé
alternativé térhegése té opsioneve té udhétimit, krahasuar me pérdorimin e automjeteve pér
disa banoré, dhe nivele mé té larta t&é pérdoruesve po fillojné té shihen né shérbimet ku
pérdoren autobusét té rin;.

Pérderisa ekzistojné probleme né lidhje me rregullimin e kompanive té taksive né Prishtiné,
shtrirja e shérbimit té tyre né qytet, ofron njé nivel t&€ miré zgjedhjeje pér banorét dhe vizitorét,
né aspektin e pérmbushjes sé kérkesés lokale. Sigurimi i [évizjes sé kémbésoréve né gendér té
gytetit éshté pérmirésuar ndjeshém né vitet e fundit, me I€shimin né funksion té hapésirés sé
gjeré pér kémbésoré, si dhe pérdorimin e hapésirave té gjelbra qé pérbéjné njé pjesé kyce té
aseteve rekreative té Prishtinés.

Bulevardi Néné Tereza ofron njé strukturé té€ shkélgyeshme pér kémbésorét gé té shijojné
dyganet né gendér, si dhe shérben si piké-takim kulturor, sidomos gjaté mbrémjeve ku éshté
vérejtur gé njé numér i madh njerézish mblidhen né gendér té qytetit. Né gjithé qytetin, njé
program i ri i pérmirésimit t& ndrigimit rrugor qé po futet né funksion né shumé lagje lokale té
gytetit, u vlerésua si shumé pozitive, sa i pérket pérmirésimit té sigurisé dhe getésisé gjaté ecjes
népér qytet gjaté mbrémjeve.

Né mbéshtetje té aktiviteteve té angazhimit té€ paléve té interesit pér PMQU-né e Prishtinés, u
zhvillua njé anketim gjithépérfshirés online pér té siguruar njé piképamije té pérgjithshme nga
banorét, bizneset dhe vizitorét né Prishtiné né aspekte t€ ndryshme qgé kané té béjné me
komunikacionin dhe transportin. Ndérmjet muajit maj dhe korrik té vitit 2017, jané plotésuar rreth
1600 pyetésoré me informacione té€ shumta rreth ¢éshtjeve t& ndryshme té udhétimit. Shumica
e pérgjigieve jané marré nga njeréz nén moshén 45 vjec (gati 85% e pérgjigieve té
pérgjithshme). Té anketuarit ishin kryesisht meshkuj, duke pérbéré mé shumé se dy té tretat e
pyetésoréve té plotésuar.
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Figura 5: Anketimi online i PMQU-sé sé Prishtinés — ményra kryesore e transportit
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40%
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agz by ¢4 d; e fg gs hg Ig Js

ag = Ngas veturé (vetém) [Car Driver (on your own)]

by = Ecje (Walk)

¢y = Autobus apo tren (Bus or coach)

dy = Ngas veturé (me udhétaré) [Car Driver (with passenger/s)]
& = Veturé (si udhétar) (Car (as passenger))

fy = Té tjera (ju lutemi shpjegoni) [Other (please specify)]

gs — Taksi (Taxi)

hy — Bigikleté [Cycle)

iy — Motogikleté apo bigikleté e motorizuar (Motorbike or moped)
js — Automjet transportuess i leht# apo i réndé [Light or Heavy Goods
Vehicle (LGV or HGV)]

Sa i pérket ményrés kryesore té transportit t&€ pérdorur nga té€ anketuarit pér udhétimet e tyre,
pérgjigjja mé e shpeshté ishte vetura, e cila pérbén gati 35% té té gjitha pérgjigjeve. Udhétimet
me autobus dhe né kémbé pérbénin 24% respektivisht 23.5% té udhétimeve, gjé gé éshté
pozitive sa i pérket kérkesés sé pérgjithshme pér udhétim té géndrueshém né qytet. Té
anketuarve iu kérkua qé té japin arsyen e tyre pér zgjedhjen e ményrés sé transportit, me
arsyetimin kryesore té dhéné si shpejtésia e udhétimit (pak mé shumé se 33% e té anketuarve).
Njé e treta e t€ anketuarve gjithashtu komentuan se nuk kishin asnjé ményré alternative té
udhétimit, késhtu qé, ka pak zgjedhje pér ta g€ té ndryshojné ményrat e udhétimit.

Mé shumé se 50% e té anketuarve komentuan se vendosja e pajisjeve dhe infrastrukturés sé
pérmirésuar té ciklizmit (duke pérfshiré korsité e ciklizmit, etj.) do t'i inkurajonte ata ta
shfrytézonin mé shumé kété ményré té udhétimit. Vetém 16% e té anketuarve mendonin se
asgjé nuk do t'i inkurajonte ata gé té pérdorin kété ményré transporti. Prandaj, ka disa shenja
inkurajuese gé sigurimi i masave té reja né rrugé, pér té pérmirésuar kushtet dhe siguriné pér
ciklistét, do t'i inkurajonte ata ta konsideronin kété€ ményré té udhétimit.

Figura 6: Masat qé do t’i inkurajonin njerézit té udhétojné me bigikleté
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a,, — Rritja e mundésive pér udhétim me bigikleta (p.sh. Shirita bigiklete)

b,, —Asgjé nuk do té mé shtynte té ngas bicikleté

c,; — Té tjera (ju lutem shpjegoni)

d,, — Vend parkim i sigurt pér bigikleta né vendin e arritjes

e,, — Informata pér rrjetin e ¢iklizmit, bashké me hartén e shiritave dhe vend parkimeve té

bigikletave
f,; — Vendosja e skemés sé huazimit té bigikletave né Prishtiné

d,, — Promovimi i dobisé shéndetésore té ciklizmit

h,; — Mundési dushi e dollapésh pér té 1€né gjérat personale me té arritur né destinacion
i, — Zbritja ose huaja qé ofrohet pér blerje té bigikletave

i;3 — Inicimi i ngjarjeve dhe fushatave pér pérdorimin e bigikletave pér vajtje-ardhje nga
puna

k,, — Mundési trajnimi pér pérdorim té bicikletave pér té rritur vetébesimin

2.6 Anketimi i familjeve lidhur me udhétimin

Pér t& marr njé pasqyré mé té detajuar té transportit né Prishtiné éshté ndérmarré njé anketim i
ploté i familjeve, pér té identifikuar modelet dhe karakteristikat aktuale t& udhétimit né gjithé
gytetin. Formati i anketimit t& familjeve u bazua né njé strukturé té€ pyetésorit t& pérdorur
rregullisht né vendet e tjera t€ BE-sé, vecganérisht né Gjermani dhe né Republikén Ceke.
Pérmbajtja e pyetésorit gé u pérpilua kishte pér géllim té grumbullonte informacione rreth
ményrave té udhétimit, si dhe preferencat specifike té té anketuarve né lidhje me ményrat e
ndryshme té transportit. Ndérmjet 26 majit dhe 27 korrikut jané ndérmarré gjithsej 3064
intervista té banoréve, té anketuara né njé total prej 124 qarqeve regjistruese brenda Prishtinés
dhe zonave pérreth. Kjo barazohet me njé total prej 1274 familjeve ku jané kryer intervistat.
Brenda secilit qark regjistures, éshté aplikuar nj¢ metodé e shpérndarjes sé rastésishme té
mostrave, né parim té probabilitetit t€ bazuar né proporcion, pér pérzgjedhjen individuale té
familjeve, me intervista sy me sy té kryera me anétarét e familjes mbi moshén 15 vjegare.

Figura 8: Anketimi i familjeve lidhur me udhétimin — Qéllimi i udhétimit

Né kérkim té punés: 4; | 0.02%
Aktivitete fetare: 40; | 0.18%
Tjera:58; 1 0.26%
Kthim né shtépi: 10804; I 4.8 15%
Aktivitete né kohé té liré: 4058; _ 18.08%
Te mjeku: 214; ™ 0.95%
Te autoritetet lokale: 52; | 0.23%
Shoping: 930; s 4.14%
Shogérues: 742; meem 3.31%

Shkollgfarsim: 1923; m———— 8 57%

Udhétim biznesor: 13; | 0.06%
Puné: 3601; | ' 16.05%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Burimi:  Dotsresearch

Sipas anketave rezultoi se 62% e pérdoruesve tani udhétojné mé shumé me autobus se 5 vite
mé paré, duke treguar rritjen e popullaritetit t&€ késaj ményre té transportit brenda Prishtinés. Pér
ata njeréz gé pérdorin transportin publik né gytet, arsyeja mé e popullarizuar pér ta béré kété
éshté pér shkak té cilésisé sé rritur t& shérbimeve té transportit publik gé jané né dispozicion
(gé pérbéjné mbi 30% té pérgjigjeve). Ky éshté tregues i qarté i mbéshtetjes pér nisma té tilla, si
futja e flotés sé& autobuséve té rinj qé po transformojné cilésiné e pérgjithshme té “ofertés” sé
transportit publik né Prishtiné. Arsyet tjera pozitive pér pérdorimin e autobusit pérfshijné ofrimin
e mé shumé informatave pér shérbimet (oraret dhe informacionet mbi shérbimet), si dhe
aférsiné e vendeve té punés / shkollave té aférta me shérbimet e transportit publik. Problemet
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me mungesén e vendparkimeve né dispozicion (ose kushtet e kégija) pérbéjné 12% té
pérgjigjeve se pérse njerézit parapélqejné té pérdorin transportin publik.

Figura 9: Anketimi i familjeve lidhur me udhétimin — Arsyet pér shfrytézimin e transportit publik né
Prishtiné

Ka filluar t& funksionojé linja e autobusit | 0,1%
Me lehté / mé pérshtatshém | 0.1%
Duhet ta pérdoré mmm 1,7%
Nukmundtéecé | 0.1%
Nuk posedon automjet ® 0.3%
Nuk posedon leje té vozities | 0.1%
Eshté mélird | 0.1%
Ndérrimi i vendbanimit, vendit té punés / shkollés 16.2%
Shérbim mé i gasshém i informacionit 20.6%
Cilési e rritur e transportit publik 30.2%
Té menduarit ekologjik / mbrojtja e mjedisit | ————————— (%
Kushtet e pérkeqésuara pér parkimin e automjeteve 12.0%
Kosto e rritur e karburantit iEEEEE———————— 0 29,

Nuk e di / Nuk aplikohet ® 0.3%

0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0% 30.0% 35.0%
Burimi:  Dotsresearch

2.7 Anketat e komunikacionit — matjet né trafik

Anketat e komunikacionit, gjegjésisht matjet né trafik, jané kryer né pranverén e vitit 2017. Né
kuadér té zonés sé anketimit, pérveg¢ qytetit té Prishtinés, jané pérfshiré edhe komunat e Fushé
Kosovés, Graganicés dhe Kastriotit. Matjet né trafik jané zhvilluar gjaté njé periudhe 12 oréshe,
nga ora 06:00 deri né orén 18:00, si dhe disa matje gjaté njé periudhe 24 oréshe.

Pas analizés sé t& dhénave té€ anketés u konstatua se trafiku mé i mbingarkuar ndodh né rrugét
e méposhtme:

¢ Rrugét Magjistrale M9 (gé lidhin gytetin e Prishtinés me Fushé Kosovén)
e M2 (qgé lidh gytetin e Prishtinés me Mitrovicén dhe Ferizajn né drejtim t€ Shkupit).

Népér kéto rrugé, brenda 12 oréve (nga ora 06:00 deri ne ora 18:00) né té dy drejtimet,
garkullojné rreth 25.000 — 45.000 automjete / 12 oré. Né gendér té qytetit trafiku mé i
mbingarkuar né té€ dy drejtimet ndodh né rrugét: "Bill Klinton", né té cilén garkullojné rreth
48.000 automjete / 12 oré, dhe "Fehmi Lladrovci", né té cilén qarkullojné rreth 33.000 automjete
/ 12 oré. Gjendja e ngarkesés s& komunikacionit né qytetin e Prishtinés, &shté paragitur né
figurat e méposhtme.
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Figura 10: Gjendja e ngarkesés né komunikacion (té gjitha automjetet)

- I <0 000-50 000 aw12h -
AN / I 30 000-40 000 aut12 h
' I 20 000-30 000 aut12 h
I 10000-20 000 aut/12 h

Burimi: HK ZK, Google maps

Anketimet rreth parkimit jané kryer né 10 zona dhe u zhvilluan nga ora 06:00 deri né orén
18:00, me forma t&€ ndryshme té mbledhjes sé t& dhénave gé mbulojné hapésirat e parkimit
jashté rrugés dhe né rrugé. Pas analizés sé té dhénave éshté konstatuar se rreth gjysma e
pérdoruesve jané pérdorues afatgjaté té hapésirave té parkimit.
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Figura 11: Shfrytézimi i zonave té parkimit
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Burimi: MM CZ, Google maps

2.8 Aksidentet né komunikacion né Prishtiné

Brenda zonave urbane, sfida kryesore éshté trajtimi i mbingarkesés sé& komunikacionit,
zvogélimi i ndikimeve né mijedis, pérmirésimi i cilésisé s€ jetés pér banorét, planifikimi i
transportit funksional dhe zvogélimi i rrezikut nga aksidentet rrugore. Né kuadér té€ punés pér
analizén e gjendjes, jané vlerésuar statistikat e aksidenteve né ftrafikun lokal né rajonin e
Prishtinés, duke pérfshiré shkaget dhe pasojat kryesore. Analiza e aksidenteve té trafikut pér
Prishtinén éshté paragitur mé poshté pér periudhén ndérmijet vitit 2012 dhe 2016, né bazé té té
dhénave né dispozicion nga regjistrat e policisé. Gjithashtu éshté béré krahasimi me statistikat
pér nivelet e aksidenteve né vendet e tjera t& BE-sé. Eshté e qarté qé gjaté késaj periudhe ka
pasur njé rritie té pérgjithshme té nivelit t€ aksidenteve né qytet. Té dhénat e siguruara nga
Policia e Kosovés kané nxjerré né pah qé shkaku kryesor i aksidenteve gjaté késaj periudhe ka
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gené faktori njeri, ku shumica e incidenteve kané& ardhur si rriedhojé e mospérshtaties sé
shpejtésisé sé automjetit ndaj kushteve té rrugéve lokale.

Figura 12: Numri i aksidenteve té trafikut 2012 - 2016
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Eshté e qarté qé gjaté periudhés 2012 — 2016 ka pasur njé rrite mesatare vjetore té
aksidenteve prej 9%. Sa u pérket aksidenteve né komunikacion me té lénduar dhe déme
materiale (t& automjeteve) né Prishtiné ka pasur njé rrite mesatare vjetore prej 13% (tek
aksidentet me té lénduar) dhe 5% (tek aksidentet me déme materiale). Rénie éshté shénuar
vetém tek aksidentet me fatalitet, té cilét kané réné pér 1%, gjé qé éshté pozitive. Diagrami né
vijim paraget numrin e personave té€ Iénduar si rrjiedhojé e aksidenteve té trafikut ndérmjet
viteve 2012 — 2016 qé gjithashtu pérbén trend né rritje gjaté késaj periudhe. Numri mesatar i
personave té |énduar pér 100,000 banoré né BE éshté 283, ndérsa né Prishtiné ky numér éshté
3 heré mé i larté né krahasim me numrin mesatar né BE.

Figura 13: Numri i personave té Iénduar né aksidente té trafikut 2012 — 2016
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Diagrami mé poshté paraqget numrin e personave té vdekur né aksidente té trafikut né Prishtiné.
Numri mesatar i vdekjeve né 1,000,000 banoré pér qytet éshté péraférsisht pér njé té tretén mé
i madh se numri mesatar pér vendet e tjera t& BE-sé.
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Figura 14: Numri i personave té vdekur né aksidente té trafikut 2012 — 2016
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Nése analizohet mé nga afér shkaku i aksidenteve té trafikut né Prishtingé, aksidentet né masé
té madhe kané qené pasojé e faktorit njeri, ku shumica e shoferéve nuk kané pérshtatur
shpejtésiné e automjetit té tyre me kushtet e rrugéve lokale.

Figura 15: Faktorét e aksidenteve
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Nése e krahasojmé numrin e aksidenteve me Iéndime né qytete té pérzgjedhura evropiane,
Prishtina radhitet goxha poshté krahasuar me vendet e tjera t&€ BE-sé, me njé mesatare prej
3.79 aksidentesh trafiku me Iéndime pér 1,000 banoré. Prishtina renditet e 17-ta prej qyteteve té
médha evropiane té pérzgjedhura, si¢ éshté pérmbledhur mé poshté.
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Figura 16: Aksidentet e trafikut né qytete té médha evropiane — aksidentet me Iéndime
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Ekzistojné edhe statistika té tjera lidhur me numrin e vdekjeve si pasojé e aksidenteve té trafikut
pér 1,000 banoré. Né krahasim me numrin e vdekjeve né qytete té tjera evropiane, Prishtina
(me 0.076 té vdekur pér 1,000 banoré) sérish renditet poshté karshi qyteteve té tjera té BE-sé.

Figure 17: Aksidentet e trafikut né qytete t¢ médha evropiane — numri i vdekjeve
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Bazuar né analizén e aksidenteve té trafikut né rajonin e Prishtinés, né pérgjithési ka pasur njé
trend né rritje sipas statistikave t&é mbledhura pér pesé vitet e fundit. Gjithashtu ka pasur rritje té
aksidenteve té trafikut me lIéndime. Si zhvillim pozitiv né aspektin e sigurisé rrugore né Prishtiné
mund té konsiderohet vetém rénia e lehté né rritien mesatare vjetore té aksidenteve me fatalitet.
Prandaj, éshté e réndésishme gé té shqyrtohen opsionet pér pérmirésimin e sigurisé rrugore né
té gjithé Prishtinén dhe né zonat pérreth né aspektin e menaxhimit té shpejtésisé dhe zvogélimit
té ekspozimit ndaj rrezikut t& aksidenteve pér kémbésorét né gendér té qytetit ku aktualisht ka
mbingarkesé té larté té trafikut.
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Duke pasur parasysh nivelin e larté té qarkullimit t€ trafikut né gendrén e qgytetit, éshté béré
vlerésimi i pérgjithshém i hapésirave ku ka rreziqe dhe probleme t& mundshme té sigurisé.
Diagrami né vijim paraqget ato hapésira ku ka problem me siguriné e kémbésoréve né qytet.
Kéto lokacione do té analizohen mé nga afér pér té identifikuar opsionet pér pérmirésimin e
sigurisé€ rrugore né kuadér té punés pér zhvillimin e strategjisé sé re t& mobilitetit urban pér
qytetin.

Figura 18: Hapésirat me probleme ekzistuese té sigurisé sé kémbésoréve né Prishtiné
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Analizat e mobilitetit urban, duke pérfshiré rezultatin e anketave té transportit, si dhe komentet e
paléve té interesit, nxjerrin né pah njé numér sfidash gé jané adresuar dhe jané reflektuar né
zhvillimin e kornizés sé mobilitetit té ri urban pér Prishtinén. Sa i pérket demografisé sé qgytetit,
Prishtina ka njé popullaté t&€ re gé duhet mbéshtetur pérmes opsioneve dhe zgjedhjeve té
udhétimit; njé séré géshtjesh pér graté gé kané té béjné me gasjen né transportin e rregullt
privat dhe mundésiné pér té pérdorur transportin publik; si dhe rritien e shpejté té popullsisé me
njé migrim té larté€ nga zonat rurale né ato urbane.
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Duke pasur parasysh nivelin e larté té papunésisé dhe mungesén e tregjeve té punés, éshté e
réndésishme té rritet roli i transportit dhe mobilitetit urban né mbéshtetjen e aspiratave pér
zhvillim dhe rritie ekonomike né té€ ardhmen. Ndérkohé, nevojitet integrim mé i madh i ‘pikave
kryesore té transferimit’ (ku mund té kalohet nga njé ményré e udhétimit né tjetrén) né té gjithé
gytetin dhe njé rrjet i ri i integruar i autobuséve pér té zgjeruar mundésité e udhétimit népér
Prishtiné dhe pér té pérmbushur kérkesat e ardhshme, si dhe pér té& pérmirésuar rregullsiné dhe
besueshmériné.

Sa u pérket ményrave aktive té transportit, ka mungesé té vendkalimeve té sigurta pér
kémbésoré, ndérsa nevojitet pérmirésimi i infrastrukturés sé kémbésoréve/ciklistéve pér té
nxitur shtimin e veprimtarisé sé ecjes/giklizmit. Pérjetohen nivele té larta t€ mbingarkesés né
trafik dhe vonesa pér shkak té trafikut té larté né rrugét kryesore, dyndjes dhe mbingarkesés né
krygézime dhe segmente té rrjetit rrugor, si dhe parkim afatgjaté né qendér té qytetit, me shumé
hapésira té parregulluara ose té pa menaxhuara né ményré efektive né té gjithé Prishtinén.

Pér mé tepér, ekziston nevoja pér vetédijesim mé té€ madh se si lidhjet e transportit mund té
ndikojné né shfrytézimin efikas té trashégimisé kulturore té qytetit, t& pasurive (duke pérfshiré
gasjen né parqe/hapésira té gjelbéruara si dhe vende té trashégimis€), si dhe né nevojén pér
njé ekuilibér t& pérmirésuar té destinimit té sipérfageve dhe planifikimit t& transportit pér té
pérmirésuar gasjen né vende té tilla, duke pérfshiré pérmirésimin e kushteve pér personat me
nevoja té veganta pér té zgjeruar mundésité e udhétimit né qytet.
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3. Zhvillimi i Strategjisé sé re té Mobilitetit
Urban pér Prishtinen

Bazuar né analizén e mobilitetit urban né Prishtiné, rezultatet e sondazheve té béra pér té
pércaktuar ményrat dhe karakteristikat e mobilitetit urban dhe komentet nga palét e interesit,
sfidat kryesore pér gytetin jané pérmbledhur si né vijim:

Vecorité e réndésishme demografike té qytetit né raport me karakteristikat dhe shprehité e

udhétimit:
Prishtina ka njé popullaté té re e cila duhet té mbéshtetet né aspektin e opsioneve dhe
zgjedhjeve té udhétimit;
Ekzistojné njé séré problemesh pér graté kur udhétojné né Prishtiné sa i pérket qasjes né
transportin e rregullt privat dhe gjithashtu mundésisé pér té pérdorur transportin publik;
Né vitet e fundit, ka pasur njé rritje té shpejté té popullsisé né Prishtin€, me njé migrim té
larté nga zonat rurale né zonén urbane té qytetit.

Roli i transportit né mbéshtetjen e rrities ekonomike dhe punésimit:

Prishtina ka nivel té larté t& papunésisé dhe mungesé té tregjeve té punés dhe éshté e
réndésishme té rritet roli i transportit dhe mobilitetit urban né mbéshtetjen e aspiratave té
zhvillimit dhe rrities ekonomike né té& ardhmen.

Prishtina ka objekte té fugishme kulturore dhe té trashégimisé qé duhet t& merren parasysh
mé shumé;

Duhet té keté njé vetédije mé té madhe se si lidhjet e transportit mund té shfrytézojné mé
s€ miri trashégiminé kulturére té qytetit, pasurité (duke pérfshiré qasjen né
parge/hapésira té gjelbéruara, si dhe vendet e trashégimis€) dhe té kené ndikim né
zvogélimin e ndikimeve mjedisore né gytet né térési.

Niveli i mbingarkesés né trafik dhe i vonesave né qytet éshté i larté:

Trafiku i madh né rrugét kryesore gé lidhen me pjesén tjetér té€ Kosovés, si dhe gendrén e

qytetit (shpesh edhe pértej periudhave kumore té udhétimit);

Jané njé numér krygézimesh dhe segmentesh té rrjetit rrugor gé jané té mbingarkuara

pértej kapacitetit té tyre né té gjithé Prishtinén; dhe

Ka nivele té larta té aktivitetit t& parkimit afatgjaté né gendér té qytetit, me shumé

hapésira té parregulluara ose té€ menaxhuara né ményré joefektive (¢éshtje té zbatimit).
Jané njé numér géshtjesh té integrimit t&€ mobilitetit urban qé duhet adresuar:

Stacioni i autobuséve ndodhet né zonén urbane, stacioni hekurudhor né Fushé Kosové, 6

km nga Prishtina dhe aeroporti 16 km larg gendrés. Nevojitet integrim mé i madh né mes

té ‘pikave kryesore té transferimit’ (ku mund té kalohet nga njé ményré e udhétimit né

tietrén) né té gjithé qytetin.

Nevojitet njé rrjet i ri i integruar i autobuséve qgé lidh shérbimet me zonat potenciale té

rrities né té gjithé qytetin.

Ndérkohé gé, ka pérmirésime né aspektin e sjelljes sé autobuséve té rinj, nevojitet njé

gasje e re e rrjetit pér té integruar mé tepér shérbimet pér té zgjeruar mundésité e
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udhétimit népér Prishtiné dhe pér té pérmbushur kérkesat e ardhshme, si dhe pér té
pérmirésuar rregullsiné dhe besueshmeéring;

Besueshméria e pérmirésuar e shérbimeve té autobuséve éshté kritike pér té térhequr
kérkesa té reja dhe pér té inkurajuar ményra tjera té udhétimit kundrejt pérdorimit té
veturave.

Numri aktual i shtigjeve ekzistuese pér kémbésoré dhe giklisté né gjithé qytetin éshté i
kufizuar:

Ka mungesé té hapésirave pér kalim t€ kémbésoréve (nénkalime dhe mbikalime) qé
mundésojné kalimin e sigurt si pér kémbésorét, ashtu edhe pér ciklistét;

Komentet e paléve té interesit kané treguar gé nevojitet pérmirésimi i infrastrukturés sé
kémbésoréve/ciklizmit pér té nxitur shtimin e aktivitetit té& ecjes/ciklizmit.

Sa i pérket ciklizmit, kjo ményré transporti pérdoret shumé pak si ményré e rregullt e
udhétimit né Prishtiné:

Problemet me siguriné né rrugé vazhdojné té paragesin shgetésim dhe cenueshmeéri pér
ciklistét, me shtigje té kufizuara té ¢iklizmit né rrugé dhe mungesé té infrastrukturés pér ti
inkurajuar njerézit té udhétojné me bigikleta.

Duhet té pérdoret mé miré hapésira né zonat urbane pér té inkurajuar mé shumé pérdorimin
e objekteve kulturore té qytetit dhe pér té mbéshtetur rritien ekonomike té gendrés sé qgytetit:

Kjo kérkon ekuilibér mé t&¢ madh mes planifikimit urban (destinimit té sipérfaqeve) dhe
planifikimit té transportit pér té shfrytézuar mé miré pasurité dhe hapésirat e gjelbéruara
té qytetit, krahas pérmirésimit t&€ gasjes né vende té tilla;

Ekziston déshira pér t& pérmirésuar kushtet pér njerézit me nevoja té veganta gé té
zgjerojné opsionet e udhétimit né qytet né kuadér té géllimit pér pérmirésimin e qasjes
pér té gjithé pérdoruesit e transportit né qytet.

Bazuar né gjetje kryesore dhe né hulumtimet mbi udhétimin dhe mobilitetin urban éshté
formuluar njé vizion i ri i mobilitetit pér Prishtinén. Qéllimi kryesor ishte gé té€ adresoheshin kéto
gjetje dhe té gjendet njé pérgjigje e pérshtatshme.

Vizioni i ri i mobilitetit pér Prishtinén éshté pérkufizuar si mé poshté:

“Prishtina do té jeté njé qytet i pastér, i gjelbér dhe dinamik me mobilitet té
géndrueshém, i cili éshté i gasshém dhe i pérballueshém pér té gjithé banorét dhe
vizitorét e tij.

Duam ta krijojmé njé qytet i cili ka njé sistem gqé& mbéshtet jetén e pérditshme pér lagjet
né ményré intime dhei cili promovon sportin, rekreacionin dhe ményrat aktive té
jetesés.

Prishtina do té jeté vend i kulturés, historisé dhe inovacionit.”
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Né mbéshtetje té kétij vizioni té ri jané njé numér objektivash strategjike té nivelit té larté:

Té menaxhohet rrjeti i transportit né ményré efektive pér té siguruar efikasitetin e rrjetit, si
dhe pér té zvogéluar vonesat e panevojshme dhe mbingarkesén né trafik.

Té menaxhohen shprehité e parkimit né ményré mé efektive pér té zvogéluar transportin e
motorizuar né qendér té qytetit duke promovuar udhétimin e géndrueshém, duke pérfshiré
transportin publik, ecjen dhe ¢iklizmin.

Té mirémbahet dhe pérmirésohet gasja né objektet dhe shérbimet kyce pér té gjithé — duke
pérfshiré hapésirat e gjelbra té qytetit dhe objektet e tij kulturore.

Té zvogélohen viktimat e aksidenteve rrugore, né vecganti pérdoruesit e cenueshém té
rrugés, duke pérfshiré pérmirésimin e sigurisé sé komunitetit.

Té pérmirésohen kushtet mjedisore pér komunitet né Prishtiné duke zvogéluar ndikimet
negative té transportit né mjedisin e gytetit.

Té promovohen ményrat e shéndetshme té jetesés pér njerézit e Prishtiné, duke pérfshiré
zvogélimin e ndikimit negativ té ndotjes sé ajrit dhe zhurmés.

Té inkurajohen qytetarét e Prishtinés gé té ndjehen si né shtépi né qytet — gjithsecili me

pérgjegjési pér té marré parasysh nevojat e transportit té té gjithé pérdoruesve.

Né konsultim me palét e interesit té€ qytetit u zhvilluan njé numér skenarésh t& ndryshém dhe u
vlerésuan pér té ndihmuar né zhvillimin e strategjisé sé preferuar t€ mobilitetit urban pér
Prishtinén. Secili prej kétyre skenaréve u hartua pér té arritur vizionin dhe objektivat né ményra
té ndryshme. Skenarét e zhvilluar ishin si mé poshté:

Skenari proaktiv

Skenari liberal

Skenari proaktiv thekson
bashképunimin e ményrave
individuale té transportit me géllim té
pérzgjedhjes, pér secilin rast té
kérkesés pér transport, sé ményrés
mé efektive té transportit. Kjo béhet
pérmes organizimit aktiv té sistemit
mbéshtetés dhe ndikimit né
pérzgjedhjen e ményrés sé transportit
té njerézve. N&é kété ményré
kontrollohet puna e pérgjithshme e
transportit. Qéllimi i skenarit éshté qé
té arrihet cilési mé e larté e jetés né

qytet.

Skenari liberal ia |1€ plotésisht né doré

Rrjeti rrugor me komfort té
shkallézuar té transportit —
komforti i ulét né gendrén e
qytetit dhe i larté né pjesén
e unazés sé brendshme
Politika e re dhe sistemiirii
parkimit me rregullim té
¢mimit né gendrén e
qytetit, zbatimi

Zhvillimi dhe prioritetet pér
transportin publik duke
pérdorur té gjitha ményrat né
dispozicion

Pérmirésimi i kushteve
cilésore pér transportin e
kémbésoréve dhe té
ciklistéve duke pérfshiré
pérmirésimin e cilésisé sé
hapésirés publike
Teknologjité informative
pér zgjedhje té lehté té
ményrave té transportit ose
kombinim té tyre

Zhvillimi i rrugéve té reja

362605TP01 | 01| 00 | 21 dhjetor 2018

37



Mott MacDonald | Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU)

Skenari i mirémbajtjes

pérdoruesit t& vendosé se cilén
ményré té transportit ta pérdoré né
qytet dhe nuk ka ambicie té ndikojé
né kété vendim. Ky skenar nuk
preferon asnjé ményré transporti mbi
té tjerat. Qéllimi éshté qé té sigurohet
infrastrukturé sa mé e mire e
mundshme pér nevoja té transportit.

Skenari i mirémbaijtjes né pérgjithési
nuk ndérton infrastrukturé té re. Ai
trajton gjendjen e infrastrukturés
ashtu si¢ éshté tani pér t& minimizuar
rrezikun gé infrastruktura e re té
térheqé mé tepér vetura. Ky skenar
mé tepér pérgendrohet né
pérmirésimin e infrastrukturés
ekzistuese dhe né ményra mé té mira
pér kontrollimin e trafikut.

pér transport individual
duke pérfshiré rrugét
radiale pér né gendrén e
qytetit

Nuk pérfshin rregullimin e
konsiderueshém té
parkimit dhe zhvillimin e
objekteve té parkimit né
gendér, zbatimi

Zhvillimi i transportit publik
nése nuk ndikon
negativisht né transportin
me vetura

Pé&rmirésimi i infrastrukturés
sé ecjes dhe ciklizmit nése
nuk ndikon negativisht né
transportin me vetura
Mbéshtetja e automjeteve
elektrike individuale pér té
pérmirésuar cilésiné e ajrit
Pérmirésimi i
infrastrukturés ekzistuese
dhe sjellja e saj né gjendje
té pérsosur

Politika dhe sistemi i ri i
parkimit me rregullim té
¢mimit né gendrén e
qytetit, zbatimi

Zhvillimi i transportit publik
dhe prioritete pér
transportin publik pér aq sa
lejon rrjeti

Rindértimi i
infrastrukturés ekzistuese
té ecjes dhe ciklizmit
Pérdorimi i teknologjive té
informacionit pér rritjen e
kapacitetit té sistemit té
transportit

Kéta skenaré jané hartuar pér té pasqyruar rezultatet e punés analitike pér té identifikuar
céshtjet dhe problemet kyge t€ mobilitetit urban né Prishtiné dhe pér té zhvilluar njé kornize té
re strategjike pér t'i adresuar ato. Secili skenar éshté projektuar pér té pérmbushur vizionin dhe
objektivat e PMQU-sé sé Prishtinés. Kéta skenaré pérfshinin njé gamé té gjeré té zgjedhjeve
dhe masave té ndryshme té mobilitetit urban qé& u pérdorén pér té krijuar njé numér opsionesh
té ndryshme strategjike si¢ jané paraqitur mé poshté.

U mbaijt njé punétori me palét e interesit pér té diskutuar skenarét e ndryshém dhe pér té
vlerésuar se cili duhet té pérdoret pér strategjiné e PMQU-sé. Té gjitha palét e interesit ishin té
mendimit qé skenari proaktiv i pérshtatej mé sé& miri situatés sé Prishtinés. Mé tej puna u
pérgendrua né pércaktimin e masave dhe fokusit strategjik té tre skenaréve t&€ mundshém té
PMQU-sé& né ményré qé té béhet vlerésimi gjithépérfshirés dhe krahasimi i tyre, duke pérdorur
njé kombinim té modelimit té transportit, analizés sé kostos-pérfitimit dhe analizés me shumé
kritere (AShK). Rezultati i késaj pune vlerésuese éshté zgjedhja e njé skenari strategjie té
preferuar gé éshté shndérruar né njé Plan té Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban pér Prishtinén.

Té tre skenarét e diskutuar mé paré me palét e interesit u zhvilluan mé pas né njé numér
skenarésh 'Béjé digka' si mé poshté:
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Ky skenar fokusohet né zhvillimin e transportit publik né té gjithé qytetin me njé hierarki té re té
rrjetit (linjat kryesore/dytésore), duke i kushtuar vémendje té vecanté korridoreve kyce pér né
Prishtiné dhe rritien e gasjes né gendrén urbane.

Jané propozuar objekte té reja ‘Parko dhe Udhéto’ (“Park and Ride” — objekte ku parkohen
veturat dhe udhétimi vazhdohet me transport publik, taksi, bigikleté apo duke ecur) né ¢do rrugé
radiale pér né qytet sé bashku me njé skemé té re té transportit publik “mbi shina” (Light Rapid
Transit — LRT). Do té zbatohen masa prioritare né korridoret kryesore pér t&€ mbéshtetur
besueshmériné e pérmirésuar dhe nivelin e shérbimit. Sistemi i integruar i biletimit do té rrisé
atraktivitetin e transportit publik.

Pér té pérforcuar kété fokus té transportit publik nevojiten masa té fugishme t& menaxhimit té
kérkesés, me pérmirésim té zbatimit dhe kontrollit t& parkimit né korridoret kryesore, zbatimin e
masave kontrolluese té parkimit né gendrén urbane, si dhe zbatimin e tarifave té parkimit.

Ekziston gjithashtu njé pérgendrim i theksuar né rrjetet e reja t€ géndrueshme té transportit, ku
rrietet e reja / té zgjeruara té rrugéve pér kémbésoré dhe ciklisté integrohen me rrugét e
transportit publik té qytetit dhe zhvillimin e ri qé &shté planifikuar né qytet.

Teknologjia e pérmirésuar e sistemit t€ kontrollit t€ trafikut urban do té pérdoret pér té
kontrolluar dhe pérmirésuar lévizjen népér Prishting€, duke pérfshiré menaxhimin e qasjes né
objekte garazhuese dhe vendparkimet dhe menaxhimin e hapésirave pércjellése té transportit
publik (duke pérfshiré ‘Parko dhe Udhéto’).

Ky opsion strategjik pérfshin kombinimin e ményrave té géndrueshme té udhétimit dhe
rregullimin e fugishém/rrepté té lévizjes sé veturave pér té€ inkurajuar kalimin né ményra té
géndrueshme té transportit.

Vecorité kryesore:

e Rikonfigurimi i rrjetit t& transportit publik né té gjithé qytetin (linjat kryesore dhe dytésore), me
infrastrukturé té re dhe té mirémbajtur té vendndaljeve té autobuséve;

e Pérgendrimi né korridoret kryesore pér né Prishtiné — transport publik “mbi shina” (Light Rapid
Transit — LRT) dhe zhvillimi i modelit ‘Parko dhe Udhéto’ dhe lidhjeve té shpejta té transportit
publik pér né / né té gjithé gendrén e gytetit;

o Prioritetet pér transport publik — futja e shiritave té veganté pér autobusé né korridoret kyce dhe
né qarkoren e brendshém té qytetit;

o Sistemi i biletés sé integruar do té rrisé€ atraktivitetin e transportit publik;

o Kufizimet e qasjes né gendrén urbane pér té inkurajuar ndérrimin e ményrés sé udhétimit dhe
pér té€ promovuar ecjen/ciklizmin;

e Zbatimi i tarifave té parkimit, zona e parkimit té€ kontrolluar né gendér té qytetit dhe zbatimi mé i
madh i rregullave té parkimit;

o Pérmirésimet selektive té kapaciteteve t€ kryqézimeve/rrietit dhe masat e menaxhimit té
shpejtésisé;

e Zhvillimi i rrieteve mbéshtetése té€ kémbésoréve dhe ciklistéve gé lidhin periferité me gendrén e
qytetit; dhe

o Masat kontrolluese té planifikimit urban pér t€ minimizuar pérdorimin e makinave né zgjerimet e
reja té qytetit, duke pérfshiré skemén e klubit t€ veturave.
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Ky skenar zbaton njé qasje mé té balancuar drejt realizimit t& pérmirésimeve té€ géndrueshme té
transportit né Prishtiné. Fokusi vazhdon té jeté né zhvillimin e transportit publik né té gjithé
gytetin me njé hierarki t€ re té rrjetit (linjat kryesore/sekondare) dhe rriten e gasjes né
transportin publik né gendrén e qytetit. Megjithaté, nevojat e ngasésve t€ mjeteve motorike
pasgyrohen krahas nevojave té pérdoruesve té transportit publik. Qéllimi éshté té sigurohet
Ievizja mé e miré e té gjithé pérdoruesve té rrugés sipas kétij opsioni strategjik.

Njé nivel i kufizuar i masave prioritare pér autobusét né gasjet drejt gendrés sé qytetit dhe né
garkoren e gendrés sé qytetit do té rrisé nivelin e pérgjithshém té shérbimit té transportit publik
né té gjithé qytetin. Njé nivel i caktuar i zbatimit té€ rregullorave té trafikut lidhur me parkimin né
gendrén e qytetit dhe kufizimet e synuara té qasjes do té inkurajojné kalimin né ményra mé té
géndrueshme té transportit, duke mos u shkaktuar pengesé ngasésve té tjeré t€ mjeteve
motorike.

Do té zbatohet njé pérzgjedhje e pérmirésimeve té rrjetit té rrugéve té synuara gé ka pér géllim
zvogélimim e mbingarkesés (trajtimin e pikave mé té€ shprehura té mbingarkesés) dhe
pérmirésimin e garkullimit pér té gjitha automjetet. Masat e menaxhimit té shpejtésisé do té
zbatohen pér té€ pérmirésuar siguriné rrugore dhe pér t& promovuar mé miré ményrat e |évizjes
pa mjete motorike.

Ka njé fokus né rrjetet e reja té géndrueshme té transportit, ku kéto mund t& akomodohen
lehtésisht dhe té integrohen me miré me linjat e transportit publik né qytet dhe me zgjerimin e ri
gé planifikohet né qytet.

Ky opsion strategjik pasqyron njé gasje mé té balancuar ndaj zgjidhjeve té géndrueshme té
transportit pér té& adresuar problemet e transportit né qytet (d.m.th. me pérgendrim mé té ulét né
menaxhimin e fugishém té kérkesés dhe investim té synuar né infrastrukturé té re né lokacione
strategjike kyge).

Vecorité kryesore té kétij skenari pérfshijné:
e Kirijimin e rrjetit té ri té& transportit publik né gjithé gytetin (ndarja e rrugéve né kryesore
dhe dytésore);

e Masat e kufizuara prioritare té transportit publik, né rastet kur njé gjé e tillé mund té
akomodohet lehtésisht né qytet;

e Menaxhimin selektiv té trafikut né qasjet drejt gendrés sé qytetit dhe inkurajimin e
ményrave té ndryshme té transportit pér lévizjet drejt gendrés sé qgytetit;

e Zbatimin e rregullave pér parkim pér ta menaxhuar trafikun né zonat e banimit dhe né
gendrén e qytetit — por pa zbatuar zonén e kontrollit pér parkim ose tarifat e parkimit;

e Zhvillimin e lidhjeve té reja té rrugéve dhe lidhjet né gjithé qytetin pér t& pérmirésuar
|évizjen radiale pér né Prishtiné dhe jashté saj. Kjo pérfshin edhe disa pérmirésime
selektive té kapacitetit té€ krygézimeve/rrjetit ku kéto mund té€ akomodohen;

o Masat pér menaxhimin e shpejtésisé dhe zonat e sigurisé€ né aférsi té shkollave;

e Zhvillimin e rrijeteve mbéshtetése pér kémbésoré dhe ciklisté gé lidhin periferité me
gendrén e qytetit; dhe

e Zbatimin e skemés sé klubeve té veturave né gjithé qytetin pér té ofruar opsion shtesé
té udhétimit pér komunitetet dhe bizneset lokale.

362605TP01 | 01| 00 | 21 dhjetor 2018

40



Mott MacDonald | Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU)

Ky skenar ka pér géllim té pérmirésojé performancén e pérgjithshme té rrjetit té€ rrugéve té
gytetit, duke zbatuar njé gasje gé pérmiréson infrastrukturén dhe shérbimet ekzistuese té
transportit té qytetit, si ményré pér zgjidhjen e problemeve ekzistuese té transportit. Ekziston njé
kufi pér sigurimin e infrastrukturés sé re té transportit dhe rrugéve, pér té€ zvogéluar rrezikun e
rritjes sé nivelit t& pérdorimit t& automjeteve né té& ardhmen.

Elementi kryesor i strategjisé éshté t€ pérmirésohet fluksi i trafikut (pér té gjithé pérdoruesit e
rrugés) duke pérmirésuar performancén e krygézimeve dhe duke menaxhuar trafikun né rrugét
kyce pér né qytet dhe jashté tij né ményré mé efektive. Masat e pérmirésuara té kontrollit té
trafikut dhe transportit publik do t€ ndihmojné né arritjen e késaj.

Masat prioritare né shkallé té vogél dhe pérmirésimet e kryqézimeve do té€ pérmirésojné
qarkullimin e trafikut dhe do té trajtojné mbingarkesén né trafik né té gjithé qytetin. Pérmirésimi i
infrastrukturés ekzistuese do té pérforcojé kéto masa, ndérsa shérbimet dhe infrastrukturat e
pérmirésuara pér kémbésoré dhe ¢iklizém do té térheqin pérdorues té rinj t& kétyre ményrave.
Ky opsion pérgendrohet mé tepér né investimet né infrastrukturé pér té trajtuar problemet e
transportit né té gjithé qytetin, duke pérmirésuar garkullimin e trafikut dhe lidhjen me zonat e
reja té zgjerimit.

Masat e menaxhimit t& shpejtésisé do té€ zbatohen pér té& pérmirésuar siguriné rrugore dhe pér
t€ promovuar mé miré ményrat e pa motorizuara té lévizjes. Zbatimi i masave té reja
kontrolluese té planifikimit do t&€ menaxhojé kérkesén pér udhétime duke synuar té inkurajojé
gasje mé té miré dhe mé efikase né zonat e reja té& zgjerimit dhe zhvillimit népér Prishtiné.
Shtigjet e pérmirésuara té ecjes dhe ¢iklizmit do té€ ndihmojné lidhjen e destinacioneve kyge pér
komunitetet lokale.

Ky opsion strategjik é&shté mé i harmonizuar me opsionin e mirémbajtjes té diskutuar
paraprakisht me palét e interesit, gé& pasqyron nevojén pér pérmirésimin e efektivitetit dhe
efikasitetit té infrastrukturés ekzistuese té qytetit me pérmirésime té pérzgjedhura gé nevojiten
pér pérmirésimin e lévizjes né gjithé qytetin, trajtimin e mbingarkesés dhe lehtésimin e qasjes
mé té miré né ményrat e udhétimit t€ géndrueshém si transporti publik, ecja dhe ¢iklizmi.

Vecorité kryesore té kétij skenari pérfshijné:

e Pérmirésimet e vogla té rrjetit té autobuséve, duke u bazuar né shkallé t€ madhe né
rrietin ekzistues té qytetit;

e Pérmirésimin e gasjes né vendndljet e autobuséve né linjat ekzistuese té€ autobuséve
me prioritete t€ caktuara pér pérmirésim té performancés, me futje té shiritit pér
autobusé né qasjet kyce té€ gendrés sé qytetit;

e Zbatimin e njé politike té re t€& pérmirésuar té parkimit, t&€ mbéshtetur nga zbatimi mé i
targetuar i rregullimit t& parkimit pér t¢ menaxhuar trafikun né gendrén e qgytetit dhe
zonat e banimit;

e Pérmirésimet e synuara té kapacitetit té krygézimeve/rrjetit pér té€ pérmirésuar rrjiedhén
e trafikut dhe pér té trajtuar problemet e mbingarkesés;

e Masat e menaxhimit t€ shpejtésisé né té gjithé qytetin pér té pérmirésuar siguriné;

e Pérmirésimin dhe zhvillimin e métutjeshém té shtigjeve pér kémbésoré dhe ciklisté qé
lidhin periferité me gendrén e qytetit; dhe

e Pérdorimin mé té€ madh té sistemeve inteligjente té& kontrollit té trafikut dhe teknologjisé
sé informacionit pér t&€ mbéshtetur lévizjen dhe mobilitetin e pérmirésuar népér gytet.

362605TP01 | 01| 00 | 21 dhjetor 2018

41



Mott MacDonald | Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU)

Duke pérdorur mjetin e ri (programin softverik) t& modelimit té transportit té qytetit, secili prej
skenaréve u testua pér t€ kuptuar ndikimin e kérkesés sé ardhshme té udhétimit né rrietin e
gytetit. Modele té€ vecganta té transportit jané prodhuar pér njé periudhé 24-oréshe ndérmjet orés
24:00-00:00, si dhe njé oré mesatare e paradites nga ora 07:00-10:00. Kjo u bé pér té siguruar
gé karakteristikat e trafikut pér periudhat kulmore jané modeluar me saktési. Kéto dy modele
periudhash jané krijuar pér katér vitet parashikuese, 2020, 2025, 2030 dhe 2055. Zhvillimi i
matricave é€shté bazuar né formatin e ploté té prodhimit/shkaktimit t& udhétimit dhe térhegjes sé
udhétimit (production-attraction).

Parashikimet e trafikut u zhvilluan duke marré parasysh propozimet e ardhshme pér zhvillimet
rezidenciale dhe ato t&€ punésimit né zonén lokale si dhe ndryshimet e rrjetit pérkatés té
transportit. Skenarét e parashikimit pérbéheshin nga:

Njé grup ndryshimesh né rrjetin e transportit;

Njé grup specifik i supozimeve zhvillimore qé jané nxjerré nga master planet dhe hulumtimet
online, si dhe destinimet e sipérfageve (shapefiles) pér projektet individuale;

Zbatimi i faktoréve té rritjes sé elasticitetit qé€ jané llogaritur duke pérdorur t&€ dhénat historike
dhe parashikimet e Bruto Prodhimit Vendor (BPV), si dhe trendet e pronésisé sé
automjeteve té regjistruar, si pengesé pér rritien e numrit t&€ automjeteve pér pérdorim privat;
dhe

Zbatimi i rritjes sé trafikut t€ mallrave nga rritja e BPV-sé.

Informata té métejme pérmbledhése dhe hollési lidhur me qasjen, supozimet dhe rezultatet e
modelimit jané dhéné né Raportet “PMQU-ja e Prishtinés — Raporti i Ndérmjetém 2a - Modeli i
Trafikut” dhe “PMQU-ja e Prishtinés — Raporti i Ndérmjetém 2b - Alternativat e Planit té
Trafikut”. Jané ofruar nj€ numér modelesh té rrjetit pér t& ndihmuar né té kuptuarit e ndikimit té
secilit opsion té strategjisé gé u testua, sig tregohet mé poshté.
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Figura 19: Krahasimi i qarkullimit té transportit privat mes Skenarit Proaktiv dhe mos-ndryshimit, né
nivelin e vitit 2030

<

/

Burimi:  Mott MacDonald

| - Rritie e garkullimit t& automjeteve

] - Rrénie e garkullimit t& automjeteve

3.5 Vlerésimi i opsioneve té ndryshme strategjike

Informata kyge rreth performancés u mblodhén nga secili testim i modelit pér qgéllim té
krahasimit. Pérveg késaj, u bé edhe analiza e kostos dhe pérfitimit me géllim té vlerésimit té
skenaréve té propozuar pér té krahasuar kostot investuese dhe ato operative t& masave, si dhe
pérfitimet e pérgjithshme. Megenése palét e interesit mé paré kishin preferuar skenarin proaktiv,
kjo u analizua mé nga afér né aspektin e efektivitetit t&€ pérgjithshém dhe té krahasimit me
skenarin liberal dhe até té mirémbajtjes.
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Né kuadér té vlerésimit té€ pérgjithshém té skenaréve té strategjisé s€ PMQU-sé&, jané pérgatitur
Tabelat Pérmbledhése té Vlerésimit (TPV) pér secilén prej tri strategjive alternative t&€ PMQU-sé
gé jané marré parasysh pér PMQU-né e Prishtinés. Vlerésimi merr parasysh njé kombinim té
aspekteve cilésore dhe sasiore pér té pérfituar njé pasqyré té pérgjithshme té ndikimit té tyre té
pérgjithshém né sistemin e transportit té€ qytetit.

Njé pérmbledhje e aspekteve sasiore té€ secilit prej skenaréve té testuar t¢ PMQU-sé éshté
paragitur mé poshté.

Skenariimos  Skenari Skenari i Skenari
ri
Pristina SUMP Results Skenari bazé ryshimit proakthelll mirsmbaltjes liberal
peraindia e perdorimitte | TEA1SPOTt BUbIK 18.40% 18.40% 23.10% 21.20% 17.60%
i j 50.90% 50.90% 45.20% 46.60% 53.30%
ményrave té t
Ciklisté 0.70% 0.70% 0.80% 0.80% 0.70%
| lik a N .. $ 4.4
Rea Tatete Shpejtésia mesatare [km/h] | Yeansport publ) 22 as.7 29.2 g 2
modelit “_? Automjete 50.8 43.4 50.9 50.8 51.6
"3"‘59?’.‘". - Distanca mesatare e Transport publik 6.73 6.73 6.64 6.66 6.92
[2';;";; VRVILE, udhétimit (km)] Automjete 7.20 7.20 7.34 7.42 7.31
Pasagjerét e kaluar né njési
té kohés [h] Transport publik 78194 92214 108373 99054 86976
Kilometrazhi | automjeteve
[km] A J] 3046095.45 3683578 3415775 3512816 3910904
Viera neto aktuale (EUR) = = 232 448 192 180 943 749 129 830 199
Norma e brendshme e kthimit - -
(%) 12.64% 12.64% 9.19%
e Analizés Kosto-Benefit Pérfitimet e zl:lritur_i_l__E_!R] z * 401 545 919 314 252 282 322 281 923
Raporti bruto Benefit/Kosto = = 2.846 2,651 2.015
Kostoja e investimit e zbritur - -
(EUR) 168 261 264 131 051 663 195 123 500
Numri | masave té zbatuara né
Rezultatet e Analizés me Shumé Kritere (AShK) | mesin e TOP 10 masave, bazuar
né rezultatet e AShK-sé - - 10 7 7

Kéto tabela sé bashku ¢ojné né pérfundimin g€ skenari proaktiv €shté opsioni mé i miré pér té
vazhduar né aspektin e pérfitimeve dhe ndikimeve té pérgjithshme pér Prishtinén. Prandaj,
strategjia dhe propozimet kryesore jané zhvilluar né pérputhje me kété skenar, si¢ pérshkruhet
mé hollésisht né kapitujt né vijim.

3.6 Vlerésimi dhe prioritizimi i masave té PMQU-sé

Njé element kyg i zhvillimit t&¢ PMQU-sé éshté té béhet vlerésimi i masave té pérzgjedhura duke
pérdorur Analizén me Shumé Kritere (AShK). Né ményré specifike, éshté me réndési gé té
béhet vlerésimi i masave té propozuara gé do té ndihmojné né zhvillimin e planit final t€ veprimit
té PMQU-sé, duke testuar kontributin e tyre kundrejt objektivave té transportit t& géndrueshém,
vlerés pér para, si dhe mundésisé s€ implementimit dhe rrezikut. Propozimet e skemés duhet té
vlerésohen né lidhje me njé séré kriteresh, pérfshiré produktet dhe rezultatet qé synojné té
arrijné dhe kontributin e tyre né arritjen e secilit prej synimeve strategjike té identifikuara pérmes
angazhimit té paléve té interesit pér strategjiné e PMQU-sé.

Pér vlerésimin e secilés prej masave u zhvillua njé instrument vlerésimi i cili pérfshinte kritere
transparente té vlerésimit, duke treguar qarté lidhjen midis synimeve strategjike, objektivave
dhe ndérhyrjeve té propozuara gé do té japin rezultatet e kérkuara, té cilat pérdoren si standard
pér analizén me shumé kritere. Vlerésimi pérfundimtar i masave individuale u bé nga ekipi i
ekspertéve té konsulencés (né ményré té pavarur nga njéri-tjetri) pér té siguruar njé vlerésim
mé objektiv t&€ masave té shqyrtuara.

Gjithsej 111 masa dhe ndérhyrje u vlerésuan né katér fusha vlerésimi (vlerésimi i rezultateve té
déshiruara, vlerésimi i temave hapésinore, vlerésimi i parimeve té rrjetit dhe vlerésimi i
realizueshmérisé€). Secila masé u vlerésua me gjithsej 39 kritere né kéto katér fusha vlerésimi.
Ky ishte njé vlerésim i ndérlikuar i masave individuale, i cili ¢coi né pércaktimin e vlerés sé
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pérgjithshme t& masave specifike dhe prioritizimin e tyre né lidhje me pérfshirjen dhe zbatimin e
mévonshém si pjesé e PMQU-sé sé pérgjithshme. Ky proces vlerésimi ka ndihmuar zhvillimin e
programeve afatshkurtra, afatmesme dhe afatgjata té investimeve si pjesé e planit té
pérgjithshém té zbatimit, si¢ paragitet né Shtojcat C deri né E.

Mé shumé hollési mbi procesin e vlerésimit t& pérdorur jané dhéné né raportin “PMQU-ja e
Prishtinés — Raporti i ndérmjetmé 2b - Alternativat e Planit t& Trafikut”.

Kapitulli né vijim diskuton secilén prej ményrave té transportit né ményré mé té hollésishme sa u
pérket ¢cé€shtjeve kyge, zgjidhjeve dhe masave té propozuara pér adresimin e tyre.
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4. Transporti publik né Prishtiné

Zhvillimi i njé sistemi té integruar té transportit publik géndron né zemér té strategjisé, qé synon
pérmirésimin e gasjes né té gjithé qytetin dhe pérmirésimin e lidhjes ndérmjet vendbanimeve té
tiera urbane né partneritet me ofruesit e transportit publik. Ne do té pérgendrohemi né
pérmirésimin e shérbimeve té autobuséve né Prishtiné duke pérfshiré zbatimin e mé shumé
masave pér té pérmirésuar kohén dhe besueshmériné e udhétimit, ofrimin e vendeve té reja pér
‘Parko dhe Udhéto’ (shih pjesén mbi parkimin) dhe pérmirésimin e pikave ku kalohet nga njéra
formé e transportit né tjetrén, pérmirésimin e cilésisé sé automjeteve, ofrimin e informatave mé
té mira dhe rregullimin e biletimit.

Eshté propozuar gé mund té rritet niveli i shfrytézimit t& transportit publik pérmes rrjetit té ri
“kryesor” té autobuséve gé do té ofrojé shérbim mé té shpejté dhe mé té shpeshté. Nga ana
tjetér, kjo do té térheqé njé numér mé té madh té shfrytézueséve, e shogéruar me njé qasje té
re té projektimit pér vendet kryesore ku mund t€ ndérrohet ményra e transportit (‘pikat e
transferimit' — “hubs”) pér té krijuar kapacitete shtesé dhe lehtési lévizjeje pér udhétarét, me
vones€ minimale mes shérbimeve. Pérve¢ shérbimeve té€ reja bazé qé jané propozuar,
rekomandohet njé nivel tjetér shérbimi, t€ ashtuquajturat shérbime 'dytésore’, té cilat do té
operojné me shpeshtési mé té ulét sesa shérbimet kryesore por do té sigurojné lidhje té
réndésishme me zonat e banimit, periferité e qytetit dhe fshatrat.

Rrjeti i fragmentuar i shérbimeve té autobuséve: Eshté e réndésishme té sigurohet se rrjeti i
autobuséve lokal pérmbush nevojat pér udhétim lokal, duke pasqyruar ndryshimet e ardhshme né
destinimin e sipérfageve apo zgjerimin e qytetit. Né qytet ka shumé shérbime té autobuséve qé
veprojné né té njéjtat rrugé pérderisa ka zona ku shérbimet nuk funksionojné. Aktualisht shérbimet
e autobuséve lokal nuk jané té koordinuara né aspektin e tarifave ose orareve dhe udhétarét té
ciléve u duhet té udhétojné pér né destinacion paguajné mé shumé, harxhojné mé tepér kohé né
udhétim dhe/ose u duhet gé njé pjesé té rrugés ta béjné né kémbé. Njé sistem mé koheziv do té
sillte pérfitime pér té dy operatorét nése realizohet né ményré sistematike.

Besueshméria e shérbimeve té autobuséve: Rritia e niveleve té mbingarkesés né ftrafik,
sidomos gjaté periudhave kulmore té udhétimit né méngjes dhe né mbrémije, krijon probleme pér
shérbimet e autobuséve né aspektin e aftésisé pér té garkulluar né kohé sipas orarit té planifikuar.
Kjo pasiguri e bén té véshtiré pér udhétarét té planifikojné udhétimet e tyre pér né shkoll€, puné
ose pazar, dhe nganjéheré njerézit gé presin né stacionet e autobuséve jané té pasigurt se kur do
té arrijé autobusi i rradhés. Gjaté kohés sé pikut t€ udhétimit shpesh ka pak hapésira té lira né
autobusé pér shkak té udhétimeve pér né shkolla.

Nevoja pér informata mé té mira pér shérbimet e autobuséve: Pér shumé banoré vendas,
punonjés dhe vizitoré né Prishtiné éshté e véshtiré té kuptohet rrieti aktual i autobuséve dhe
orareve, me shérbime té ndryshme dhe destinacione té€ ndryshme. Ngjashém, njerézit gé presin né
vendndaljet e autobuséve jané té pasigurt se kur do té arrijné autobusét. Pérmirésimi i informatave
do té rrisé besimin e njerézve né pérdorimin e shérbimeve.

Kérkesa pér rregullimin e shérbimeve té taksive: Megjithése ka njé numér operatorésh té
taksive me cilési t&é miré qé veprojné né Prishtiné, ka edhe njé numér té madh té taksive té
paligjshém, té cilét shkaktojné probleme sa i pérket konkurrencés me operatorét e tjeré lokal si dhe
me operatorét e autobuséve. Eshté e réndésishme té rregullohen, monitorohen dhe kontrollohen
shérbimet e taksive né ményré efektive pér té siguruar njé cilési té larté dhe shérbim té sigurt pér
udhétarét.
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Bazuar né hulumtimet e ndérmarra pér té zhvilluar PMQU-né, jané identifikuar nj€ numér
céshtjesh dhe problemesh té réndésishme lidhur me transportin publik né qytet duke pérfshiré
ato té renditura mé poshté:

Shumé autobusé jané té vjetér dhe nuk i plotésojné kérkesat teknike dhe standardet e
kérkuara pér transportin modern té udhétaréve né aspektin e qasjes dhe niveleve té
emetimit (standardet e motorit);

Ka zona té gytetit qé aktualisht nuk kané qasje né njé shérbim té rregullt t& autobuséve (ose
kané nivel té kufizuar t€ shérbimit), me disa rrugé aktualisht shumé té ngushta pér té
akomoduar autobusét standard;

Oraret e pa-koordinuar dhe mos-integrimi i shérbimeve dhe linjave té autobuséve né té gjithé
gytetin, zvogélojné mundésité pér shérbime lidhése pér pasagjerét;

Sistemi i biletimit éshté jotérheqés dhe jo miré i integruar, ku pér g¢do itinerar/shérbim
kérkohet njé bileté e veganté;

Mungojné té dhénat dhe informatat lidhur me hollésité e shérbimit té
autobuséve/vendndaljeve duke pérfshiré emértimin, shenjat dhe informatat (kryesisht oraret)
né vendndaljet e autobuséve;

Mungesa e masave prioritare t€ dedikuara pér autobusé&, duke pérfshiré shiritat e vecanté
pér autobusé dhe “platformat” pér té hipur dhe zbritur nga autobusi né vendndalje. Shumé
autobusé pérballen me problemin e automjeteve té parkuara né vendndalje apo né aférsi té
tyre, duke kufizuar késhtu gasjen né anésoren e sheshté té trotuarit;

Shumé dokumente dhe té dhéna té€ transportit publik japin informata t& ndryshme dhe
shpesh kontradiktore. Nuk ka njé pasqyré té ploté té rrugéve dhe operatoréve té
autobuséve, té€ numrit té linjave té€ autobuséve, itinerareve té€ linjave té€ autobuséve, me té
dhéna jo té plota té transportit publik né dispozicion;

Ka gjithashtu mungesé té té dhénave pér operatorét e transportit publik sa i pérket
shfrytézimit té autobuséve/shérbimeve, si dhe pajisjeve né vendndalje, etj.; dhe

Shumé shérbime operojné né rrugé té ngjashme dhe ka déshmi té dyfishimit t& shérbimit qé
kérkon vémendje té vecanté né kuadér té rishikimit t&€ pérgjithshém dhe ri-strukturimit té
rrjetit t& qytetit.

Bazuar né anketat e trafikut t& realizuara pér t€ mbéshtetur zhvillimin e PMQU-sé, jané
projektuar itineraré té rinj t€ autobuséve té transportit publik pér t& pérmirésuar gasjen / ofrimin
e pérgjithshém té shérbimeve né té gjithé qytetin. Kjo pérfshin krijimin e ‘pikave té transferimit’
té autobuséve (“bus hubs” — pér mé tepér hollési shih paragrafin 4.5 mé poshté) ku pérfundojné
linjat periferike dhe ku udhétarét mund té€ ndérrojné linjat e autobuséve pér té arritur né
destinacionin e tyre. Eshté propozuar edhe njé sistem i ri i infrastrukturés gendrore té garkullimit
gé synon pérmirésimin e besueshmérisé dhe rregullsisé sé autobuséve qé operojné né kéto
linja té reja. Qasja e rrjetit t& ri &shté projektuar né ményré qé t'u pérgjigjet kérkesave né
ndryshim pér transportin publik né gytet, duke siguruar njé mbulueshméri t& miré, ndérsa né té
njéjtén kohé duke zvogéluar mbivendosjen dhe dyfishimin e disa linjave aktuale. Konfigurimiirii
rrugés pasqyron destinimet aktuale té sipérfageve dhe ato té ardhshme, si dhe té dhénat e
pasagjeréve té marra nga anketat e transportit publik, pér t¢ ndihmuar né pércaktimin e
frekuencave té shérbimit dhe rrugéve té mbuluara.
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Koncepti i propozuar pér ofrimin e shérbimeve té planifikuara t€ autobuséve bazohet né
thjeshtimin e rrjetit, njékohésisht duke rritur frekuencén e shérbimit dhe lidhjen me gendrén e
gytetit. Bazuar né anketat e transportit publik, linjat e reja té autobuséve té transportit publik
jané projektuar pér té pérmirésuar qasjen e pérgjithshme né shérbimet e transportit publik né té
gjithé gytetin.

Gjersa distancat e ecjes pér né disa vendndalje t€ autobuséve mund té jené pak mé té gjata,
koha e pérgjithshme e pritjes pér shérbime éshté zvogéluar, ndérsa kapaciteti i pérgjithshém i
autobuséve éshté rritur. Si rezultat, do té rriten mundésité gé njerézit t& udhétojné né té gjitha
zonat e qytetit.

Skema e re e rrjetit t&€ autobuséve éshté strukturuar si vijon:

Rrjeti kryesor: bazohet né déshirén pér té rritur mbulueshmériné dhe frekuencén e
shérbimeve té autobuséve si njé alternativé térhegése krahas pérdorimit t& automjeteve pér
udhétime pér né gendrén e qytetit. Njé ndér objektivat kryesore té kétyre shérbimeve éshté
sigurimi i shpejtésive mé té besueshme operative dhe orareve mé té besueshme pér té
ndihmuar né térhegjen e pasagjeréve té rinj. Rrjeti kryesor pérfshin linjat aktuale t& shérbimit
té autobuséve 1 -7.

Rrjeti dytésor/plotésues: Né mbéshtetje té rrjetit kryesor, jané projektuar njé varg rrugésh
dytésore ose plotésuese gé do té lidhnin gendrén kryesore urbane me zonat periferike (té
banimit), si dhe mé gjeré. Kéto shérbime dytésore gjithashtu do té lidhnin mé shumé zona
rurale dhe zona periferike té qytetit me gendrén kryesore urbane. Rrjeti plotésues pérfshin
linjat e shérbimet té autobuséve numér 10 - 21 dhe 2A, 2B dhe 2C.

Rrjeti gjithashtu siguron lidhje t&€ reja me komunén e Podujevés, lagjet Kalabria dhe zonén
periferike Shkabaj, ku shpeshtésia e shérbimit t€ autobuséve bazohet né llojet e destinimit té
sipérfageve dhe nivelin e pérdorimit. Né pérgijithési, rrjeti i ri do té ofrojé njé nivel t& pérmirésuar
té shérbimit (ose té paktén té njéjté né disa zona) né té gjithé qytetin né krahasim me kushtet
ekzistuese.

Né pérgjithési, rrjeti i ri i propozuar pérfshin gjithsej 22 shérbime té autobuséve me linjat qé
ofrojné mbulueshmeéri t&€ miré né té gjithé gendrén e qytetit dhe rrethinat. Asnjé prej shérbimeve
ose linjave té autobuséve nuk jané té njéjta me ato ekzistuese dhe koncepti i rrjetit té ri synon té
pérmirésojé gasjen dhe cilésiné e pérgjithshme té€ shérbimeve té transportit publik. Rrjeti
pérfshin edhe njé gasje té re pér shkémbimin e pérmirésuar mes ményrave té ndryshme té
transportit si dhe mes linjave (pér shembull, krijimin e ‘pikave té reja té transferimit’), ku pjesét e
linjave té reja pérputhen me shtrirjen ekzistuese té linjave.

Rrjeti i ri i propozuar éshté paraqitur mé poshté.
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Figura 20: Shérbimet e reja té propozuara té transportit urban pér Prishtinén
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Tabela né vijim jep njé pérmbledhje té linjave té reja té autobuséve / shérbimeve té autobuséve,

vendndaljeve té tyre té fundit dhe shpeshtésiné né periudhén kulmore.

Tabela 2: Shérbimet e reja té propozuara té autobuséve pér Prishtinén

1 Fushé Kosové Pika e transferimit — Zagrebi 10
2 Stacion gendror té autobuséve Pika e transferimit — Zagrebi 10
:g 3 Zllatar Kodra e Trimave — Bardhosh 5
©
=
% 4 Kolovicé - e Vjetér Stacion gendror té autobuséve 5
38? ) Sofali Pika e transferimit — Shkupi 10
6 Xheladin Hana Stacion gendror té autobuséve 10
7 Kolovicé — Parku Gérmia Rrethi te Mati 15
2A Graganicé Pika e transferimit — Shkupi 30
2B Cagllaviceé Pika e transferimit — Shkupi 30
2C Makoc Pika e transferimit — Zagrebi 30
10 Aeroport Stacion gendror té autobuséve 20
11 Hajvali Pika e transferimit — Zagrebi 30
12 Hajvali Obiliq / Kastriot 15
g 13 Zona industriale Vreshta 15
% 14 Shkabaj Matican (te Ceshmja) 20
g 15 Podujevé Stacion gendror té autobuséve 30
16 Besi Pika e transferimit — Zagrebi 60
17 Bardhosh Stacioni gendror i autobuséve 30
18 Radashec Pika e transferimit — Zagrebi 60
19 Slivova Pika e transferimit — Zagrebi 60
20 Shkabaj Stacion gendror té autobuséve 30
21 Stacion gendror té autobuséve Uglare 30

50
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Propozimet tona pérfshijné ‘pikat e transferimit’ (“bus hubs”) ku linjat periferike pérfundojné dhe
lidhen me shérbimet e autobuséve té rrjetit kryesor qé shérbejné bérthamén urbane pér t'u
mundésuar udhétaréve té arrijné destinacione kyge né té gjithé gendrén e qytetit. Ekziston edhe
rruga qarkore pérreth bérthamés gendrore urbane qé mbéshtetet nga infrastruktura gé ju jep
pérparési autobuséve (korsi e veganté, prioriteti i ‘drit€s sé gjelbér né semaforé, etj.) gé do té
pérdoret nga linjat e reja pér t&€ pérmirésuar besueshméringé. Plani i ri i rrjetit i pérgjigjet
kérkesés pér transport publik né Prishtiné dhe né zonén pérreth dhe do té testohet duke
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pérdorur mjetin e ri t& modelimit té transportit qé &shté zhvilluar si pjesé e Planit t& Mobilitetit
Urban té Qéndrueshém. Linjat kryesore dhe dytésore jané paraqitur né figurat e méposhtme.

Figura 21: Rrjeti kryesor i propozuar i autobuséve né Prishtiné
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Figura 22: Rrjeti dytésor i propozuar i autobuséve né Prishtiné
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Pérmirésimi i besueshmérisé dhe rregullsisé sé shérbimeve té autobuséve népér Prishtiné
éshté njé nga prioritetet kryesore né qytet sa i pérket trajtimit t& problemeve t& mbingarkesés né
trafik dhe ofrimit t& ményrave té€ qgéndrueshme té€ udhétimit si opsione atraktive dhe té
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besueshme. Futja e prioriteteve pér autobusét, ciklistét dhe taksité né gendér té gytetit éshté e
réndésishme pér té inkurajuar njerézit qé té fillojné t& ndryshojné sjellien e udhétimit, nga
pérdorimi i veturés né ményra mé té géndrueshme té udhétimit.

Figura 23: Korsité prioritare pér autobusé Figura 24: Prioriteti i tranzitit té shpejté

Burimi:  Mott MacDonald Burimi:  Swansea City Transport Info

Njé séré propozimesh prioritare pér autobusé jané planifikuar brenda gendrés sé qytetit, me
géllim pérmirésimin e besueshmérisé sé shérbimeve té autobuséve. Kéto masa prioritare, aty
ku éshté e mundur, do té futen kryesisht né rrugét kryesore qé i afrohen gendrés sé qytetit,
duke pérfshiré ndarjen fizike pérmes pérdorimit t€ korsive té€ autobuséve né pjesét e
pérzgjedhura té rrugés. Masat prioritare pér transportin publik, si¢ éshté prioriteti i ‘drités sé
gjelbér né semaforé ose konvertimi i hapésirés rrugore né korsi té dedikuara pér transport
publik, mund té kontribuojné né zvogélimin e dallimeve kohore mes udhétimit me vetura private
dhe transportit publik dhe té béjné transportin publik mé térheqés dhe mé efikas sa i pérket
energjisé pér shkak té rriedhés mé té miré té trafikut. Shembuj té llojeve té€ masave g€ jané té
pérshtatshme pér Prishtinén pérfshijné:

o Futja e korsive té dedikuara pér autobusé né rrugét kryesore radiale ose né pjesét e rrjetit té
rrugéve ku trafiku éshté i mbingarkuar;

e Rregulla mé té mira pér parkim dhe kontroll& né zbatim té tyre;

o Pérmirésimet dhe rregullimet e vendndaljeve té autobuséve (dizajnimi i ‘gjirit’ t& vendndaljes
s€ autobuséve); dhe

o Pérmirésimet né shenjat e trafikut pér té lejuar mé shumé kohé né dritén e gjelbér pér
autobusét, pérmes pérdorimit té Sistemit Inteligjent té& Transportiti (SIT).

Népér udhékryge mund té rregullohet kohézgjatja e sinjaleve ashtu qé autobusét té pérfitojné
dhe t'u jepet atyre mé shumé prioritet ndaj pérdoruesve té tjeré té rrugés. Né disa lokacione, do
té eksplorohen masa mé té thjeshta, té tilla si platformat né vendndaljet e autobuséve pér té
pérmirésuar qasjen e automjeteve né vendndalje.

Pérveg pérmirésimit té cilésisé sé autobuséve né té gjithé Prishtinén dhe ri-dizajnimit té rrjetit té
autobuséve né mbaré qgytetin, éshté me réndési qé té pérmirésohen vendndaljet lokale té
autobuséve dhe ‘pikat e transferimit’ t€ autobuséve qé té krijohet njé ambient mé i miré pér
udhétarét. Si pjesé e zhvillimit té rrjetit té ri t€ autobuséve, qasja dhe cilésia e vendndaljeve té
autobuséve do té rishikohen dhe pérmirésohen sipas nevojés, duke pérfshiré shtigie mé té
gjera pér kémbésoré, vendosjen e strehéve dhe informatave té pérmirésuara pér udhétarét rreth
shérbimeve lokale té autobuséve. Eshté propozuar qé kéto shérbime té reja t&é mbéshteten me
pérmirésime té métejshme cilésore, té cilat pérve¢ autobuséve té rinj (qé jané modern, té
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rehatshém dhe plotésisht t& qgasshém), do té pérmirésojné pérshtypjet e pérdoruesve.
Rekomandohet gé kéto pérmirésime té pérfshijné:

Vendndalje me kapacitete mé t€é médha pér té akomoduar mé shumé autobusé dhe
udhétaré, né vecanti né ‘pikat e transferimit’ dhe vendndaljet kryesore né rrugét e reja. Eshté
e réndésishme gé té pérmirésohet gasja e udhétaréve dhe automjeteve né vendndalje, me
shtigje mé té gjera pér kémbésoré dhe objekte té reja té tilla si streha, ulése, ndrigcim dhe
informacion;

Modifikimet pér té gjitha vendndaljet e autobuséve né pérgjithési, do té béhen pér té
pérmirésuar gasjen e udhétaréve né autobusé pérmes modifikimeve né lartésiné e gijirit té
vendndaljes, aty ku éshté e nevojshme, si dhe pér té krijuar zgjatjet e platformave né
vendndalje té autobuséve me qéllim té lehtésimit t& qasjes sé udhétaréve me aftési té
kufizuara dhe personave me véshtirési né lévizje;

Informim né kohé reale pér pasagjerét né lokacione té ndryshme, si¢ jané tabelat brenda
autobuséve, né vendndalje dhe né destinacionet kryesore té udhétimit, si¢ jané zonat
komerciale (gendrat tregtare) dhe qgendrat kryesore té punésimit. Kjo do t€ ndihmojé né
pérshpejtimin e kohés pér hipje dhe zbritje. Pérmirésimi i qasjes né informacionin e udhétimit
do té pérmirésojé cilésiné e pérgjithshme té udhétimit pér udhétarét.

Mundésia e pagesés s€ biletave me ‘smart’ kartelé pér t€ pérmirésuar kohén e hipjes né
autobus dhe nga ana tjetér pér té kontribuar drejt pérmirésimit té rregullsisé dhe
besueshmérisé sé shérbimeve né raport me oraret e planifikuara; dhe

Vendndaljet me kabina (streh€) té reja dhe hapésira té pérmirésuara pér ndérrimin e
autobusit veganérisht né ‘pikat e transferimit’ té rrjetit t€ autobuséve ku udhétarét déshirojné
té ndryshojné shérbimet nga njé autobus né tjetrin pér té arritur né destinacionin e déshiruar.

Propozohet krijimi i njé terminali t& ri multi-modal né zonén e stacionit t& tanishém té
autobuséve né Prishtiné, duke pérdorur hekurudhén ekzistuese dhe duke kaluar népér gendrén
e Prishtinés. Kjo do té ndihmojé né sigurimin e qasjes mé t& miré pér ményrat e ndryshme té
transportit pér Iévizjen e udhétaréve dhe té mallrave, si dhe lidhjen e bérthamés urbane té
gytetit me komunat pérreth, gendrat rajonale dhe kryeqytetet e vendeve fginje dhe mé gjeré.

Pérve¢ propozimeve pér krijimin e njé stacioni té ri gendror té autobuséve né Prishting,
propozohet té zhvillohen njé séré pikash mé té vogla (“hubs”) t€ shkémbimit/ndérrimit té
autobuséve qé do té lehtésonin njé transferim té lehté dhe pa pengesa ndérmjet shérbimeve té
ndryshme té autobuséve, si dhe me ményrat e tjera si ¢iklizmi dhe udhétimi me taksi.

Cdo udhétim gé béhet, qofté pér puné, biznes apo pér ¢éshtje sociale, kalon népér njé lloj ‘pike
té transferimit’ (“hub”) té transportit. ‘Pikat e transferimit’ ofrojné pika té hyrjes dhe daljes né
rrjetet e ndryshme té transportit brenda njé zone si dhe ofrojné pika ndérrimi mes ményrave té
ndryshme té udhétimit. Né nivelin mé té thjeshté, pikat e tilla mund té jené lokacione ku
udhétimi né kémbé shndérrohet né udhétim me njé metodé tjetér. Piké e tillé mund té jeté
vendndalja e autobusit. Né anén tjetér, pikat e médha mund t& akomodojné njé numér té madh
udhétarésh gé lidhen me shumé ményra té ndryshme té udhétimit; si p.sh. aeroportet e médha.

“Pikat e transferimit” t& udhétimit (“hubs”) nuk duhet gé domosdoshmérishté té pérmbajné
infrastrukturé né shkallé té larté, shumica prej tyre mund té jené té pérmasave mé té vogla,
duke siguruar njé transferim té thjesht€ mes ményrave té€ ndryshme té udhétimit, ku pérdoruesit
mund té kené qasje né njé ményré tjetér té transportit pér udhétimin e tyre t& métejshém. Njé
nga llojet e ‘pikave té transferimit’ gé kuptohet mé s€ miri éshté vendndalja e autobusit, né té
cilén mund té ofrohen shérbime té€ linjave té shuméfishta té€ autobuséve dhe né té cilén mund té
sigurohet parkimi i bigikletave ose i veturave. Pikat e tilla té transportit duhet té jené multi-
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modale, edhe nése kjo nénkupton ndérrimin mes ecjes dhe autobusit. Rritja e ofertés multi-
modale né ‘pika té transferimit’ zgjeron gamén e destinacioneve té gasshme dhe rrit pérdorimin
dhe réndésiné e pikés. Cdo hapésiré e ‘pikés sé transferimit’ duhet té karakterizohet nga njé
numeér i madh opsionesh gé synojné lehtésimin e udhétimit multi-modal dhe rritjen e cilésisé sé
pérvojés sé udhétimit. Plani i propozuar i secilés ‘piké té transferimit’ duhet té jeté i dizajnuar
sipas standardeve té veganta té dizajnimit, duke mundésuar gasjen e lehtésuar té autobuséve,
prities sé pasagjeréve dhe hipjes/zbritjes, si dhe infrastrukturén pérkatése rrugore (mobilarin
urban). Punim i métejshme i fizibilitetit do té identifikojé dizajnet specifike t& secilés piké.
Pergjithésisht, kéto pika do té pérfshijné njé varg karakteristikash si:

e Njé shtyllé dhe flamur tregues;

o Njé strehé cilésore pér hipje/zbritie nga autobusét, me ndrigim dhe ulése;

o Lartésiné e duhur té anésores sé sheshté té gjirit té€ vendndaljes pér t& ndihmuar gasjen e
pérmirésuar né autobusé;

e Informacionet e pérdité€suara rreth orareve, si dhe ekranet e Informimit t&€ Pasagjeréve né
Kohé Reale (“Real-Time Passanger Information — RTPI”);

e Hartat e rrjetit té€ autobuséve si dhe hartat e zonés lokale;
e Parkim pér bicikleta / pika t&é marrjes me qira té bigikletave;
o Kioskat ose tezgat e gazetave ose pijeve; dhe

e Pikat interaktive té informimit.

Figura 25: Rregullimet e ‘pikave té Figura 26: Hapésirat e pérmirésuara né
transferimit’ vendndaljet e autobuséve

Mott MacDonald

Burimi:  Mott MacDonald

Burimi:

Njé numér lokacionesh potenciale pér pika té tilla jané identifikuar né té gjithé gytetin, duke
pérfshiré zonat e mundshme ‘Parko dhe Udhéto’ (“Park and Ride” — objekte ku parkohen veturat
dhe udhétimi vazhdohet me transport publik, taksi, bicikleté apo duke ecur) té cilat kané pér
géllim ndérprerjen e trafikut té veturave té€ nisura drejt gendrés sé qytetit. Si pjesé e hierarkisé
sé re té propozuar té linjave sé autobuséve, rrugét rurale/periferike do té lidhen me kéto gendra
dhe do té sigurojné lidhje t& mira me shérbimet e shpeshta né gendér té gytetit. Shtigjet cilésore
té kémbésoréve dhe ciklistéve do t'u shérbejné kétyre gendrave té reja pér té siguruar lidhje
multi-modale.

Zbatimi i ‘pikave kryesore té transferimit’ do té krijojé zgjedhje t& pérmirésuara té udhétimit pér
personat gé udhétojné, me géllim koordinimin e orarit t&€ autobuséve pér t& minimizuar kohén e
prities ndérmjet shérbimeve. Ato gjithashtu do té sigurojné njé mjedis té sigurt, atraktiv dhe té
pérshtatshém pér pasagjerét pér té pérdorur shérbimet e autobuséve dhe pér t'u transferuar né
ményrat e tjera, si taksi apo bigikleta, si dhe ecje né kémbé. Qéllimi éshté té krijohen lokacione
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té reja té transferimit pér t&€ pérmirésuar kapacitetet dhe pér té lehtésuar lévizjen e pasagjeréve
dhe hyrje/daljet e drejtpérdrejta pér autobusét.

4.5.1 Shérbimet e Tranzitit té Shpejté né Prishtiné

Né aspektin mé afatgjaté, propozohet krijimi i njé lidhje té re té transportit té shpejté gé shtrihet
né mes té pjesés jugore té Prishtinés dhe gendrés sé qytetit, duke siguruar njé lidhje té re té
transportit publik, me kapacitete mé té larta, me gendrén urbane. Kjo pérfshihet né PZHU-né
dhe PRRU-té e Prishtinés, duke mbuluar pjesén peréndimore, gendrore dhe lindore té qytetit.
Traseja rrugore do té shtrihej pérgjaté aférsisht 8 kilometrave duke siguruar njé lidhje népérmjet
njé korridori hekurudhor té€ ndaré gé shtrihet nga Stacioni Qendror deri te pika gé lidhet me
unazén e brendshme. Sigurimi i njé lidhjeje té re té tranzitit t& shpejté né pjesén juglindore té
gytetit do té sigurojé njé lidhje té re té transportit publik me kapacitetit t€ larté né qytet gé do té
pérmirésojé atraktivitetin e transportit publik dhe do t& ndihmojé né zgjidhjen e problemeve té
mbingarkesés né trafik g€ ndodh aktualisht né kété pjesé té qytetit.

Pér kété lidhje propozohet njé sistem tramvaiji-treni. Tramvaji-treni éshté njé sistem i lehté — i
shpejté i transportit publik i cili mundéson kalimin e tramvajeve nga njé rrjet urban tramvajesh
né hekurudhén kryesore. Automjetet mund té€ operohen né dy ményra té transportit, si njé
tramvaj né rrugé qé shérben pér gendrat urbane té qytetit, dhe si njé tren udhétarésh duke
shfrytézuar rrjetin hekurudhor ekzistues. Ky operacion i dyfishté siguron fleksibilitet mé t& madh,
shérbime dhe linja shtesé si dhe lidhje mé té€ mira pér pasagjerét. Krijimi i vendndaljeve té
tramvajit-trenit mundéson ofrimin mé té lehté té shérbimit t€ “ndalimit brenda gytetit”’, né vend té
ndértimit t&€ njé hekurudhe plotésisht té re té tramvaijit. Tramvajet-trenat jané projektuar qé té
punojné me té dy llojet e infrastrukturés.

Figura 27: Metrolink né Mangester Figura 28: Tramvaji-Treni né Heilbronn,
Gjermani

Burimi: Transport for Greater Manchester Burimi: CC BY-SA 3.0

Koncepti i tramvajit-trenit u zhvillua fillimisht né Karlsruhe né Gjermani, ku qyteti ka prezantuar
njé rrjet tramvajesh rrugoré té lidhur me linjat lokale t€ udhétaréve. Né Mbretériné e Bashkuar
ekzistojné dy shembuj té konceptit tramvaj-tren, Metroja “Tyne” dhe “Wear” né veri-lindje té
Mbretérisé sé Bashkuar e cila fillimisht ishte e veguar, por tani funksionon si shérbim lokal né
Sunderland né trafik té pérzier né shinat e pérbashkéta me Rrjetin Hekurudhor. Pérveg késaj,
Metrolink i Mangester vepron né shina t& zakonshme né gendér té qytetit dhe pastaj lidhet me
linjat e rénda hekurudhore té€ pérshtatura nga linjat e méparshme hekurudhore.

Eshté propozuar edhe njé lidhje afatgjaté e tranzitit t& shpejté, me ngritien e njé shérbimi té
rregullt té transportit publik “mbi shina” (Light Rapid Transit — LRT) gé shtrihet mes Fushé
Kosovés — Prishtinés — Podujevés. Skema do té krijonte njé shérbim té ri me kapacitet té larté
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pér qytetin dhe zonat pérreth, me rehati dhe besueshméri t& pérmirésuar népérmjet njé
shérbimi té ndaré té transportit publik. Skema kérkon rindértimin e shinave té€ hekurudhés né té
gjithé gytetin pér té lehtésuar futjen e shérbimeve LRT, por ofron mundési né afat mé té gjaté sa
i pérket lidhjes me aeroportin dhe sigurimit té lidhjes sé drejtpérdrejté me te (aeroportin) duke
zvogéluar nivelin e udhétimeve me automjet pér né aeroport dhe anasjelltas. Njé stacion multi-
modal/terminal i gendrés sé qgytetit né vendndaljen ekzistuese té trenit (ish stacioni i trenit) né
lagjen Arbéria do té lidhé Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés “Adem Jashari” me gendrén e
qytetit dhe do té ofrojé alternativa té tjera té udhétimit pér pérdoruesit.

Skema mé poshté ofron njé pasqyré té transportit t&€ propozuar publik, masave pér kémbésoré
dhe ‘Parko dhe Udhéto’ (“Park and Ride” — té pérshkruara mé lart) gé sé bashku formojné njé
paketé té integruar masash.
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Figura 29: Masat pér transportin publik, kémbésorét dhe ‘Parko dhe Udhéto’
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Burimi:  Mott MacDonald
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Tabela mé poshté tregon masat pér transportin publik t€ propozuara pér Prishtinén pér
implementim né periudhat afatshkurtra, afatmesme dhe afatgjata té planit.

Tabela 3: Pérmbledhje e zbatimit té masés pér transportin publik

P.1.a Pikat e Transferimit - Stacioni

gendror

P.10 Prioritetet pér transport publik
né udhékryqet kryesore

P.2 Masat prioritare pér autobusé
né rrugét kryesore

P.4 Rindértimi i vendndaljeve té
autobuséve

P.5 Koncepti i ri i rrjetit té
autobuséve né mbaré qytetin

P.6 Pérmirésimi i flotés sé
autobuséve

P.7 P.7 Rregullimi dhe Monitorimi i
pérmirésuar i Shérbimeve té
Taksive me preferencé pér
automijetet elektrike té taksive

P.8 Sistemi i integruar i biletave

transportit publik

P.1.a Pikat e Transferimit - Stacioni
gendror

P.1.b Pikat e Transferimit - Terminali i
gendrés sé qytetit dhe Shkupi

P.1.c Pikat e Transferimit - Zagrebi dhe
Veterniku

P.10 Prioritetet pér transport publik né
udhékryqet kryesore

P.2 Masat prioritare pér autobusé né
rrugét kryesore

P.4 Rindértimi i vendndaljeve té
autobuséve

P.6 Pérmirésimi i flotés sé autobuséve

P.7 Rregullimi dhe Monitorimi i
pérmirésuar i Shérbimeve té Taksive
me preferencé pér automjetet elektrike
té taksive

transportit publik

P.1.c Pikat e Transferimit — Zagrebi dhe
Veternik

P.11 Treni Tramvaiji Urban

P.3a Rehabilitimi i sistemit LRT -
shérbime té rregullta (Fushé Kosoveé -
Prishtiné - Podujevé)

P.3b Rehabilitimi i sistemit LRT — shtrirje

pérgjaté Prishtinés

P.3c Rehabilitimi i sistemit LRT — shtrirja

deri né Aeroport

P.4 Rindértimi i vendndaljeve té
autobuséve

P.6 Pérmirésimi i flotés sé autobuséve

P.7 Rregullimi dhe Monitorimi i

pérmirésuar i Shérbimeve té Taksive me

preferencé pér automjetet elektrike té
taksive

Burimi:  Mott MacDonald

Detajet e métejshme pér kéto masa jané dhéné né planet e propozuara té paraqgitura né
shtojcén B, si dhe né listat e zbatimit t& projektit t& paraqitura né shtojcat C, D dhe E.
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5 Ményrave aktive té udhétimit — rrjetet dhe
shéerbimet

Eshté me réndési qé t& mbéshteten planet investuese né infrastrukturén e mobilitetit urban
pérmes promovimit dhe reklamimit té€ sjelljes sé géndrueshme té udhétimit, drejt inkurajimit té
pérdorimit t&¢ ményrave mé aktive té€ udhétimit, sic jané ecja dhe c¢iklizmi. Kjo pérfshin
pérmirésimin e kushteve pér ecje dhe ¢iklizém, ofrimin e shtigjeve té sigurta, t&€ qasshme dhe té
pérshtatshme pér kéto ményra jo t& motorizuara. Ekzistojné njé varg opsionesh/konceptesh té
mundshme pér pérfshirje né strategjiné e PQMU-sé né Prishtiné, duke pérfshiré:

Zhvillimin e koncepteve strategjike té rrjetit té shtigjeve pér kémbésoré dhe ¢iklizém — me
standarde té€ miratuara té projektimit dhe lehtésira, t& ofruara pér lloje té ndryshme té
shtigjeve té kémbésoréve dhe té ciklistéve né té gjithé qytetin. Kjo do té pérfshijé udhétime
né gendér té qytetit, si dhe ato né vende mé periferike, si¢ jané lagjet rezidenciale lokale dhe
komunitetet periferike;

Skema e zonés sé zgjeruar pér kémbésoré né gendér té qytetit, duke zgjeruar zonén qé té
pérfshihen rrugét e aférta, pér té siguruar njé zoné mé té gjeré né té miré té kémbésoréve;
dhe

Masat pér té ndihmuar mobilitetin e personave me nevoja té veganta — futjen e masave té
tjera pér té ndihmuar personat e verbér / me t€ pamur té pjesshém (p.sh. shtrimi i sipérfages
me material t& dhémbézuar né vendkalimet e kémbésoréve).
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Shtigjet e kémbésoréve té cilésisé sé dobét dhe mungesa e hapésirave té sigurta dhe
té pérshtatshme té kalimit té rrugés: Né& Prishtiné realizohet njé pjesé e madhe e
udhétimeve, megjithése shumé nga shtigjet e kémbésoréve né gendrat urbane tregojné
shenja té gjendjes sé keqe si dhe mungesé té hapésirave sa i pérket gjerésisé sé shtegut pér
té pérballuar fluksin e madh té kémbésoréve, trotuarét e gqasshém (mungesa né disa vende e
anésoreve té ulura né nivel té rrugés), shenjat e drejtimeve dhe pikat e kalimit. Ciklistét
pérbéjné mé pak se 1% té pérdoruesve té transportit né Prishtiné — mund té& béhet shumé mé
shumé pér té rritur kété shifér.

Céshtjet e sigurisé pér kémbésorét dhe ciklistét né zonat urbane: Suksesi i zonés sé
centralizuar t€ kémbésoréve né gendér té Prishtinés vazhdon té ofrojé hapésirén pér pjesén
mé té madhe té aktivitetit t€ kémbésoréve né gendér té qytetit duke siguruar njé mjedis té
sigurt. Mund té béhet edhe mé shumé pér té zgjeruar zonén, pér té ofruar komoditet mé té
madh pér kémbésorét né gendér té gytetit.

Integrim mé i madh i shtigjeve té kémbésoréve dhe ciklistéve me ményrat e tjera té
transportit: Vendosja e lidhjeve té€ mira me transportin publik, parkingjet e automjeteve,
vendparkimet e taksive dhe bigikletave, éshté thelbésore sa i pérket pérmirésimit té
gasshmérisé sé& pérgjithshme té njerézve dhe zhvillimit t&é “udhétimit pa ndérprerje” mes
modaliteteve. Shtigjet e kémbésoréve né vendndaljet e autobuséve dhe né vendgéndrimet e
taksive duhet té identifikohen dhe té zhvillohen mé shumé. Pérveg késaj, gasja e
kémbésoréve né parkingjet e automjeteve duhet té pérmirésohet me géllim té pérmirésimit té
atraktivitetit dhe perceptimit té sigurisé.

Mungesa e rrjeteve té integruara té shtigjeve pér kémbésoré dhe ciklisté: Duke marré
parasysh gamén e gjeré té llojeve té udhétimit né té gjithé qytetin dhe udhétimit pér aktivitete
té ndryshme, shkollé dhe punég, duhet té zhvillohen koncepte té reja té rrjetit t& shtigjeve pér
kémbésoré dhe ciklisté pér té identifikuar shtigjet kyce pér destinacionet kryesore, me géllim
identifikimin dhe zbatimin e masave pér té pérmirésuar komoditetin, qasjen dhe siguriné e
kémbésoréve.

Né Prishtiné né shumicén e rrugéve né gendér té qytetit ekzistojné trotuare pér k€mbésoré. Njé
numér i madh kémbésorésh shpesh shihet brenda zonés gendrore gjaté gjithé dités, jo vetém
gjaté periudhave té udhétimit né méngjes dhe mbrémje. Ky éshté funksioni i gendrés sé qytetit,
duke ofruar udhétime pér mundési punésimi, blerje dhe udhétime pér aktivitete t&€ ndryshme.
Sidoqofté, shpesh ekzistojné pengesa té shumta né shtigjet pér kémbésorét qé shpesh i béjné
udhétimet té pakéndshme dhe té pasigurta, sidomos kur kémbésorét detyrohen té pérdorin
rrugén kryesore (t€ dedikuar pér automjete t€ motorizuara) pér té vazhduar udhétimin e tyre.
Pengesat pér Iévizjen e kémbésoréve pérfshijné vetura té parkuara né trotuare, dukuri shumé e
zakonshme pér fat té keq, vendosjet e reklamave né zonat e kémbésoréve, ose mobilar urban
dhe pengesa té tjera.

Né rrugét e vogla brenda gendrés sé qytetit shpesh ekziston njé hapésiré e pérbashkét pér
makina dhe kémbésoré dhe ka pak ose aspak trotuar gjé qé krijon rrezige pér kémbésorét dhe
rrit€ potencialin pér konflikte me transportin motorik. Kjo éshté kryesisht si rezultat i rrugés sé
ngushté, e cila né shumé raste nuk lejon ofrimin e shtigjeve, si dhe kérkesés sé madhe pér
parkim né rrugé. Rezultati pérfundimtar &shté sigurimi i njé mjedisi té pasigurt e t& mbingarkuar
(sidomos né peridhuat kulmore té udhétimit) pér kémbésorét me qasje dhe pérshkueshméri té
dobét té rrjetit rrugor té gendrés sé qytetit pér shkak t&€ shumé pengesave. Né disa raste,

362605TP01 | 01| 00 | 21 dhjetor 2018

61



Mott MacDonald | Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU)

garkullimi i trafikut éshté shumé i ngadalshém né gendér té gytetit, i mbingarkuar, dhe kjo mund
té ofrojé mundési qé kémbésorét té l1évizin mé lirshém pérmes trafikut.

Disa zona né gendér té qytetit ofrojné njé mjedis té cilésisé sé dobét dhe i pengojné njerézit t'i
pérdorin ato si pika té takimeve sociale ku mund té relaksohen dhe té kalojné kohén e tyre. Njé
shembull i miré éshté zona e shtruar afér ndértesés sé vjetér t€ komunés e cila tregonte njé
ambient té cilésisé sé dobét té hapésirés publike. Megjithaté, Komuna e Prishtinés ka ri-
dizajnuar dhe rindértuar kété zoné.

Figura 30: Gjendja e dobét e hapésirés publike dhe shtigjeve pér kémbésoré né qendér té
qytetit

Burimi: Mott MacDonald

Figura 31: Gjendja e hapésirés publike dhe shtigjeve pér kémbésoré né gendér té qytetit
pas ri-dizajnimit dhe rindértimit

Burimi: www.arbresh.info

5.3 Strategjia e propozuar — Ecje & ¢iklizém

Qasja joné éshté té zhvillojmé skemat lokale té& kémbésoréve dhe té giklizmit pér té pérmirésuar
gasjen né mjediset kryesore, shkollat, vendndaljet e transportit publik dhe ‘pikat e transferimit’,
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zonat me dendési té larté té punésimit, si dhe hapésirat e gjelbra dhe rekreative. Qéllimi éshté
té sjellim rritje né ecje dhe ¢iklizEém né kéto mjedise dhe té pérmirésojmé ndérgjegjésimin pér
shtigjet dhe mjediset e dedikuara pér ecje dhe ¢iklizém né té gjithé qytetin.

Krijimi i vendkalimeve té reja, té€ sigurta dhe té gasshme né té gjithé qytetin;

Pérmirésimi i dizajnimit t€ rrugés né raport me kémbésorét dhe ¢iklistét; me pérdorim mé té
madh té menaxhimit té shpejtésisé pér té krijuar mjedis té sigurt;

Zvogélimi i “konflikteve” potenciale me pérdoruesit e tjeré té rrugés; dhe

Pérmirésimi i sigurisé dhe sigurisé€ personale (ditén/natén) pér kémbésoré dhe giklisté.

Zhvillimi i rrjeteve té integruara té shtigjeve pér kémbésoré dhe ¢iklisté duhet té synojé arritjen e
kétyre parimeve kryesore:

Lidhjen e miré t&é kémbésoréve/ciklistéve me transportin publik, parkingjet e automjeteve,
taksité dhe vendparkimet e bigikletave;

Fokusimin né udhétimin e téré: né kémbé / me bigikleté / transport publik — duke pérmirésuar
pérvojén totale té& udhétimit;

Sigurimin gé mjediset e kémbésoréve té marrin parasysh ¢éshtjet e mobilitetit — pérdorimin e
anésoreve té trotuareve té€ ulura né nivel té rrugés, pérmirésimin e vendkalimeve té rrugés
dhe lidhjeve me rrugét e transportit publik;

Pérmirésimin e shtigjeve t&€ kémbésoréve dhe ciklistéve midis zonave té banuara dhe
vendeve té punés/shérbimeve duke adresuar ¢éshtjet e pérjashtimit social;

Minimizimin e pengesave dhe rrezigeve pér Iévizjen e kémbésoréve dhe ciklistéve; dhe

Integrimin e ¢iklizmit me transportin publik duke u mundésuar ciklistéve té pérdorin autobusé
né zonat ku ka pjesé té pjerréta dhe terrene té véshtira pér ciklizém.

Detajet e métejshme mbi elementet dhe veprimet kryesore qé kérkohen pér té pérmirésuar
kushtet e ecjes dhe giklizmit jané dhéné mé poshté.

Me qéllim té rrities sé atraktivitetit t&é ecjes dhe ciklizmit né mesin e pérdoruesve éshté e
réndésishme té€ pérmirésohet cilésia e pérgjithshme e té gjitha shtigjeve dhe atyre pér né
destinacionet kryesore, duke identifikuar destinacionet kygce si gendra e qytetit, zonat e
punésimit, nyjet kryesore té transportit dhe gendrat e lagjeve / rrethinave té qytetit. Mé
konkretisht, kur merret parasysh cilésia e mjediseve t& kémbésoréve dhe ciklistéve, éshté e
réndésishme qé shtigjet té jené:

Té lidhura: né aspektin gé shtigjet té jené té lidhura mir€, té integruara, né ményré ideale pa
“boshllége” né rrjet;

Té rehatshme: shtigjet té€ jené té kéndshme pér t'u pérdorur, me hapésiré dhe kapacitet té
mjaftueshém; duke adresuar ndikimet negative t€ ndotjeve dhe zhurmés té trafikut;

Té pérshtatshme: shtigjet e kémbésoréve qé sigurojné lidhje me destinacionet ku njerézit
duan té udhétojné, duke ndjekur ‘linjat e déshiruara’ té pérshtatshme;

Migésore: shtigjet e kémbésoréve duhet té ndihmojné né nxitjen e bashkéveprimeve sociale
sa mé shumé qé té jeté e mundur; dhe

Té dukshme: shtigjet e kémbésoréve duhet t€ jené té sigurta pér pérdorim dhe gjithashtu té
lehta pér t'u pérdorur me pengesa té pakta pér mobilitet.

Eshté e réndésishme té zhvillohen shtigje cilésore té ecjes dhe giklizmit, midis zonave apo
vendeve mé té frekuentuara, zonave té banimit né té gjithé qytetin dhe vendeve té tjera té
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interesit, gé do té ofrojné njé mjedis té cilésisé sé larté pér kémbésorét dhe ciklistét dhe njé
mjedis qé éshté i sigurt, i pérshtatshém dhe i kéndshém pér t'u pérdorur. Kjo kérkon realizimin e
kontrolleve té shtigjeve né rrugét kryesore né zonat urbane pér té siguruar gé standardet e
projektimit jané plotésuar. Njé numér veprimesh kyce jané té& nevojshme pér té arritur kété, si:

e Zhvillimi i njé ‘rrieti’ t& shtigjeve me cilési té larté (si pjesé e njé rrjeti t€ pérgjithshém), gé do
té ofronte mjedise té cilésis€ sé larté pér pérdoruesit, duke pérfshiré rrugét drejt shkollave,
kolegjeve dhe vendeve té punés, gendrave té lagjeve/rrethinave, gendrave tregtare, zyrave
té ndryshme komunale etj. dhe objekteve té transportit publik;

e Zhvillimi dhe miratimi i parimeve udhézuese té projektimit pér ecje dhe ciklizém gé
pérmbajné njé séré standardesh minimale (duke mbuluar sinjalizimin, gjerésing,
sipérfagen/materializimin dhe siguriné);

o Kontrolli i cilésisé sé shtigjeve t€ kémbésoréve dhe ¢iklizmit né rrugét kryesore dhe gendrat
e lagjeve/rrethinave pér té identifikuar nevojat pér pérmirésim;

o |dentifikimi i cilésisé sé& mjedisit pér ecje dhe ¢iklizém duke pérdorur 5 kriteret — té lidhura, té
rehatshme, té pérshtatshme, migésore dhe té dukshme - té cilat do t& mundésojné
pércaktimin e prioriteteve pér ndérhyrje; dhe

o Marrja parasysh e nevojave té grupeve té ndryshme té pérdoruesve: udhétaréve té rregulit,
blerésve, atyre qé i perdorim kéto shtigje pér rekreacion / né kohé té liré, personave me
nevoja té€ vecanta dhe fémijéve — vende té ndryshme do té dizajnohen sipas nevojés sé
pérdoruesit.

Figura 32: Ciklizmi né Tirané (Shqipéri) Flgura 33 Ciklizmi né Tirané (Shqlperl)

Burimi:  Eltis.org

Burimi:  The Guardian (UK)

Pér sa i pérket gyteteve té tjera qé po pérballen me sfidén e inkurajimit té ciklizmit, né Tirang,
Shqipéri, qyteti éshté duke u munduar t€ pérmirésojé infrastrukturén pér pérdorimin e
bigikletave dhe té rris€ numrin e pérdoruesve té bigikletave né qytet pérmes nismés Ecovolis,
pér té futur g¢iklizmin né Tirané pérmes ofrimit té bicikletave (pérdorimit t& pérbashkét té
bigikletave — ‘bike share’). Ndérhyrje jané béré né dymbédhjeté rrugé kryesore té gytetit, me 20
km korsi té dedikuar pér pérdoruesit e bicikletave.
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Figura 34: Shtigjet e ¢iklizmit né Jork (UK) Figura 35: Zhvillimi i ¢iklizmit né Kembrixh

Burimi: ity of\;ork Council (UK) Burim-i: Cal_'idge Independent (UK)

Shtigjet pér ciklistét né Tirané jané té shénjuara me té gjitha shenjat e nevojshme pér té
garantuar sigurind e ciklistéve. Eshté duke u punuar né nj@ numér mbikalimesh dhe
krygézimesh té bigikletave, si dhe éshté duke u punuar pér ta institucionalizuar ¢iklizmin né

organizimin publik dhe privat si pjesé e strategjisé sé tyre.

Né vende té tjera né Evropé, disa qytete tjera jané duke e trajtuar me sukses sfidén e inkurajimit
té ciklizmit pérmes krijimit té rrjeteve té shtigjeve pér bicikleta. Né Mbretériné e Bashkuar, njé
numeér qytetesh kané& miratuar me sukses rrjetet e shtigjeve pér bigikleta pér té inkurajuar rritien
e numrit té giklistéve. Né Kembrixh, njé e treta e banoréve té qytetit ngasin bigikletén té paktén
tri heré né javé, ku pothuajse gjysma e té rriturve ngasin bicikletén t& paktén njé heré né javé.
Qyteti ka mbi 80 kilometra korsi dhe shtigje té dedikuara pér ¢iklizEém, té mbéshtetura nga njé
kulturé pro ¢iklizmit, ku pérparési kalimi u jepet ciklistéve né zonat kryesore té ngarkuara, si dhe
ofrohen stimuj biznesoré pér té krijuar skema pér marrje me qgira té bigikletave dhe pér parkim té
tyre né qytet. Jorku ka njé pérgindje té larté té njerézve qé shkojné né puné duke ngaré
bicikleté (12%) dhe duke ecur (15%), né krahasim me pjesén tjetér t&€ vendit. Pér njerézit qé
jetojné dhe punojné né Jork, pérgindjet e ecjes dhe ngasjes sé bigikletés jané edhe mé té larta,
né 15% dhe 18% pérkatésisht.

5.5 Hierarkia e shtigjeve pér kémbésoré

Duke u bazuar né qasjen e rrjetit, rekomandohet gé ky koncept té€ zhvillohet mé tej né njé
hierarki té llojeve té shtigjeve gqé bazohet né funksionalitetin dhe shkallén e pérdorimit. Rrjeti
éshté ai ku shtigjet pérdoren mé sé shumti nga kémbésorét dhe pér kété arsye ato jané né
shénjestér té pérmirésimeve cilésore. Né identifikimin e shtigjeve dhe standardeve té caktuara
pér llojet e ndryshme té shtigjeve duhet té merren parasysh c¢éshtjet né vijim: fluksi i
kémbésoréve, pérdorimi aktual dhe pérdorimi i propozuar, vlerésimi i aksidenteve dhe i
rrezigeve tjera, vjetérsia dhe lloji i trotuarit (p.sh. pér trotuaret e vjetra dhe né rrezik nevojitet
inspektim mé i shpeshté sesa pér ato qé sapo jané shtruar) si dhe karakteri, pérdorimi dhe
trafiku i rrugés ngjitur me té.

Opsionet pér njé draft té Klasifikimit té Rrjetit t& Shtigjeve pér Kémbésoré jané paraqitur mé
poshté. Njé parim i réndésishém i zhvillimit t& konceptit t& rrjetit t& shtigjeve do té ishte
pérmirésimi i lidhjeve me iniciativat ekzistuese komunale, duke pérfshiré punén e béré pér
siguriné rrugore lokale pér té siguruar konsistencé té qasjes né té gjithé qytetin. Koncepti i rrjetit
té kémbésoréve formohet nga shtigjet e kémbésoréve té cilat veprojné si lidhje qé bashkojné
njerézit me destinacionet kyge. Ky rriet do t&€ shfaqgé elemente cilésore si¢ jané anésoret e
trotuareve té ulura né nivel té rrugés, vendkalimet me prioritet, shmangien e rrémujés né rrugé
dhe sinjalizimin e miré.
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Tabela 4: Sugjerimet pér njé draft té Klasifikimit té Rrjetit té€ Shtigjeve pér KEmbésoré

Kategoria Emri i kategorisé Pérshkrimi

1 Zonat e cilésisé sé larté pér ecje Shtigje kémbésorésh té cilésisé sé larté né gendér té
gytetit, me numér t& madh shfrytézuesish dhe qé u
shérbejné gendrave kryesore té punésimit, gendrave
tregtare dhe gendrave té transportit publik.

2 Shtigjet primare té ecjes Shtigje kémbésorésh me numér t€ madh shfrytézuesish
dhe qé& u shérbejné punésimit primar, shkollave,
gendrave tregtare dhe gendrave té transportit publik.

2) Shtigjet sekondare té ecjes Shtigje té pérdorimit t€ mesém népér zona lokale gé
gojné né shtigjet primare, né gendrat e lagjeve etj.

4 Trotuaret ndérlidhése Qé lidhin trotuare té kategorive mé té larta népér zona
urbane dhe trotuare té ngarkuara rurale.

5 Trotuaret pér gasje lokale Trotuare gé njihen pér pérdorim té ulét dhe rrugé té
shkurtra pér tek shtigjet kryesore dhe rrugicat.

Burimi:  Mott MacDonald

Objektiv thelbésor i ¢farédo rrjeti té ecjes dhe ¢iklizmit &shté krijimi i njé ambienti té sigurt né té
cilin njerézit jané né gjendje té ecin / ngasin bigikleté dhe t& udhétojné pa pasur friké se do té
pérfshihen né njé aksident rrugor ose né ndonjé formé krimi. Njerézit jané mé té priré qé té
zgjedhin té ecin / t&€ ngasin bigikleté nése ndjejné se zonat/shtigjet jané té sigurta dhe se nuk
jané frikésuese, ndérkohé qé hapésirat gé nuk mirémbahen si¢ duhet shpesh pengojné
kémbésorét dhe ciklistét e mundshém. Eshté e réndésishme qé té sigurohet njé mjedis i sigurt
pér ecje/ciklizém, duke zvogéluar numrin e viktimave-kémbésoré dhe frikén nga krimi.
Ekzistojné njé numér veprimesh kyce qé do té pérmirésojné siguriné gjaté ecjes dhe ngasjes sé
bicikletés, duke pérfshiré edhe kéto né vijim:

Té zvogélohet numri i viktimave kémbésoré/giklisté — duke analizuar té dhénat e aksidenteve
pér té siguruar njé mjedis té sigurt dhe pa pengesa pér pérdoruesit dhe duke vazhduar me
zvogélimin e numrit té viktimave kémbésoré, e sidomos té fémijéve;

Té rritet numri i nxénésve qé& udhétojné né kémbé dhe me bigikleté duke promovuar
zhvillimin e Planeve t&€ Qéndrueshme té Udhétimit pér né Shkollé;

Té pérmirésohet projektimi i rrugéve né raport me kémbésorét dhe ciklistét duke zvogéluar
nevojén pér rrethoja mbrojtése pér t&€ pérmirésuar kalimin e rrugéve, dhe té zhvillohen masa
pér getésimin e trafikut dhe masa té sigurisé brenda zonave lokale pér t&€ zvogéluar
shpejtésiné e automjeteve; dhe

Té zvogélohet krimi dhe té pakésohet frika nga krimi — duke rritur numrin e njerézve gé ecin
dhe té atyre gé pérdorin transportin publik, duke siguruar qé té keté dukshméri dhe
shikueshméri t&€ miré né rrugé, duke trajtuar vegjetacionin e tepért dhe parkimin, duke
pérdorur ndrigim té cilésisé sé larté né rrugé, né ‘pikat e transferimit’ té transportit publik dhe
né vendet ku mblidhen njerézit.

Pérmirésimi i transportit do t'ua mundésojé njerézve té zgjedhin ményrén e udhétimit dhe
rrjiedhimisht mé shumé njeréz do zgjedhin njé opsion t&€ géndrueshém. Udhétimet né kémbé
dhe duke ngaré bigikletén mund té ofrojné njé metodé térheqése transporti pér udhétime mé té
shkurtra deri né 2 milje (3.22 km), si¢ &shté shkuarja né shkollé. Eshté gjithashtu e réndésishme
té keté mundési dhe hapésira adekuate pér kémbésoré dhe ciklisté, ashtu gé tu mundésohet té
gjithé pérdoruesve, madje edhe personave me nevoja té vecanta, t'i pérdorin kéto ményra té
udhétimit pér té shkuar né puné apo pér aktivitete t& kohés sé liré. Eshté e réndésishme té
zhvillohen lidhje té cilésisé sé larté pér ecje dhe ngasje té bigikletés midis zonave té banimit dhe
gendrés sé qytetit, si dhe lidhje me objektet e arsimit, punésimit, kujdesit shéndetésor, pikave
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tregtare dhe rekreative, si pér udhétime pér shérbime ashtu edhe pér udhétime pér aktivitete té
kohés sé liré. Té gjitha politikat e gytetit lidhur me transportin duhet t'i marrin parasysh nevojat e
llojeve té ndryshme té kémbésoréve dhe ciklistéve né ményré gé shtigjet té jené té gasshme
pér té gjitha grupet e pérdoruesve. Ekzistojné njé numér veprimesh kyce gé do té pérmirésojné
gasjen, duke pérfshiré edhe kéto né vijim:

Té inkurajohet ecja dhe ngasja e bigikletés, si dhe kalimi né ményra mé té géndrueshme té
transportit;

Té sigurohet projektim i miré i skemave dhe t&€ pérmirésohet mjedisi pér kémbésorét dhe
ciklistét;

Té sigurohet gqé nevojat e kémbésoréve dhe té ciklistéve t€ merren parasysh si pjesé e
skemave t€ médha té transportit dhe té prioritizohen kéto ményra né gendrén e qytetit /
zonat periferike;

Té pérmirésohen kalimet e rrugés nga ana e kémbésoréve dhe ciklistéve, si dhe lidhjet me
shtigjet e transportit publik;

Népérmjet zhvillimit té planeve té udhétimit dhe fushatave, t&€ promovohen pérfitimet né
aspektin shéndetésor dhe ate té transportit nga ecja dhe ngasja e bigikletés;

Pérmes Planeve té Qéndrueshme té Udhétimit pér né Shkollé, t&é promovohet ecja/ngasja e
bicikletés pér kéto lloje té udhétimit; dhe

Té minimizohen pengesat dhe rreziget ndaj I€vizjes sé kémbésoréve dhe ciklistéve pérgjaté
shtigjeve prioritare duke realizuar kontrolle té qasjes dhe duke zbatuar tutje té drejtat e tjera
té pérparésisé népér qytet / zona urbane.

Ecja dhe ngasja e bigikletés éshté komponent ky¢ i njé sistemi té integruar té transportit né
raport me ményrén se si ndérveprojné ecja dhe modalitetet e tjera. Vendosja e lidhjeve té mira
me hapésirat e transportit publik, parkingjet e automjeteve, taksité dhe hapésirat pér parkimin e
bicikletave éshté thelbésore sa i pérket pérmirésimit t&€ gasjes sé pérgjithshme pér njerézit dhe
zhvillimit t& "udhétimit pa ndérprerje" mes modaliteteve. Eshté e réndésishme té sigurohet qé
shtigjet dhe hapésirat pér kémbésorét dhe ciklistét népér qytet / zona urbane té zhvillohen dhe
té zbatohen né ményré gé té integrohen me ményra té tjera si¢ jané transporti publik dhe
ngasja e bicikletés si dhe me hapésira té tilla si¢ jané parkingjet e automjeteve.

Té punohet ngushté me operatorét e transportit publik té Prishtinés pér ta zhvilluar njé varg
pérmirésimesh té gasjes né rrjetin e transportit publik;

Té kérkohet pérmirésimi i cilésisé sé hapésirave té vendndaljeve té€ autobuséve si dhe i
shtigjeve deri tek stacionet hekurudhore dhe deri tek ‘pikat e transferimit’ t& transportit publik;

Té zhvillohet njé numér i madh iniciativash pér té inkurajuar ecjen dhe ngasjen e bigikletés —
pér shembull duke pérdorur iniciativat e planifikimit t& udhétimit dhe promovimin e shtigjeve
té dedikuara pér kémbésoré dhe giklisté;

Té identifikohen dhe té zhvillohen shtigjet e kémbésoréve dhe té giklistéve gé shpien tek
vendndaljet e transportit publik dhe vendparkimet e taksive; dhe

Té eksplorohet qasja pérmes ecjes dhe pérmes ngasjes sé bigikletés deri tek parkingjet e
automjeteve me géllim pérmirésimin e atraktivitetit dhe sigurisé sé tyre.
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Figura 36: Vendndalje autobusésh / Figura 37: Vendndalje autobusésh / Qasja
Hapésira e pasagjeréve né Ostrava (Geki) pér kémbésoré né Pragé (Ceki)

Burimi:  Mott MacDonald ' I Burimi:  Mott MacDonald

5.6 Zhvillimi i njé skeme té qytetit pér marrje me qgira té bigikletave (bike-
hire) dhe parkimi pér bigikleta

Ofrimi i mé shumé lehtésirave dhe opsioneve gé njerézit t& ngasin bicikletén né té gjithé gytetin
do té ndihmojé né inkurajimin e mé shumé njerézve qé€ té€ ngasin bigikletén rregullisht. Ne
propozojmé zhvillimin e njé skeme té re pér marrjen me qgira té bigikletave né té gjithé qytetin,
skemé e cila do té pérfshinte tiparet kryesore t&€ méposhtme:

o Zhvillim i njé skeme pér pérdorimin e pérbashkét té bigikletave (bike-share) né té gjithé
qytetin, duke ofruar gmime té zbritura pér pérdoruesit gé marrin bigikleta pér pérdorim né
zonat pérreth / rrethinat e qytetit. Operatori i skemés pér ofrimin e bigikletave i l1éviz bigikletat
¢do mbrémje nga gendra e qytetit né zonén pérreth.

o Ofrim i lehtésirave pér njerézit qé té kené qasje né bigikleta dhe né hapésira té sigurta qé
ofrohen né té gjithé qytetin;

o Sistem i mundshém i ofrimit té bicikletave elektrike;

o Bicikleta dhe hapésira pér parkim bigikletash, té cilat jané lehtésisht né dispozicion, té
cilésisé sé miré dhe té mirémbajtura rregullisht, dhe té cilat mund té pérdoren sipas
kérkesave té pérdoruesit.

o Transporti i liré (pa pagesé) i bigikletave né sistemin e ri té transportit publik “mbi shina”
(Light Rapid Transit — LRT) dhe né linjat e caktuara té autobuséve.

Ofrimi i bigikletave (pérdorimi i pérbashkét i tyre) éshté njé mjet i pérdorur né té gjithé botén pér
té promovuar dhe inkurajuar pérdorimin mé t€ madh té bigikletave. Ofrimi me qira i bigikletave té
cilésisé sé larté pér njé oré ose pér njé dité, g¢ mbéshtetet nga stacione té dedikuara pér
kygje/parkim bigikletash né té gjithé Prishtinén, do t& ndihmojé né inkurajimin e njé pérdorimi mé
té madh té késaj ményre udhétimi né qytet. Parimi i skemés éshté relativisht i drejtpérdrejté —
kushdo mund té marré njé bicikleté né njé vend dhe ta kthejé até né njé vend tjetér, duke béré
udhétime nga njé piké né pikén tjetér pérmes ngasjes sé bigikletés. Né vijim jané karakteristikat
tipike té njé skeme té suksesshme té ofrimit té bigikletave:

e Sipérfagja minimale e mbuluar nga sistemi: 10 km?
e Dendésia e stacioneve: 10-16 stacione pér km?
o Bicikleta/banoré: 10-30 bigikleta pér ¢do 1.000 banoré (brenda sipérfages sé mbuluar)

o Raporti mes stacioneve pér kygje/parkim té bicikletave dhe bigikletave: 2—2.5 vende té
parkimit té bigikletave pér ¢do bigikleté
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Zakonisht éshté e dobishme té krijohet njé rriet i dendur i stacioneve né té gjithé sipérfagen e
mbuluar, me njé hapésiré mesatare prej 300 metrash midis stacioneve. Ekzistojné njé numér
fazash pér té zhvilluar dhe zbatuar me sukses njé sistem té ri té ofrimit té bicikletave né
Prishtiné:

e Realizimi i njé studimi té fizibilitetit: Njé analizé e nivelit té larté pér mundésiné e realizimit té
skemés sé ofrimit té€ bicikletave, qé pércakton parametrat kryesoré pér planifikimin dhe
zhvillimin e njé analize fillestare institucionale dhe financiare, e qé éshté themeli i nevojshém
pér t'i ndérmarré hapat e ardhshém.

e Planifikimi dhe projektimi i hollésishém: Kjo pércakton lokacionet e sakta té stacioneve,
madhésiné e stacioneve dhe llojin e harduerit dhe softuerit t€ nevojshém pér ta mbéshtetur
skemén.

e Kirijimi i planeve biznesore dhe financiare: Kjo fazé pércakton modelet institucionale dhe
modelet e té ardhurave, duke pérfshiré edhe kontraktimin e njé skeme.

Sistemi Bicing i Barcelonés éshté duke funksionuar tash e mé shumé se shtaté vjet dhe éshté
déshmuar té jeté shumé i kérkuar nga banorét e qytetit. Skema e Londrés konsiderohet
gjithashtu njé sukses duke gené se pérdoruesit jané té kénaqur dhe duke gené se ka térhequr
pérdorimin e bicikletave né krahasim me veturén private. Sistemi gjithashtu ndihmon né
lehtésimin e mbingarkesés né rrjetin e transportit publik té gytetit.

Figura 38: Skema pér marrjen me qira té Figura 39: Skema Bicing, Barceloné
bigikletave né Londér (MB) (Spanjé€)
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Burimi:  London Bike Hire Scheme Burimi:  Biking, Spain

5.6.1 Hapésirat pér parkimin e bigikletave pér ¢iklistét

Rekomandohet gé& vendet prioritare pér hapésirat pér parkim té bicikletave té€ jené té
pérgendruara prané ndértesave publike né gendrén e qytetit, ku ka mundési té jeté kérkesa mé
e madhe. Paralelisht, duhet té keté bashkéveprim me punédhénésit mé t&€ médhenj né té gjithé
gytetin pér té siguruar hapésira pér bicikleta pér punonjésit dhe konsumatorét. Ekzistojné
shumé lloje té€ ndryshme té projektimit t€ parkimit té bigikletave, duke filluar nga stendat
standarde té bicikletave gé pérdoren shpesh né zonat tregtare ku ka kérkesa t€ médha pér
parkim mé té pérshtatshém, t€ mbuluar dhe té siguruar té bigikletave, si¢ tregohet né figurat mé
poshté.
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Figura 40: Hapésiré/objekt pér parkimin e Figura 41: Vendparkim i bigikletave né
bicikletave né Berlin

o §]iis,

Burimi:  Mott MacDonald Burimi:  Cityclock.org

5.6.2 Rrugét e vecganta té transportit publik dhe ngasja e bigikletés

Pér shkak té shtrijes dhe relievit t&€ Prishtinés, késhillohet t& merret parasysh aplikimi i
autobuséve gé kané vend té posacém pér bartjen e bicikletave, né ményré qé té sigurohet
transporti i udhétaréve sé bashku me bigikletat e tyre né kodrat e Prishtinés. Zhvillimi i giklizmit,
i mbéshtetur nga zhvillimi i sistemit té transportit publik s& bashku me autobusét qé kané vend
té posagém pér bartjen e bigikletave, kontribuon né pérmbushjen e vizioneve té€ mobilitetit t&
géndrueshém. Aplikimi i pajisjeve né autobusé pér t'ua mundésuar pasagjeréve qgé t'i
transportojné bigikletat ndihmon né integrimin mé té ploté té udhétimit me bigikleté dhe
autobuse, sidomos né zonat e gytetit ku ka kodra té pjerréta.

Né Pragé, qyteti ka aplikuar njé seri autobusésh gé kané vend té€ posacém pér bartjen e
bigikletave, e té cilét ua mundésojné c¢iklistéve t'i shmangin pjerrésité né zonat rreth qytetit dhe
té udhétojné né distanca mé té largta, duke béré njé segment té rrugés me autobusé té veganté
(ku mund té fusin bigikletén e tyre) dhe duke vazhduar sérish pastaj udhétimin e tyre me
bigikleté. Né Lisbonég, planifikuesit e qytetit po merren me sfidat e ndotjes sé ajrit dhe
mbipopullimit, si¢ éshté ulja e ndotjes sé ajrit dhe mbingarkesa né trafik. Njé shérbim i ri publik i
bigikletave gé ofron 100 bigikleta me gira, dy té tretat e té cilave jané elektrike, éshté projektuar
pér t'i inkurajuar pérdoruesit té pérvetésojné njé formé alternative dhe té pastér transporti pér t'u
sjellé rreth e pérgark qytetit gé ka terren kodrinor. Si pjesé e njé plani mé té gjaté, skema
parashikohet té pérfshijé 1.410 bigikleta (940 prej tyre elektrike) té lidhura me njé rrjet té
shtigjeve pér ciklisté i cili €shté i gjaté 100 milje (160.934 km).
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Figura 42: Autobusi gé ka vend té posagém Figure 43: Sistemi E-bigikleta né Lisboné
pér bartjen e bigikletave, Pragé

Burimi:  Mott MacDonald Burimi:  Mott MacDonald

Propozohet gé té pérfshihen disa shtigje t€ veganta té transportit publik nga gendra e gytetit,
pérpjeté deri tek zonat pérreth té shérbyera rregullisht nga autobusét qé kané vend té posacém
pér bartjen e bigikletave. Kéto shtigje theksohen né skemén e méposhtme (vijat e gjelbra) sé
bashku me shtigjet pér ¢iklistét (vijat e kaltra) dhe masat tjera pér ciklistét. Sistemi do t'i ofrojé
publikut njé ményré té shpejté dhe té lehté té transportit né€ qendrén e qytetit dhe zonat ngjitur
dhe do t'i motivojé njerézit gé té€ pérdorin ményra gé jané alternative kundrejt transportit me
veturé.

5.6.3 Planifikimi i pérdorimit té tokés dhe zhvillimet e reja

Destinimi efektiv i sipérfageve (planifikimi efektiv i pérdorimit t& tokés) éshté i réndésishém pér
ofrimin e zgjidhjeve afatgjata té transportit t& géndrueshém. Eshté e domosdoshme qé
zhvillimet/projektet e reja né qytet té sigurojné njé oferté té pérshtatshme pér transport té
géndrueshém, duke pérfshiré ecjen dhe ngasjen e bigcikletés, si dhe qasje té miré né transport
publik. Vémendje duhet t'i kushtohet zvogélimit t&€ nevojés pér té udhétuar, pérmes planifikimit
efektiv té€ pérdorimit té tokés, duke u siguruar gé zhvillimet e reja té jené té arritshme pérmes
ecjes/ngasjes sé bigikletés apo gé mund té shérbehen nga transporti publik dhe duke ofruar
lidhje té drejtpérdrejta, té sigurta dhe té pérshtatshme té shtigjeve. Ekzistojné njé numér
veprimesh kyce qé do té pérmirésojné géshtjet e destinimit t€ sipérfageve né ményré mé té
ploté, duke pérfshiré kétu:

e Té sigurohet qé nevojat e kémbésoréve dhe ciklistéve té pérfshihen né zhvillimet e reja té
planifikuara, duke pérdorur teknika té tilla si auditimet pér kémbésoré dhe ciklisté, duke i
lidhur té gjitha zhvillimet e reja me shtigjet strategjike;

o Té projektohen lidhje pér kémbésorét dhe ciklistét brenda dhe pérreth zonave té propozuara
té zhvillimit gé jané té arritshme, té rehatshme dhe té sigurta; dhe

e Té sigurohen kontributet e financimit nga zhvilluesit pér té inkurajuar mé shumé ecje dhe
ngasje té bicikletés pérmes njé séré masash projektimi.
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5.6.4 Promovimii pérfitimeve shéndetésore nga ecja dhe ngasja e bicikletés

Promovimi i pérfitimeve shéndetésore nga ecja dhe ngasja e bigikletés éshté mesazh i
réndésishém pér té inkurajuar jo vetém pérdorimin mé té madh té kétyre ményrave té transportit
népér Prishting, por gjithashtu pér té inkurajuar njé “ményré té shéndetshme jetese”.
Hulumtimet e shumta kané treguar se ecja e rregullt dhe ngasja e rregullt e bicikletés mund té
luajné njé rol t& madh né pérfitimet shéndetésore pér njerézit, duke ndihmuar né parandalimin e
mbipeshés dhe sémundjeve té&€ zemrés, veganérisht pér ata gé né rrethana té tjera do té bénin
pak aktivitet fizik. Nése kryhen mé shumé aktivitete t€ ecjes dhe ngasjes sé bigikletés, atéheré
kjo gjithashtu kontribuon né zvogélimin e mbingarkesés né trafik, zvogélimin e ndotjes sé ajrit
dhe ndotjes nga zhurma. Eshté e réndésishme té promovohen pérfitimet nga ecja dhe ngasja e
bigikletés gé ndérlidhen me shéndetin, pérfshirjen sociale dhe mijedisin, né partneritet me
agjencité e tjera né té gjithé qytetin. Ekzistojné njé numér veprimesh kyce né lidhje me
marketingun dhe promovimin, duke pérfshiré edhe kéto:

e Té promovohen pérfitimet shéndetésore nga ecja dhe ¢iklizmi;

e Té promovohen ményra mé té€ shéndetshme jetese duke zbatuar nismat e sigurisé pér té
inkurajuar aktivitete — si¢ jané Planet e Qéndrueshme té Udhétimit pér né Shkollé.

e Té zhvillohen fushata dhe materiale promovuese pér té inkurajuar pérdorimin aktiv té ecjes
dhe ngasjes sé bigikletés si ményra mé té shéndetshme té transportit.

e Té sigurohen sinjalizime té mira pér shtigjet e kémbésoréve dhe té ciklistéve pér t'ua
mundésuar pérdoruesve gé té pércaktojné vendndodhjen e destinacioneve kyce né kémbé
dhe me bicikleté, duke pérfshiré distancén e udhétimit dhe sigurimin e hapésirave
pércjellése (p.sh. parkim pér bigikletat).

Figura 44: Promovimi i ecjes né Jork (MB)  Figura 45: Marketingu né Shefild (MB)
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Burimi:  Komuna e Jorkut (York Transport Campaign) Burimi:  Késhilli i Qytetit t& Shefildit, MB

Eshté e réndésishme té punohet me palét e interesit dhe me grupet e komunitetit né zhvillimin e
iniciativave g€ synojné pérmirésimin e mjediseve g€ jané miqésore pér kémbésorét dhe
ciklistét, veganérisht gjaté identifikimit dhe zbatimit t& pé&rmirésimeve lokale né destinacionet
kyce. Banorét lokal dhe grupet e komunitetit duhet t€ konsultohen dhe té pérfshihen né
vendimet pér t'i ndryshuar ose pérmirésuar shtigjet lokale té€ ecjes dhe ngasjes sé bigcikletés,
trotuaret ose hapésirat tjera pér kémbésorét/ciklistét.

e Promovimi dhe zbatimi i iniciativave pér ecje dhe ngasje té bigikletés ofrohet bashkérisht né
partneritet me agjencité tjera pérgjegjése pér infrastrukturén dhe shérbimet e transportit
(p-sh. operatorét e transportit publik);
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Té konsultohen palét e interesit dhe partnerét kryesoré — kjo do té pérfshijé punén me grupet
e komunitetit lokal, departamentet e brendshme té geverisé dhe grupet e tjera né gytet; dhe

Té promovohen iniciativa duke pérdorur njé numér t&€ madh té paléve té interesit, pérfshiré
kétu edhe shpérndarjen e informacionit tek zyrat e turizmit, sinjalizimin e miré pér
kémbésorét dhe ciklistét, si dhe vénien né dispozicion té informacioneve né internet dhe né
shtyp.

Mirémbaijtja e trotuareve, vendkalimeve dhe hapésirave té tjera pércjellése pér kémbésorét, si
dhe hegja e pengesave, jané elemente kyce qé kérkohen pér té hequr barrierat ndaj ecjes dhe
pér t'i inkurajuar njerézit gé té ecin mé shpesh. Njerézit jané mé té priré gé udhétimet mé té
gjata t'i béjné né kémbé (dhe mé shpesh) kur mjedisi lokal i kémbésoréve éshté i njé cilésie té
larté, i projektuar miré si dhe i mirémbaijtur. Shtigjet e kémbésoréve dhe ciklistéve duhet té
mirémbahen miré, duke ofruar qasje t€ miré gjaté punimeve né rrugé ose gjaté aktiviteteve té
mirémbaijtjes. Ekziston nj€ numér veprimesh kyce né lidhje me mirémbajtjen e shtigjeve té
kémbésoréve dhe ciklistéve, duke pérfshiré kéto né vijim:

Té largohen pengesat nga trotuaret nése ato béhen té rrezikshme pér kémbésorét/giklistét;

Té drejtat e kémbésoréve dhe té ciklistéve pér Iévizje né té gjithé qytetin/zonat urbane té
mbahen né njé “standard té pérshtatshém”: shtigje té€ sigurta pér pérdorim dhe pa pengesa;

Té mirémbahen rrugét, pérfshiré edhe shtigjet e kémbésoréve dhe ciklistéve, duke
monitoruar rregullisht kushtet e trotuareve dhe duke kombinuar punén né to kudo gé éshté e
mundur me punime té tjera pérmirésuese;

Té pérmirésohet dhe mirémbahet ndrigcimi rrugor me géllim té zvogélimit t& numrit té
aksidenteve dhe té krijohet njé mjedis mé i sigurt;

Té béhen pérmirésime né mjedisin e rrugéve lokale; dhe

Té sigurohet hegja e pengesave nga trotuaret nése konsiderohen se pérbéjné rrezik pér
kémbésorét dhe ciklistét — kjo pérfshin bashképunimin me policiné pér té zvogéluar parkimin
e paligjshém dhe krijimin € mjeteve shtesé té sigurta pér kalimin e rrugéve.

Gjaté viteve té fundit éshté paré zhvillim né njé zone t€ madhe pér kémbésoré né qgendér té
gytetit, ku bulevardi Néna Terezé lidhet me rrugét Xhorxh Bush dhe Agim Ramadani. Zona
ofron njé mjedis shumé té sigurt dhe té rehatshém jo vetém pér kémbésoré por edhe pér
njerézit gé ulen né kafeneté pérgjaté rrugés, dhe prandaj éshté zoné mjaft e frekuentuar si nga
banorét ashtu dhe nga vizitorét. Gjendja aktuale e zonés sé kémbésoréve tregohet né figurat né
vijim. Ekzistojné mundési pér té pérfituar nga kjo zoné e suksesshme gendrore e kémbésoréve
dhe pér ta zgjeruar zonén né ményré qé té pérfshijé rrugé shtesé té gendrés sé qytetit.
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Figura 46: Zona e kémbésoréve né qendér Figura 47: Zona e kémbésoréve né gendér
té qytetit té qytetit

Burimi: Mot’z MacDonald _ Burimi: Mott MacDonald

Rekomandohet studim i métejshme i fizibilitetit pér té€ vlerésuar se si sipérfagja e zonés sé
kémbésoréve mund té zgjerohet né ményré gé té pérfshijé njé zoné me té gjeré pérreth skemés
aktuale gé operon pérgjaté bulevardit Néné Tereza. Né mbéshtetje té& késaj, propozohen njé
séré masash pér t'i modifikuar dhe zgjeruar rrugét e kémbésoréve né gendrén e qgytetit. Kétu
pérfshihen modifikime té rrugéve Xhorxh Bush, Eqrem Cabej, Bill Klinton, Garibaldi dhe Dritan
Hoxha, si dhe rrugéve qé lidhin pikat e reja té propozuara té transferimit té transportit publik /
autobuséve. Modifikimi i rrugéve duhet té€ fokusohet né sipérfagen e zonés ekzistuese dhe
zonés sé re té planifikuar t& kémbésoréve dhe né lidhjen e terminaleve té reja té propozuara té
autobuséve. Rrugét tjera do té adresohen si pjesé e njé gasjeje graduale pér pérmirésime né té
gjithé gqytetin pér kémbésorét.

Figura 48: Zona e kémbésoréve me Figure 49: Zona e kémbésoréve me
shérbime té transportit publik né Lovan shérbime té transportit publik né Pardubice
(Belgjiké) (Ceki)

£ -/I.. f.”r/r. rfl:

Burimi: Mott MacDonald Burimi: Mott MacDonald

Hapésirat kryesore publike né Prishtiné pérfshijné bulevardin Néné Tereza, sheshin Zahir
Pajaziti, sheshin e Pavarésis€, sheshin Adem Jashari (Vllaznim-Bashkimi), platoné pérpara
Pallatit té Rinisé, Kulturés dhe Sportit dhe zonén e gjelbér né Kampusin Universitar, pérreth
Biblotekés Kombétare. Kétyre mé tej i bashkangjiten parku i Gérmisé, parku Taukbahqge, parku i
qytetit dhe parku Arbéria. Zonat tjera té gjelbra gjenden né lagje t& banimit si¢ jané Ulpiana,
Dardania, Bregu i Diellit, etj. Gjaté viteve té fundit, komuna e Prishtinés ka ridizajnuar disa zona
népér gytet, duke i shndérruar ato né parqe me gjelbérim dhe zona rekreative. Shembuj té tillé
pérfshijné parkun te salla sportive ‘1 Tetori’, parkun te Bregu i Diellit (né aférsi té& rrugés Bahri
Fazliu), platoné te kopshti i fémijéve ‘Lulevera’ né Dardani, etj.
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Ekzistojné njé numér veprimesh té rekomanduara pér té pérmirésuar lidhshmériné e pércaktuar
né planin zhvillimor té qytetit, sic pérmblidhet mé poshté. Kéto veprime duhet té jené pjesé e
gasjes sé pergjithshme pér krijimin e njé rrjeti strategjik t€ rrugéve pér kémbésoré, qé shérben
pér destinacionet kryesore qé njerézit déshirojné t'i vizitojné.

Tabela 5: Aspiratat pér lidhshmériné e mobilitetit urban né qytet

Elementi Pérshkrimi

s o . Duhet konsideruar hapa pér rigjallérimin e trafikut urban, ku rrugét kryesore né
Lidhja e rrugéve urbane té .A " o AP . o

i zonén e gendrés do té lidhen me njéra-tjetrén pérmes disa ndérhyrjeve urbane.
qytetit: . Rruga Garibaldi do té lidhet me rrugén Agim Ramadani, me disa ndérhyrje te
Fakulteti Ekonomik, ku nyjat do té lirohen nga trafiku i mbingarkuar te mensa e
studentéve dhe do té mundésohet gé té arrihet mé lehté né gendér ose né
rrethrrotullim te zona e Arbérisé.

e L . Rrugét, bulevardet, sheshet duhet té ridizajnohen pér té lidhur gytetin népérmjet
Lidhja e trotuareve né gytet: & L ! P a permi
trotuareve té kémbésoréve;
. Té gjitha pengesat gé ndajné qytetin ose e béjné té pamundur gé qyteti té jeté i
arritshém nga kémbésorét duhet té higen; dhe
. Hegja e gardheve pérreth ndértesave, pér t'i arritur objektivat pér té lidhur
qytetin e Prishtinés.

- . S Lidhja e disa shesheve sig jané:
Lidhja e trotuareve né gendér té e G SIS S [

gytetit:

0 Bulevardi Néné Tereza;

Sheshi te Pallati i Rinisé, New Born;

Sheshi Zahir Pajaziti;

Sheshi i Universitetit (kampusi);

Népérmjet Hotel Grand (dikur i gasshém dhe i kalueshém pér kémbésoré);

O O 0O o o

Lidhja e Bulevardit Néné Tereza me rrugén UCK, népérmjet rrugés ndérmjet
ndértesave té Kuvendit té Kosovés dhe Qeverisé sé Kosovés (dikur e
gasshme dhe e kalueshme pér kémbésoré); dhe

0 Nga gendra népérmjet sheshit New Born dhe pastaj népérmijet sheshit
Hotel Grand, né Bulevardin Néné Tereza, pér té vazhduar né sheshin e
Universitetit (kampusin universitar) dhe pér té shkuar né parkun e qytetit.

Burimi:  Plani Zhvillimor Urban i Prishtinés 2012 - 2022

Prishtina karakterizohet me trafik t&é ngarkuar, vegcanérisht né gendrén urbane, dhe pér shkak té
mungesés sé hapésirave pér parkim né rrugé, shumé automjete parkojné dhe zéné trotuaret né
gendér té qytetit, duke kufizuar késhtu lévizjen e liré t&€ kémbésoréve. Gjaté viteve té fundit,
komuna ka iniciuar njé program masash pér t'i larguar barrierat dhe pengesat né trotuare nga
automjetet e parkuara duke vendosur shtylla anti-parkim dhe duke mbjellé drunjé. Paralelisht
éshté iniciuar njé program pér punimet né trotuar pér t'i béré shtigjet e kémbésoréve mé té
gasshme pér personat me aftési té kufizuara dhe éshté prezantuar njé program pér ndrigim
rrugor gé éshté shtriré népér komunitetet lokale pérgjaté qytetit pér t& pérmirésuar siguriné.

Rekomandohet pérdorimi i sipérfageve taktile ose “linjave kufitare” né krygézime dhe né hyrje té
destinacioneve kyce pér té lehtésuar lévizjen e kémbésoréve té verbér dhe pjesérisht té verbér
né rrugé. Sipérfaqet taktile pérdoren pér t'u ofruar informata personave me shikim té€ démtuar, si
dhe shérbejné si udhézues pér vecori specifike ose pér t'i paralajméruar ata pér rrezige
potenciale. Linja kufitare duhet té jeté e prekshme (taktile) dhe té keté kontrast vizual nga
materialet pérreth né ményré gé té jeté e dukshme pér kémbésorét pjesérisht t& verbér.
Pérdorimi i trotuareve taktile, duke pérdorur njé shuméllojshméri té strukturave sipérfagésore, i
ndihmon kémbésoréve me shikim té démtuar t'i dallojné objektet ose pengesat.
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Figura 50: Linjé kufitare natyrale (ndértesé€), Figura 51: Trotuar me anésore té ulur né
shirit sinjalizues dhe paralajmérues né nivel té rrugés dhe material me kontrast
vendkalim (Ceki)

A

NESE NSy

| : 3 i
Burimi: Mott MacDonald Burimi: Mott MacDonald

5.7.3 Koncepti i rrjetit té rrugéve pér kémbésoré

Sa i pérket zhvillimit t& njé rrjeti té ri t€ rrugéve pér kémbésoré né Prishting, né kété pjesé té
PMQU-sé vémendja éshté pérgendruar né pérmirésimin e cilésisé dhe largimin e barrierave né
trotuare, si dhe né qasjen pa pengesa né ndértesa administrative publike dhe shtetérore,
shérbime shéndetésore dhe sociale, shkolla, dygane, objekte kulturore dhe ndértesa tjera.
Qéllimi i projektit éshté krijimi dhe mirémbajtja e kushteve pér |évizjen pa pengesa té banoréve
dhe vizitoréve me lévizshméri dhe orientim té kufizuar.

Eshté e domosdoshme té krijohet njé koncept pér rrugé gjithépérfshirése dhe pa pengesa qé u
mundésojné té gjitha grupeve té popullatés |évizje té liré dhe té sigurt pérgjaté rrugéve té
kémbésoréve si dhe né té gjitha ményrat e transportit. Pér mé tepér, duhet té sigurohet qasje pa
pengesa né shérbime. Koncepti i rrjetit t& rrugéve pér kémbésoré duhet té€ formojé njé rriet
funksional té rrugéve pa pengesa. Njé pérmbledhje e masave té propozuara pér kémbésoré
éshté paragqitur né pjesén e méposhtme.

Zona e kaltér e kétij rrieti do t'i pérfshijé tri sheshet kryesore, Bulevardin Néné Tereza, sheshin
Zahir Pajaziti dhe sheshin e Pavarésisé, sheshet mé té vogla pérpara ndértesave publike si¢
jané sheshi Adem Jashari (Vllaznim — Bashkimi) dhe platoja e Pallatit t&¢ Rinis€ si dhe lagjet
Qendra, Dardania, Ulpiana dhe Lakrishte. Pér mé tepér, népérmjet skemés sé zgjeruar pér
kémbésoré, rrieti do té shtrinet pérgjaté rrugéve pa pengesa drejt parkut té qytetit, parkut
Taukbahge dhe parkut t& Gérmisé dhe lagjeve tjera té qytetit me qéllim té zgjerimit dhe
promovimit t& métejshém té kétij koncepti.

Koncepti i rrjetit t& rrugéve pér kémbésoré duhet té pérdoret edhe pér gendrén historike té
Prishtinés. Zona e tanishme e kaltér e kémbésoréve e PMQU-sé éshté shtriré edhe né kété
zoné té qytetit, por duke marré parasysh gé Prishtina ende nuk ka njé zoné historike me kufij t&
definuar dhe miratuar zyrtarisht, zgjerimi i métejshém i rrjetit pér kémbésoré drejt késaj zone
mbetet pér tu definuar.

Komuna aktualisht éshté duke punuar pér pércaktimin zyrtar t&€ zonés historike dhe kufijve té saj
dhe sapo té pércaktohet, mund té zbatohet koncepti i rrjetit t&¢ kémbésoréve.
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Figura 52: Masat e propozuara pér kémbésoré né Prishtiné

PQMU Prishtina - Konceptet & Opsionet Strategjike pér Udhétim té Qéndrueshém!

¢ Masat pér kémbésoré|
o ] P, ST

Burimi:  Mott MacDonald

5.7.4 Shtigjet e reja pér giklizém né qytet

Masat e reja té giklizmit né Prishtiné pérfshijné njé rriet té shtigjeve té reja té ¢iklizmit, si¢
tregohet grafikisht né hartén né fund té kétij kapitulli.
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Skema e propozuar e ¢giklizmit pérfshin lagjet Qendra, Tophane — duke u shtriré drejt Kodrés sé
Trimave, Medresés, Pejtonit, Lakrishtes, Arbéris€, Kalabaris€, Dardanis€, Ulpianés, Bregut té
Diellit, Aktashit, Muhaxheréve, Velanisé (parku) dhe zonés sé QKUK-sé. Njé shteg i ri giklizmi
parashihet nga gendra e qytetit drejt parkut t€ Gérmisé népérmjet rrugéve Haxhi Zeka, Nazim
Gafurri dhe Shpétim Robaj. Rrjeti gjithashtu shtrihet né drejtim t€ zonave Prishtina e Re dhe
Hajvali, népérmjet shtigjeve qé hyjné né kéto zona dhe ¢ojné né drejtim t& vendbanimit té
Zllatarit dhe ligenit t& Badovcit.

Skema e propozuar e giklizmit do té vlerésohet mé plotésisht népérmjet punés sé métejshme té
fizibilitetit para ¢do pune implementimi.

5.7.5 Pérmirésimet né shtigjet ekzistuese té giklizmit

Disa shtigje ¢iklizmi né Prishtiné duhet pérshtatur me géllim gé té pérmbushin géllimin e tyre té
Ieévizshmérisé sé géndrueshme, duke gené té sigurta pér pérdoruesit, pasi g¢ ményra sesi jané
ndértuar zvogélon siguriné e ciklistéve dhe kémbésoréve. Kéto shtigje jané ato né rrugén
Arbénor dhe Astrit Dehari (e njohur mé paré si rruga Clirimi), rrugén Bahri Fazliu (rruga B) dhe
rrugén C.

Figura 53: Té metat (dallimet né nivel) né Figura 54: Shembull i praktikés sé miré nga
rrugén pér ¢iklisté né Prishtiné Praga

L

Burimi:  Mott MacDonald Burimi: Mott MacDonald
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Figura 55: Masat e propozuara té ¢iklizmit né Prishtiné
PQMU Prishtina - Konceptet & Opsiont taegjllte ér Udhétim té Qénmesé
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Burimi:  Mott MacDonald
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Tabela né vijim tregon ményrén aktive dhe masat e propozuara pér hapésirat publike né
Prishtiné pér implementim né periudhat afatshkurtra, afatmesme dhe afatgjata.

Tabela 6: Pérmbledhje e masave pér ményrat aktive té lévizjes dhe masave pér hapésirat

publike

A.1 Skema e zgjeruar pér kémbésoré A.1 Skema e zgjeruar pér

kémbésoré

A.2 Masat pér té ndihmuar personat
me aftési/lévizje té kufizuar

A.2 Masat pér té ndihmuar
personat me aftési/lévizje té

kufizuar
A.3 Shtigjet e reja té giklizmit A.3 Shtigjet e reja té giklizmit

A.4 Pérmirésimet né shtigjet
ekzistuese té ciklizmit

A.4 Pérmirésimet né shtigjet
ekzistuese té ciklizmit

A.5 Hapésiré pér parkim té bigikletave
dhe hapésiré pér ¢iklisté, duke
pérfshiré stacion intermodal pér
bicikleta

A.6 Sistemi i ofrimit (marrjes me
qgira) té bigikletave dhe bigikletave
elektrike

A.6 Sistemi i ofrimit (marrjes me gira)
té bicikletave dhe bigikletave elektrike

A.7 Zhvillimi i rrjetit pér kémbésoré

A.7 Zhvillimi i rrjetit pér kémbésoré A.8 Marketingu dhe promovimi i

ecjes dhe ¢iklizmit

[1A.8 Marketingu dhe promovimi i
ecjes dhe giklizmit

A.9 Rivitalizimi i hapésirave publike
né rrugé qé aktualisht pérdoren pér
garkullim té automjeteve

A.1 Skema e zgjeruar pér kémbésoré

A.2 Masat pér té ndihmuar personat me
aftési/lévizje té kufizuar

A.3 Shtigjet e reja té ¢iklizmit

A.6 Sistemi i ofrimit (marrjes me qgira) té
bicikletave dhe bicikletave elektrike

A.7 Zhvillimi i rrjetit pér kémbésoré

A.8 Marketingu dhe promovimi i ecjes dhe
Giklizmit

A.9 Rivitalizimi i hapésirave publike né
rrugé qé aktualisht pérdoren pér garkullim
té automjeteve

Burimi:  Mott MacDonald

Hollési t&é métejshme pér kéto masa ofrohen né planet e propozuara té paraqitura né shtojcén
B, si dhe né listat e zbatimit té& projekteve té€ paragitura né shtojcat C, D dhe E.
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6 Sistemiirrugéeve dhe parkimi

Pér shkak té sjellieve dhe ményrave té tanishme té udhétimit t€ banoréve té Prishtinés,
respektivisht pér shkak qé transporti me automjete private éshté mé i pérhapur sesa ményrat
tiera mé té géndrueshme té transportit, kapaciteti i rrjetit rrugor t€ gendrés sé qytetit arrin
maksimumin e tij dhe rrjedhimisht ndodh mbingarkesa né trafik. Jané identifikuar njé séré
masash pér pérmirésimin e rrjetit rrugor gqé do té synojné pérmirésimin e rrjiedhés dhe adresimin
e mbingarkesés né té gjithé qytetin:

Unaza e brendshme 2a - Eshté parashikuar nga PZHU dhe PZHK. Sipas planeve: njé
bulevard i gjeré i qytetit me kapacitet té larté; lehtéson brendésiné e qytetit nga trafiku. Pjesa
e quajtur “rrugé kodrinore” éshté mé e vogél né gjerési dhe pércjell konturat e pyllit té
Gérmisé.
nga rrethrrotullimin te ETC (F. Kosové) [42°38'51.1"N 21°07'41.5"E], deri né M-2 (rruga
pér né Mitrovicé)
Unaza e brendshme 2b — Rruga shtrihet deri né zonat periferike té gytetit, me potencial pér
zhvillim té gytetit, duke marré parasysh hartimin dhe zbatimin e planeve rregulluese.

nga rrethrrotullimi te ETC (F. Kosové) [42°38'51.1"N 21°07'41.5"E], népérmjet tregut té
gjelbér, népérmijet kolektorit mbi lumin e Prishtinés (lidhja gé do té ndértohet mbi
kolektorin) [42°38'14.6"N 21°07'50.1"E] deri te lidhja me autostradén Ibrahim Rugova dhe
M-2/M-25, pér té vazhduar te Pallati i Drejtésisé [42°38'03.5"N 21°10'24.0"E], népérmjet
rrugés Nekibe Kelmendi deri né Zllatar.

Unaza e brendshme 2c — Rruga shtrihet deri né zonat periferike t€ qytetit, me potencial pér
zhvillim té gytetit, duke marré parasysh hartimin dhe zbatimin e planeve rregulluese.

nga M-2 (rruga pér né Mitrovicé) deri né M-25 (rruga Véllezérit Fazliu) deri né Zllatar.

3 Rruga A + Segmenti 3 — Rruga A éshté pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona
Peréndim, Qendér dhe Lindje. Sipas kétij plani, profili rrugor A-A ka gjerésiné 40.5m.
Segmenti 3 éshté pjesé e PRRU té Kalabrisé: prej lidhjes me Unazén Qendrore, pérmes
lagjes Kalabria, deri te lidhja me Unazén e Brendshme. Rrugé qé varen nga zhvillimi i
planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga kryesore 4 — Pjesé e PRRU té Matit 1. Segmenti A i rrugés B (rruga Bahri Fazliu):
nga rrethrrotullimi ku lidhen rrugét Arbénor dhe Astrit Dehari dhe Muharem Fejza, deri né
lidhjen me rrugén A. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga kryesore 5 — Pjesé e Unazés Qendrore té qytetit — Pjesé e PRRU té Lakrishtes.
Sipas kétij plani, profili rrugor A-A ka gjerésiné 33.0m.

Rruga kryesore 5a — Pjesa peréndimore e Unazés Qendrore té gytetit — Pjesé e PRRU
té Lakrishtes. Sipas kétij plani, profili rrugor A-A ka gjerésiné 33.0m.

Rruga dytésore 9 — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Lindje. Sipas kétij plani, profili
rrugor B-B ka gjerésiné 22.0m. Rrugé qé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i
kétyre rrugével/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 10 — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Lindje. Sipas kétij plani,
profili rrugor C-C ka gjerésiné 21.0m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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Rruga dytésore 10a — Pjesé e PRRU té Matit 2. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 11 — Pjesé e PRRU té Prishtinés s€ Re, Zona Qendér. Sipas kétij plani,
profili rrugor B-B ka gjerésiné 31.0m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 11a — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Lindje. Sipas kétij plani,
profili rrugor B-B ka gjerésiné 22.0m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés qé
nuk financohet nga komuna. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i
zonés.

Rruga dytésore 12 — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé& Re, Zona Qendér. Sipas kétij plani,
profili rrugor B-B ka gjerésiné 31.0m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 13 — Pjesé e PRRU té Matit 2. Profili i njéjté rrugor me 13a (Prishtina e Re,
Zona Qendér): profili B-B, gjerésia 31.0m. Rrugé qé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 13a — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Qendér. Sipas kétij plani,
profili rrugor B-B ka gjerésiné 31.0m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 15 — Pjesé e PRRU té Matit 1. Rruga e planifikuar F gé lidh Rrugén B
(rruga Bahri Fazliu) me Rrugén e planifikuar D. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 17 — Pjesé e PRRU té Sofalisé. Sipas kétij plani, éshté rrugé né kategoriné
Il (rrugé e qarkullueshme); profili rrugor 3-3 ka gjerésiné 12.5m. Rrugé gé varen nga zhvillimi
i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 18a — Pjesé e PRRU té Matit 1. Rruga e planifikuar E, nga rrethrrotullimi i
rrugéve C & D né rrugén A. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i
kétyre rrugévellidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 18b — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Qendér. Sipas kétij plani,
profili rrugor B-B ka gjerésiné 31.0m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 19 — Pjesé e PRRU té Prishtinés s€ Re, Zona Qendér. Sipas kétij plani,
profili rrugor B-B ka gjerésiné 31.0m. Rrugé qé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 20 — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Peréndim. Sipas kétij plani,
rruga 5-5 ka gjerésiné 25.5m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i
kétyre rrugével/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 21 — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Peréndim. Sipas kétij plani,
profili rrugor 7-7 ka gjerésiné 13.0m-17.0m. Rrugé qé varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 21a — Pjesé e PRRU té Prishtinés s€ Re, Zona Peréndim. Sipas kétij plani,
profili rrugor 5¢c-5¢ ka gjerésiné 20.0m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 21b — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Peréndim. Sipas kétij plani,
profili rrugor 7-7 ka gjerésiné 13.0m-17.0m. Rrugé qgé varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 21c — Pjesé e PRRU té Prishtinés s€ Re, Zona Peréndim. Sipas kétij plani,
profili rrugor 8-8 ka gjerésiné 13.5m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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Rruga dytésore 22 — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Peréndim. Sipas kétij plani,
profili rrugor 5a-5a ka gjerésiné 24.5m. Rrugé qé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 24 — Pjesé e PRRU té Kalabrisé. Sipas kétij plani, profili rrugor A-A ka
gjerésiné 22.2m. Rrugé gé& varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 24a — Pjesé e PRRU té Kalabrisé. Sipas kétij plani, profili rrugor B-B ka
gjerésiné 18.2m. Rrugé gé& varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 25 — Pjesé e PRRU té Zonés Ekonomike. Sipas kétij plani, profili rrugor 2-2
ka gjerésiné 15.5m. Rrugé qé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 25a — Pjesé e PRRU té Zonés Ekonomike. Sipas kétij plani, profili rrugor 3-
3 ka gjerésiné 14.0m. Rrugé qé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 25b — Pjesé e PRRU té Zonés Ekonomike. Sipas kétij plani, profili rrugor 3-
3 ka gjerésiné 14.0m. Rrugé qgé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 26 — Pjesé e PRRU té Zonés Ekonomike. Sipas kétij plani, profili rrugor 2-2
ka gjerésiné 15.5m. Rrugé qé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 26a — Pjesé e PRRU té Zonés Ekonomike. Sipas kétij plani, profili rrugor 1-
1 ka gjerésiné 24.5m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 27 — Pjesé e PRRU té Zonés Ekonomike. Sipas kétij plani, profili rrugor 2-2
ka gjerésiné 15.5m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 27a — Pjesé e PRRU té Zonés Ekonomike. Sipas kétij plani, profili rrugor 1-
1 ka gjerésiné 24.5m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga dytésore 27b — Pjesé e PRRU té Zonés Ekonomike. Sipas kétij plani, profili rrugor 2-
2 ka gjerésiné 15.5m. Rrugé qé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga terciare 28 — Pjesé e PRRU té Sofalisé. Sipas kétij plani, éshté rrugé né kategoriné
Il (rrugé grumbulluese); profili rrugor 6-6 ka gjerésiné 11.0m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i
planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga terciare 29 — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Qendér. Sipas kétij plani,
profili rrugor D-D ka gjerésiné 18.0m. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga terciare 30 — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Qendér. Sipas kétij plani,
profili rrugor D-D ka gjerésiné 18.0m. Rrugé qgé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
Rruga terciare 30a — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Qendér. Sipas kétij plani,
profili rrugor E-E ka gjerésiné 14.0m. Rrugé qé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga terciare 31 — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Qendér. Sipas kétij plani,
profili rrugor C-C ka gjerésiné 22.0m. Rrugé qgé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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Rruga terciare 32 — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Qendér. Sipas kétij plani,
profili rrugor 7-7 ka gjerésiné 13.0m-17.0m. Rrugé g€ varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga terciare 33 — Pjesé e PRRU té Prishtinés sé Re, Zona Qendér. Sipas kétij plani,
profili rrugor D-D ka gjerésiné 11.0m. Rrugé gé& varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés.
Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rrugé tretésore 34 — Pjesé e PRRU té Matit 1. Rruga e planifikuar G qé lidh rrugén C me
rrugén Isa Kastrati. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rrugé tretésore 35 — Pjesé e PRRU té Matit 1. Rruga e planifikuar H gé lidh rrugén C me
rrugén F. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rrugé tretésore 36 — Pjesé e PRRU té Zonés Ekonomike. Sipas kétij plani, profili i rrugés 2-
2 ka gjerésiné 15.5m. Rrugé qé varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Rruga 37 — Pjesé e PRRU té Sofalisé. Sipas kétij plani, éshté rrugé né kategoriné e IlI-té
(rruga grumbulluese); profili i rrugés 4-4 ka gjerésiné prej 12.0m. Rrugé qé varen nga
zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i
zonés.

Rruga 38 — Pjesé e PRRU té Sofalisé. Sipas kétij plani, éshté rrugé né kategoriné e Ill-té
(rruga grumbulluese); profili i rrugés 4-4 ka gjerésiné prej 12.0m. Rrugé qé varen nga
zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i
zonés.

Rrugé 39 — Pjesé e PRRU té Sofalisé. Sipas kétij plani, &€shté rrugé né kategoriné e Ill-té
(rruga grumbulluese); profili i rrugés 5-5 ka gjerésiné prej 11.5m. Rrugé qé varen nga
zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i
zonés.

Rrrethrrotullim 40 — Pjesé e PRRU té Sofalisé. Rrethrrotullimi i vetém né kété plan éshté
tek rruga Mbretéresha Teuté / Lec Gradica. Rrugé gé varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

Unaza Qendrore e qytetit — (Pérve¢c masés 5 dhe 5a) Gjithashtu edhe kjo masé éshté
marré parasysh dhe gjendet né rrjetin ekzistues rrugor — rrugét Jusuf Gérvalla/Hekurudha,
Tirana, Zagrebi, llir Konushevci, Agim Ramadani dhe Fehmi Lladrovci. Jané planifikuar
kryesisht modifikime konstruktive té kétyre rrugéve dhe modifikime té pjesérishme qé
pérbéhen nga masat e menaxhimit té trafikut dhe masat e sigurisé rrugore né pjesén
peréndimore. Né pjesén lindore dhe jugore ka mé shumé rregullime né aspekt t&é masave té
menaxhimit té trafikut dhe masave té sigurisé rrugore.

Shénim: Té gjitha projektet e planifikuara pér unazat rrugore (pérfshiré Unazén e
Jashtme) jané konsideruar si pjesé e studimit t¢ PMQU-sé. Bazuar né punén toné té
vlerésimit, kemi ardhur né pérfundim se éshté praktike t¢ mos vazhdohet me ndértimin e
Unazés sé Jashtme pér shkak té kétyre né vazhdim:

Mungesa e popullsisé: unaza rrugore éshté planifikuar pérgjaté njé zone e cila
pérgjithésisht shfaq njé nivel té€ ulét t&€ dendésisé sé popullsisé;

Mungesa e kérkesés: ky aspekt éshté i lidhur ngushté me densitetin e popullsisé pér sa i
pérket nivelit t& kérkesés gé do té ndihmonte né justifikimin e ndértimit. Kjo mungesé e
kérkesés ndikohet edhe nga aférsia dhe shtrirja paralele e Unazés sé Brendshme e cila po
ashtu do té térheqé udhétimet.

Kostoja e investimit: pér shkak té fushéveprimit té kétij projekti dhe terrenit pérreth, kostoja
e pérgjithshme e ndértimit do té jeté shumé e larté dhe duke pas parasysh nivelin potencial
té ulét té kérkesés, vlera e pérgjithshme e parasé shfaget té jeté relativisht e ulét.
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Masat e pérshkruara mé larté shfagen né skemén e méposhtme.

Figura 56: Projekte té reja té rrugével/transportit né Prishtiné

PQMU Prishtina - Konceptet & Opsionet Strategjike pér Udhétim té Qémlruhém

Projektet e reja té transportit/rrugéve

Burimi:  Mott MacDonald
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Eshté e réndésishme té vendosen masa qé kufizojné kérkesén si dhe té& hulumtohen/iniciohen
opsione té tjera pér zhvillimet e ardhshme, duke pérfshiré edhe rritien e tarifés pér parkim té
automjeteve né rrugé dhe jashté rrugés (parkingje), zhvillimin e kufizimeve pér qasje né qendér
té qytetit dhe zvogélimin e mundésisé pér parkim né intervale té gjata kohore né qendér té
gytetit. Menaxhimi efektiv i kérkesés luan rol kryesor né kété qasje pér té ndihmuar menaxhimin
e rrities sé vazhdueshme té nivelit té trafikut, pérmes inkurajimit té& njerézve gé té konsiderojné
alternativa tjera dhe né kété ményré té mbéshtesin opsione mé té géndrueshme té udhétimit;
duke mundésuar ndérkohé& qasje pér disa banoré dhe biznese lokale. Ekzistojné njé varg
opsionesh/konceptesh t&€ mundshme pér pérfshirje né strategjiné e PMQU-sé, duke pérfshiré:

Kontrollet e ¢mimeve dhe rregulloret e reja né gendrat urbane pér t&€ menaxhuar dhe
kontrolluar kérkesén pér parkim né rrugé dhe jashté rrugés;

Themelimin e njé skeme té re té parkimit né zona té banimit pér té€ kontrolluar aktivitetin e
parkimit né zonat e banimit dhe té komunitetit;

Futjen e rregullave té reja té€ parkimit aty ku éshté e nevojshme dhe zbatimin e kétyre
rregullave né ményré efektive. Eshté thelbésore té zbatohen kontrolle té parkimit né ményra
rutinore pér té siguruar se nuk ka abuzime ose aktivitete té paligjshme té parkimit; dhe

Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té kontrolluar numrin/llojin e parkingjeve pér pérdorim
publik, né té gjithé qytetin.

o Kérkesa e larté pér parkim né qendér té qytetit: Hulumtimet kané treguar kérkesa té larta pér
parkimin e automjeteve né gendér té qytetit dhe né zonat tjera mé shumé té banuara. Né
veganti, kérkesa pér parkim éshté mé e madhe pér vendparkimet né rrugé se sa pér parkimet
jashté rrugés (parkingjet), ku nuk ekzistojné kufizimet kohore. Hulumtimet tregojné se
pérdorimi i parkingut — raporti i numrit té vendparkimeve té zéna pér njé periudhé kohore né
krahasim me hapésirén totale né dispozicion, tregon se mé shumé sé gjysma e pérdoruesve
géndrojné pér periudha té gjata kohore (p.sh. banorét e periferisé / banorét e qyteteve tjera).

o  Shfrytézim i dobét i hapésirave té parkimit: Hulumtimet tregojné se ekzistojné nivele shumé té
uléta té rotacionit né zonat gendrore urbane, duke theksuar se hapésirat e parkimit nuk jané
shumé efikase. Né disa raste, pér njé periudhé prej 12 oréve, njé vendparkim pérdoret vetém
nga dy automjete.

o Kostoja e ulét e parkimit: Parkimi i automjeteve éshté relativisht me kosto té ulét né Prishting,
me shumé hapésira qé ofrojné parkim pa pagesé. Shumé nga vendparkimet né zonén urbane
nuk jané té kufizuara né kohé dhe shfrytézohen pér periudha té gjata nga njerézit qé i parkojné
automjetet e tyre né gendér té qytetit (p.sh. personat gé banojné né periferi / né qytete tjera).

e Niveli i larté i parkingjeve private jashté rrugés: Brenda gendrés sé qytetit ekziston njé numeér i
madh i parkingjeve private té automjeteve té cilat ofrojné kosto té ulét té parkimit pa kufizime
kohore. Kéto hapésira rrisin nivelin e lévizjes sé automjeteve né/nga gendra e gytetit.

e Mungesa e zbatimit té rregullave té parkimit: Zbatimi i rregullave éshté kérkesé kryesore e ¢do
strategjie té suksesshme té parkimit dhe né Prishtiné ekzistojné burime té kufizuara né
dispozicion pér menaxhimin dhe kontrollimin né ményré efektive té aktivitetit té parkimit né
gendér té gytetit.
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Né vitet e fundit Prishtina ka pasur njé rritie t€ konsiderueshme né pérdorimin e automjeteve
private dhe té dhénat sugjerojné se kjo rritje éshté duke vazhduar edhe né ditét e sotme. Dihet
se nivelet e larta t&€ pérdorimit t& automjeteve shpesh krijojné probleme si mbingarkesa né
trafik, e cila shpesh pérkegésohet né periudhat kulmore. Tashmé ka kérkesa té larta pér parkim-
né-rrugé né qytet nga bizneset, banorét si dhe vizitorét né zonat komerciale, zonat tregtare dhe
zonat e rekreacionit. Pjesén mé té madhe té dités, hapésirat e parkimit né dispozicion né
Prishtiné nuk mund té plotésojné kérkesén dhe késhtu dihet se ka shumé nevojé qé té
pérmirésohet menaxhimi i hapésirave té kufizuara té parkimit né dispozicion.

Hulumtimi ka zbuluar se gendra e qytetit dhe zonat e banueshme periferike pérballen me
probleme té parkimit qé shpesh rezultojné né vende t€ mbingarkuara dhe me probleme té
ndérlidhura me siguriné rrugore. Me rritien e nivelit t& pérdorimit t& automjeteve né zonat
urbane, pérfshiré edhe Prishtinén, éshté e réndésishme t€ menaxhohet kérkesa pér udhétime
dhe té kontrollohen zonat e parkimit né ményré mé efektive si pjesé e strategjisé sé re té
transportit. Duhet té€ pérmirésohet menaxhimi i aktivitetit t& parkimit, pérfshiré hapésirat né rrugé
dhe jashté rrugés si pjesé e strategjisé holistike pér qytetin, gé synon balancimin e nevojave té
transportit dhe ményrave tjera té transportit té tilla si transporti publik dhe ményrat aktive (ecja
dhe ciklizmi).

Prishtina nuk ka ndonjé vendim té miratuar qé rregullon ¢éshtjen e parkimit. Né térési, dhe
vecanérisht né gendér té qytetit, parkingjet e automjeteve jané né dispozicion né tarifa shumé té
uléta té parkimit. Ekziston pak ose aspak mbikéqyrje nga ana e policis€, ku mbikéqyrja béhet
vetém nga policia e shtetit. Mbizotérimi i kostos sé ulét té parkimit, s€ bashku me rregullimin
dhe zbatimin minimal, shérben vetém pér t& pérkegésuar nivelin e aktivitetit t& parkimit né
gendrén e qytetit si¢ tregohet nga anketat e parkimit t€ realizuara si pjesé e programit té
anketimit pér transportin né mbaré qytetin.

Figura 57: Aktivitet i paligjshém i parkimit  Figura 58: Zoné e parkimit né gendér té
qytetit

Burimi:  Mott MacDonald Burimi:  Mott MacDonald

Né anén tjetér, Prishtina pérballet me mungesé té hapésirave pér parkim né zonat periferike té
qytetit, vecanérisht né zonat e banimit ndértuara rishtazi, si dhe mungojné ‘Parko dhe Udhéto’
(“Park and Ride” — objekte ku parkohen veturat dhe udhétimi vazhdohet me transport publik,
taksi, bigikleté apo duke ecur) né rrethiné té qytetit, ku shérbimet e transportit publik do t& mund
té integroheshin né ményré mé efektive pér té ofruar lidhje té rregullt dhe té shpejté pér né
gendér té qytetit duke zvogéluar presionin né hapésirat e parkimit né gendér té qytetit.
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Duke qgené e pakontrolluar, kérkesa pér parkim pa pagesé ka tejkaluar kapacitetin né
dispozicion né Prishting, dhe me rritien e vazhdueshme té numrit té automjeteve, rrjedhimisht
rritien e udhétimeve me automjete, pritet presion shtesé né hapésirén tashmé té mbingarkuar té
parkimit, gjé qé do té pengojé jetét e banoréve dhe bizneset qé operojné né kéto zona té
prekura.

Mundésité pér rritien e kapacitetit té parkimit né Prishtiné jané shqyrtuar mé herét, ku éshté
pérfshiré edhe zhvillimi i garazheve té parkimit jashté rrugés. Duke pas parasysh fushéveprim e
kufizuar pér rritien e kapacitetit t&€ parkimit, veganérisht né gendér té qytetit pér shkak té
destinimit aktual té sipérfageve, sé bashku me kérkesat né rritie pér parkim, nevoja pér
menaxhimin e udhétimeve me automjete né gendér té€ qytet asnjéheré nuk ka gené mé e
réndésishme.

Njé mjet i réndésishém pér trajtimin né ményré efektive t& presioneve né rritie nga pérdorimi i
automjeteve né gendrat urbane, éshté pérmirésimi i menaxhimit dhe kontrollit t& kapacitetit dhe
kérkesés pér parkim né rrugé. Dihet se ekziston nevoja urgjente dhe reale né Prishtiné pér té
arritur kété, prandaj komuna e Prishtinés ka ardhur né pérfundim se duhet té zhvillohet njé
politiké pér menaxhimin e parkimit né gytet.

Politika e propozuar e menaxhimit té parkimit qé pérfshihet si pjesé e PMQU-sé, ofron njé gasje
té strukturuar dhe té koordinuar pér té trajtuar shqetésimet dhe ¢éshtjet né lidhje me aktivitetin e
parkimeve té pakufizuara dhe kontribuon né lehtésimin e mbingarkimit té trafikut.

Cdo kush qé shfrytézon rrugét e Prishtinés preket nga ¢éshtjet e parkimit edhe nése nuk pérdor
ose nuk posedojné njé automjet. Politika pér parkim nuk éshté vetém pér té alokuar dhe
menaxhuar hapésirén né rrugé dhe jashté rrugés, por éshté gjithashtu edhe pér t&€ mundésuar
Iévizjen e sigurt dhe efikase té trafikut, vecanérisht té transportit publik, si dhe pér té ofruar njé
mjedis atraktiv rrugor pér té gjithé.

Né gendér té Prishtinés ekzistojné garazhe té pakta publike pér parkim dhe shumé pak zona
private té parkimit dhe késhtu kjo gon né intensitet té larté té kérkesés pér parkim né rrugé pér
té gjitha rrugét e gendrés sé qytetit. Me menaxhimin aktual minimal té kérkesave pér parkim,
éshté e qarté se ekzistojné njé numér shgetésimesh né lidhje me natyrén e pakontrolluar té
parkimit né qytet dhe né lidhje me pasojat gé rezultojné nga ky aktivitet i pa menaxhuar. Kjo
éshté konfirmuar gjaté diskutimeve me komunén.

Gjithashtu éshté theksuar se rregullimi i ardhshém i parkimit (menaxhimi dhe kontrolli) do té
lidhet ngushté me pérmirésimet tjera né menaxhimin e transportit t€ qytetit pérfshiré transportin
publik, duke mbéshtetur mé tej nevojén pér té& zhvilluar njé politiké koherente té parkimit.
Shqgetésimet kryesore gé u identifikuan jané:

Parkimi “kudo” rezulton né parkim kaotik;

Mos respektimi i rregullave rrugore veganérisht né udhékryqe;

Shqgetésimet né lidhje me siguriné rrugore pér té gjithé pérdoruesit e rrugés;

Shkatérrim i gjelbérimit dhe trotuarit; dhe

Mijediset jo atraktive t& kémbésoréve.
Politikat e parkimit pérdorin njé varg mjetesh pér té arritur objektivat e déshiruara té parkimit, té
cilat jané sig vijojné:

Alokimi i hapésirave né rrugé pér kérkesat e duhura lokale

Sigurimi i disa zonave pér parkim gé rezervohen pér kérkesa specifike, si p.sh. pér banorét e
lagjes
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Pércaktimi i tarifave dhe pagesave pér menaxhimin e parkimit né rrugé

Zbatimi né ményré efektive i rregullave té parkimit né ményré qgé té sigurohet pérputhshméri
mes aktivitetit dhe rregullave

Prandaj, pesé parimet kryesore pér menaxhim té ardhshém té parkimit né Prishtiné
konsiderohen té jené kéto né vazhdim:

Prioritizimi: hapésirat mé té déshirueshme pér parkim duhet t€ menaxhohen pér té
favorizuar format e pérdorimit gé kané prioritet mé té larté.

Shfrytézimi efikas: hapésirat e parkimit duhet té shfrytézohen bashkérisht, duke u shérbyer
pérdoruesve té ndryshém dhe destinacioneve té shumta dhe duhet t€ menaxhohen né
ményré té duhur, késhtu gé hapésirat e parkimit né gendér té gytetit duhet té pérdoren mé
shpesh dhe té mos abuzohen.

Cmimi: sa mé shumé gé té jeté e mundur, pérdoruesit duhet t€ paguajné drejtpérdrejté
hapésirat e parkimit qé ata pérdorin.

Zgjedhja e klientit: duhet té ofrohen mundési praktike té parkimit dhe udhétimit pér banorét,
vizitorét dhe banorét e periferisé / banorét e qyteteve tjera.

Informacioni pér pérdoruesit: shoferét duhet té kené informacione té duhura né
dispozicion pér opsionet e tyre té& parkimit dhe udhétimit.

Prishtina éshté destinacioni kryesor pér aktivitetet e médha komerciale, t& banimit, kulturore dhe
argétuese prandaj menaxhimi i parkimit né qytet éshté thelbésor nése do té realizohet qasja
efikase dhe e qéndrueshme né kéto aktivitete. Figura e méposhtme ilustron renditjen tipike té
ngjarjeve gé ndigen né zhvillimin e politikave t&€ menaxhimit té& parkimit.

Figura 59: Evolucioni i politikés sé menaxhimit té parkimit

e ‘Parko dhe Menaxhimi i
ufizimet  Udhéto’ mobilitetit
o kohore /
parkim i

o ' . . paguar/
g (I}rl;egulllml kontrollet e
€ . parkimit pér
kontrolli i banoré
parkimit

Nuk jané
marré masa
pér parkim

Burimi:  Mott MacDonald

Zhvillimi i aktiviteteve té parkimit né lidhje me kérkesat, ndjek njé numér té fazave kryesore si¢
jané pérmbledhur mé poshté.

FAZA PERSHKRIMI

Nuk kérkohet veprim formal: Hapésira e parkimit né dispozicion pérdoret deri né até masé ku automjetet e
parkuara kané ndikim negativ né cilésiné e zonés duke e béré joatraktive.

Rregullimi dhe kontrolli i Né disa rrugé parkimi do té ndalohet dhe né vende tjera hapésirat e parkimit do té
parkimit do té jené hapat e paré shénohen gqarté, duke mundésuar pérdorim mé efikas té hapésirave né
qé do té ndérmerren: dispozicion.

Pér shkak té mungesés sé Né kété ményré hapésirat né dispozicion pérdoren né ményré mé efikase duke
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FAZA

PERSHKRIMI

vazhdueshme té hapésirave né
dispozicion, do té futet parkimi
me kohé té kufizuar:

rritur garkullimin e automjeteve. Kjo masé inkurajon parkuesit afatgjaté (kryesisht
ata qé udhétojné rregullisht nga periferité apo qytetet tjera) qé té& kérkojné
hapésira tjera gé zakonisht gjenden mé larg gendrés sé qytetit ose ndonjé
ményré tjetér transporti. Gjithashtu, inkurajon vizitorét dhe blerésit qé té parkojné
automjetet e tyre né ményré meé efikase sa i pérket aspektit kohor. Kjo shpesh
mbéshtetet nga tarifat e parkimit, pér té siguruar koston e implementimit dhe
zbatimit. Megenése kontrolli i parkimit béhet mé rigoroz duke rezultuar me
garkullimin e shoferéve né zonat fqinje — shpesh né zonat e banimit — at€heré me
géllim té lehtésimit té situatés shpesh futen skema pér parkim t€ banoréve té
lagjes, qé pérfshijné plotésimin e njé grupi kriteresh nga banorét dhe pagimin e
njé tarife pér leje té parkimit.

Duke pasur parasysh rritjen e
vazhdueshme té numrit té
automjeteve, vije né pah
koncepti i ofrimit té& hapésirave
pér parkim né distanca mé té
largéta:

Pér shembull, ‘Parko dhe Udhéto’ éshté futur si mjet pér t'i térhequr shoferét
(fillimisht, banorét e periferisé dhe ata qé udhétojné ¢do dit€ nga qytetet tjera,
eventualisht edhe vizitorét) qé t€ parkojné né skajet e njé zone urbane. Né
Mbretériné e Bashkuar, hapésirat ‘Parko dhe Udhéto’ frekuentohen nga autobusé
specifik gé operojné me shérbime té shpejta dhe té shpeshta ndérmjet hapésirave
‘Parko dhe Udhéto’ dhe gendrés sé qytetit. Ky éshté njé koncept veganérisht
atraktiv pér qytetet historike ku sigurimi i hapésirave shtesé té parkimit mund té
pakésojé vlerén e trashégimisé arkitekturore té zonés. Ky lloj i shérbimit éshté
térhegés pér banorét e periferisé dhe gjithashtu funksionon pér vizitorét dhe
blerésit.

Kohét e fundit, né disa vende
éshté futur koncepti i
'menaxhimit té mobilitetit':

Ky koncept pérfshin, né lidhje me parkimin, kombinimin e transportit publik dhe
privat né ményré gé té ofrojé njé zinxhir t&é pranueshém té€ mobilitetit pér
udhétarét. Kjo ka pér géllim t&€ mirémbajé dhe té pérmirésojé gasjen e udhétaréve
né qyteza dhe qytete dhe jo domosdoshmérishté vetém trafikun e automjeteve.
Né kuadér té kétij koncepti, parkimi &shté element shumé i réndésishém. Nése
pérdoruesit e automjeteve do té pérdorin transportin publik pér njé pjesé té
udhétimit té tyre atéheré duhet té€ jeté e mundshme qgé ata té parkojné automjetet
diku gjaté udhétimit, né ményré qé té vazhdojné udhétimin me transport publik,
duke u pérpjekur qé té arrihet i ashtuquajturi 'udhétim i pandérpreré’.

6.3.1.1

Vizioni i parkimit dhe politikat

Vizioni pér parkim né Prishtiné &shté promovimi i zhvillimit t€ njé qyteti
té géndrueshém dhe té qasshém. Kjo mund té arrihet pérmes ofrimit

dhe menaxhimit efektiv t& parkimit né qytet, vecanérisht né korridoret
strategjike radiale, né korridoret e transportit publik dhe né lokacionet

me kérkesa té larta.

Tri tema e mbéshtesin kété vizion, pérkatésisht politikat pér
komunitetin, ekonominé dhe mjedisin. Nj& numér objektivash
lidhen me kéto tema si pjesé e strategjisé mé té gjeré té

parkimit, si¢ vijon:

Lioji

Objektivat
mjedisore

Politkat per.
Parkim|né

Prishtine

Objektivat “@bjektivatie]
ekonomike komunitetit!

Objektivat

Komuniteti / Lagjja: °

Ekonomike:

Zhvillimi i njé qasje efikase pér furnizimin
dhe menaxhimin e parkimit gqé& plotéson
nevojat e komunitetit;

Ofrimi, operimi dhe menaxhimi i parkimit né
ményré té sigurt; dhe

Sigurimi se parkimi éshté i pérshtatshém pér
pérdoruesin.

Furnizimi dhe menaxhimi i parkimit do té
plotésojné dhe pérmirésojné rritjen
ekonomike né Prishtiné; dhe

Operimi, menaxhimi dhe ofrimi i hapésirave
té parkimit do té jeté efektiv.

Mjedisore: °

Menaxhimi i parkimit kontribuon né arritjen e
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Lloji Objektivat
objektivave t& komunés pér njé té€ ardhme té
géndrueshme; dhe
Parkimi nuk do té zvogélojé komoditetin
rezidencial dhe mjedisor té Prishtinés.

Temat kyce qé mbéshtesin vizionin dhe objektivat e politikés sé& parkimit pérfshijné kéto né
vazhdim:

Krijimi i hapésirave pér parkimin e automjeteve pér té plotésuar nivelin e déshiruar té
kérkesés qé mund té akomodohet duke pasur parasysh kapacitetin e rrjetit;

Ulja e mbingarkesés duke zvogéluar parkimin e paligjshém né rrugé né korridoret kryesore
radiale, veganérisht né ato vende gé kané réndési strategjike dhe né vende té transportit
publik;

Menaxhimi i hapésirave té parkimit dhe pérdorimit té tyre né zonat me kérkesé té larté pér t'u
siguruar se furnizimi plotéson kérkesén, duke shmangur bllokimin e hapésirave té parkimit;

Ofrimi i vendparkimit pér nevoja specifike te parkimet pérgjaté trotuarit né rrugé;

Inkurajimi i pérdorimit t&€ duhur t&€ hapésirave té parkimit né zonat me kérkesa té larta
pérmes futjes sé pagesés pér kontrollin e parkimit;

Duke marré parasysh zonat me parkim afatgjaté té€ automjeteve né kohé té caktuara té dités,
zonat larg nga korridoret e transportit publik, rrugét me réndési strategjike dhe hapésirat pér
parkim jashté rrugés;

Duke dekurajuar atraktivitetin e udhétimeve té shkurta me automjet né gendér té qytetit; dhe

Funksionimi i skemés sé parkimit duhet t€ mundésojé veté-financimin dhe ¢do tepricé duhet
té pérdoret pér pérmirésimin e hapésirave té transportit brenda komunés.

Njé numér pérfitimesh kryesore do té realizohen nga futja e masave té politikés sé parkimit gé
pérfshijné:

Gjenerimin e té hyrave: Pritet qé masat e politikés sé parkimit pér qytetin e Prishtinés té
gjenerojné té hyra gé do t&€ mbéshtesin financimin e pérmirésimit t€ hapésirave té parkimit
pérgjaté qytetit, pérmirésime tjera té transportit pér té gjitha ményrat e lévizjes pérfshiré ato
pér kémbésoré dhe ciklisté, si dhe iniciativa tjera té transportit pér qytetin e Prishtinés;
Mbéshtetjen e menaxhimit t€ mobilitetit: Do té formojé njé komponent té réndésishém té
pérpjekjeve pér té inkurajuar ményra mé efikase té transportit gé do t€ ndihmojné né
zvogélimin e problemeve té tilla si mbingarkesa né trafik, emetimet e ndotjes, konsumin e
energjisé, si dhe né pérmirésimin e sigurisé rrugore pér gjithé pérdoruesit rrugoré;
Mbéshtetijen e objektivave té drejtésisé dhe paanshmérisé: Do t&€ pérmirésoj opsionet e
udhétimit pér personat gé nuk ngasin automjet dhe pér familjet me té ardhura té uléta; dhe
Komunitete mé té banueshme: Do té ndihmojé né krijimin e mjediseve urbane mé atraktive
dhe efikase me ané té zvogélimit t€ zonave té pérgjithshme té asfaltuara, duke lejuar dizajn
mé fleksibél t& ndértimit dhe rritje t&€ mundésisé pér ecje dhe pérmirésim té hapésirave té
parkimit.

Qéllimi i masave té politikés sé parkimit gé éshté zhvilluar pérfshiné rritjen e vitalitetit ekonomik,
duke krijuar mjedis mé té miré dhe duke pérmirésuar gasjen né gendrén e qytetit té Prishtinés.
Kjo kérkon zhvillimin e strategjis€é gé menaxhon hapésirén ekzistuese té parkimit né ményré
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efikase dhe u shérben nevojave té zonés gendrore. Njéri nga mekanizmat pér té arritur kété,
vecganérisht né zonat e bizneseve, éshté té kufizohet koha me qgéllim té eliminimit té parkimeve
afatgjata, duke rritur késisoj qarkullimin né vendet e lira t& parkimit. Mé specifikisht, géllimi i
kufizimit té€ kohés éshté qé té:

mundésojé lehtésiné e parkimit né rrugé pér pérdoruesit afatshkurtér duke ruajtur
vendparkimet e duhura pér banorét;

rrité qarkullimin e hapésirave té parkimit né zonat komerciale dhe tregtare, duke mbéshtetur
késhtu shitésit;

rrité shfrytézimin e hapésirave té parkimit duke inkurajuar aktivitetin afatshkurtér té parkimit
dhe duke ménjanuar parkuesit gé e zéné njé vendparkim gjaté téré dités;

pérmirésojé qasjen e klientéve/publikut; dhe

pérmirésojé siguriné dhe efikasitetin né trafik.

Nevoja e pérditshme dhe e vazhdueshme pér parkim, gé shpesh éshté mé e madhe se sa
kapaciteti i pjesés gendrore té gytetit t& Prishtinés, kérkon masa pér plotésimin e nevojave té
ndryshme dhe kérkesés pér parkim duke marré parasysh llojet e ndryshme té pérdoruesve
(banorét / banorét e periferisé / turistét). Komuna ka vendosur té€ miratojé organizimin dhe
kompjuterizimin e parkimit si pjesé e njé projekti gé pérgendrohet né "organizimin e pagesés
dhe kontrollit t&€ parkimit né gytetin e Prishtinés". Vendimi i referohet kriterit bazé pér dizajnimin
dhe zhvillimin e sistemit t& pagesés dhe kontrollit t& parkimit, duke pérdorur masa qé nuk
kérkojné shkallé té larté té investimit, kryesisht, zbatimin e sistemit kompjuterik pér pagesa dhe
kontroll parkimi.

Gjaté pércaktimit t& zonés pér parkim me pagesé, qyteti i Prishtinés éshté ndaré né disa zona.
Si pjesé e aktivitetit t€ zonimit, jané vlerésuar ¢éshtjet e tilla si ¢mimi i parkimit dhe kohézgjatja
e géndrimit pér pjesé té ndryshme té qytetit. Zona gendrore e qytetit klasifikohet si zona mé e
shtrenjté me kohézgjatjen mé té shkurté té lejuar té parkimit, gjersa pjesét periferike té qytetit
lejojné periudha mé té gjata kohore dhe kané gmim mé té ulét.
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Figura 60: Zonat e parkimit né gendér té qytetit sipas studimit té “Prishtina Parking
SH.A.” —Zona | dhe lll

Burimi:  Prishtina parking SH.A.

Né zonén | (gendra e qytetit), jané siguruar gjithsej 4,138 hapésira parkimi, gjersa brenda
pjeséve periferike ekzistojné dy zona. Zona Il ka gjithsej 885 hapésira parkimi, ku parkimi mund
té jeté mé i gjaté se sa né zonén |. Numri i pérgjithshém i hapésirave té parkimit té veturave né
kéto dy zona éshté 5023 P. Ky numér nuk pérfshin hapésirat pér taksité, pér personat me
Iévizshméri té kufizuar, pér automjetet publike, pér zjarrfikésit dhe autoambulancén; té cilat jané
renditur si hapésira shtesé pér parkim. Hapésirat e pérgjithshme té parkimit né zonén | dhe llI
(pérfshiré HP e pérshkruar) jané 5309 P. Zona Il éshté projektuar té rregullohet pasi té
operohen zonat | dhe Ill, dhe pérfshin zonat fginje (urbane) pérrreth zonés I.

6.3.3 Zona e parkimit me pagesé / “Zona e kaltér” né zonat e banimit

Pas autorizimit té futjes sé zonés sé parkimit me pagesé né gendér té qytetit, fazat e métejshme
té parkimit me pagesé duhet té futen né zonat e aférta té banueshme, pér t'i mbrojtur kéto zona
nga rritja e aktivitetit té parkimit nga personat gé nuk jané banoré. Koncepti i zonave té parkimit
me pageseé ofron tre ményra themelore té parkimit:

o Banorét — e pérshtatshme pér gqytetarét gé banojné né Prishtiné (zona me ngjyré té kaltér);
o E pérzier — e gasshme pér vizitorét dhe pér banorét (zona ngjyré vjollce); dhe
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Vizitorét — kur kalojné népér Prishtiné €shté mé miré té€ pérdorin kété zoné parkimi (zona
ngjyré portokalli).

Zona e kaltér, e shénuar me njé vijé ngjyré té kaltér (sinjalizimi vertikal dhe horizontal) éshté e
pércaktuar pér banorét. Vetém banorét me leje té vlefshme parkimi dhe parapaguesit mund té
parkohen né zonén me ngjyré té kaltér. Té tjerét mund ta pérdorin zonén me ngjyré té kaltér pér
parkim vetém pasi té kené paguar pérmes aplikacionit online té parkimit, pasi g€ né zonén me
ngjyré té kaltér nuk do té jené té instaluara aparatet e biletave té parkimit. Kjo ményré e
pérdorimit t&€ zonave lejon njé kohé maksimale prej 3 orésh.

Zona ngjyré vjollce, e shénuar me njé vijé té bardhé té ndérpreré dhe njé shenjé trafiku me njé
shirit ngjyré vjollce éshté pércaktuar pér té& ashtuquajturin parkim té pérzier. Pronarét e njé leje
té vlefshme parkimi mund té€ pérdorin zonén ngjyré vjollce pa kufizime. Té tjerét mund ta
pérdorin até pér njé maksimum prej 24 orésh dhe vetém pasi t€ kené paguar pérmes
aplikacionit online té parkimit ose duke pérdorur aparatin e biletave té parkimit.

Zona ngjyré portokalli, e shénuar me njé vijé té bardhé té ndérpreré dhe njé shenjé trafiku me
njé shirit ngjyré portokalli éshté pércaktuar pér té ashtuquajturin parkim me kohé té shkurtér. Té
gjithé pérdoruesit mund té pérdorin zonén ngjyré portokalli pér njé maksimum prej 3 orésh dhe
vetém pasi t&€ kené paguar pérmes aplikacionit online t& parkimit ose duke pérdorur aparatin e
biletave té parkimit.

Parimet konceptuale/strategjike té zonés sé parkimit jané elaboruar né kété dokument.
Identifikimi i sakté i zonave té pérshkruara mé lart duhet té zhvillohet né studimet
pasuese pér kété géshtje.

Biletat e parkimit mund té paguhen duke pérdorur aparatin e biletave t€ parkimit (pagesé me
ané té kartelés ose parave té gatshme: Euro) ose duke pérdorur aplikacionin online té parkimit.
Klientét do té identifikohen duke pérdorur numrin e targave té automjeteve té tyre. Inspektimi i
lejeve té parkimit do té€ béhet né ményré automatike duke pérdorur njé sistem monitorues. Né
kété ményré nuk ka nevojé té vendoset bileta e parkimit ose leja pas xhamit t&€ automjeteve.

Njé pasqyré e zonés sé propozuar, e propozuar pér futjen e zonave té parkimit me pagesé /
"Zonat me ngjyré té kaltér" éshté paraqitur né figurén né fund té kétij kapitulli.

Eshté e réndésishme té krijohet njé organizaté e cila synon té zhvillojé dhe modernizojé
pagesén e parkimit né qytet dhe gé menaxhon kontrollin e parkimit gjithashtu. Operatori i tillé i
parkimit mund té jeté né pronési té€ komunés ose té operohet népérmjet koncesionarit privat.

Zbatimi i kontrolleve dhe rregulloreve té parkimit éshté elementi kyg i strategjisé sé parkimit.
Eshté propozuar qé qasja aktuale e zbatimit té rishikohet dhe té ndryshohet pér té forcuar
burimet e dedikuara pér zbatimin e masave té parkimit dhe menaxhimit té trafikut t€ propozuara
si pjesé e Planit. Suksesi i kontrollit dhe menaxhimit té aktivitetit t& parkimit né té gjithé qytetin,
vecganérisht né gendrén e qgytetit, do té varet shumé nga ekzistenca e njé organi t&€ suksesshém
zbatues. Pérfitimet e futjes sé njé organizate té re parkimi né Prishtiné, pérgjegjése pér
menaxhimin dhe kontrollin operacional té parkimit pérfshin si né vijim:

Sigurimin qgé politikat e parkimit implementohen dhe zbatohen né ményré efektive, me
pérfitime té ndérlidhura né drejtim t& pérmirésimit t€ qarkullimit té trafikut dhe transportit
publik, sigurisé rrugore, pérdorimit t& vendeve té parkimit dhe pérfitimeve mjedisore;

Integrimi i té gjitha politikave té zbatimit dhe parkimit siguron mundési pér monitorim dhe
pérdorim mé té miré té zbatimit, duke mundésuar politika mé té pérgjegjshme ndaj nevojave
publike; dhe
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o Ekzistojné mundési afatgjata pér pérditésimin e sistemit pér t& akomoduar mé tepér sisteme
té automatizuara, duke pérfshiré mekanizmat e alokimit t€ hapésirés dhe pagesés.

6.5 Skema e simbolit té kaltér (blue badge) pér personat me nevoja té veganta

Rekomandohet té realizohet njé shqyrtim i procesit t&€ qytetit pér menaxhimin e parkimit pér
personat me nevoja té veganta, si pjesé e strategjis€ sé parkimit t& pérgjithshém. Si pjesé e kétij
procesi, duhet té realizohet njé anketé e kérkesés né zonat e banuara dhe né gendér té qytetit
pér té vlerésuar nivelin aktual té ofrimit t& parkimit. Eshté e réndésishme té kuptohet kérkesa
pér hapésirat e parkimit pér personat me nevoja té€ veganta brenda zonave té banuara dhe
zonave kryesore té qytetit ku zhvillohen udhétime, pér té pércaktuar njé nivel té duhur té
vendparkimeve. Njé séré ¢éshtjesh do té€ duhet té shqyrtohen mé plotésisht, duke pérfshiré
rishikimin e sistemit aktual pér ndarjen e lejeve, kriteret e dhénies sé drejtés pér vendparkim, si
dhe identifikimin e lokacioneve ku duhet té sigurohen hapésirat e reja t& parkimit pér personat
me nevoja té vecganta. Kjo do té pérmirésojé ofrimin e parkimit pér pérdoruesit me aftési té
kufizuara dhe do té rris€ Iévizshmériné/qasjen e tyre né té gjithé qytetin.

6.6 Krijimi i shérbimeve dhe objekteve ‘Parko dhe Udhéto’

Né Prishtiné synohet té krijohet koncepti ‘Parko dhe Udhéto’ (Park & Ride — P+R), ku parkingjet
e lokalizuara né distanca mé té médha larg gendrés sé qytetit jané té lidhura me njé shérbim
térheqgés té transportit publik me gendrén kryesore urbane. Sigurimi i hapésirave té parkimit né
periferi t€ qytetit ka pér qgéllim té ndérpresé trafikun e udhétaréve, si dhe té turistéve dhe
banoréve dhe t'i transportojé ata né gendér té qytetit pérmes lidhjes sé shpejté, té shpeshté dhe
me cilési té larté té transportit publik. Kjo do té zvogélojé nivelin e mbingarkesés né gendér té
gytetit dhe do t& mundésojé rialokim té hapésirés pér géllime té tjera.

Figura 61: P+R i suksesshém né Jork (MB) Figura 62: P+R i suksesshém né Jork (MB)

Burimi:  Komuna e qytetit t& Jork-ut Burimi:  Komuna e qytetit t& Jork-ut

‘Parko dhe Udhéto’ éshté njé nga mjetet né kuadér té€ njé séré mjetesh té planifikimit té
transportit g¢ mund té pérdoren pér té inkurajuar pérdoruesit e automjeteve gé té pérdorin
transportin publik. Né bashképunim me masat e tjera t&€ menaxhimit té trafikut, sic éshté
reduktimi i parkimit né zonén gendrore dhe miratimi i masave prioritare pér autobusét, njé
objekt/hapésiré e projektuar miré dhe e lokalizuar miré mund té ndihmojé né zvogélimin e
niveleve té trafikut né gendér té qytetit. Kjo siguron gasje mé té géndrueshme, pérmiréson
atraktivitetin dhe mund té rrisé géndrueshmériné ekonomike té& gendrés sé qytetit. Né ményré
gé té jeté i suksesshém, ‘Parko dhe Udhéto’ duhet té jeté mé térhegés se udhétimi gé do té
béhej térésisht me makiné private, né ményré qé shoferét té€ vendosin té pérdorin kété mundési.
Prandaj, éshté e réndésishme qé ¢do skemé té pérpiget té arrijé rezultatet e méposhtme:

e Mundésia e parkimit né gendér té qytetit duhet té kufizohet — kjo éshté duke u ndjekur né
ményré aktive nga Komuna si pjesé e njé strategjie té re té parkimit me zhvillimin e skemés
sé “zonés sé kaltér” t& gendrés sé qytetit;
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Lokacioni i ‘Parko dhe Udhéto’ duhet té jeté i pozicionuar miré, té arrihet lehtésisht dhe té
jeté i dukshém ose i shenjézuar miré nga anét e rrugéve kryesore pér qasje;

Kostoja e pérdorimit t& shérbimit duhet té jeté shumé mé e vogél se sa parkimi né parkingjet
e zonés gendrore té géndrimit afatgjaté;

Shérbimi transit duhet té jeté i shpejté, i shpeshté, i besueshém dhe i rehatshém dhe éshté
mése e réndésishme gé udhétimi me transportit publik t€ marré mé pak kohé sesa udhétimi
me makiné — zbatimi i ndonjé shérbimi té ri té transitit t&€ shpejté do té ndihmojé né
mbéshtetjen e skemés dhe do té kontribuojé né ményré té konsiderueshme né arritjen e njé
skeme té bazuar né autobusé aty ku né korridoret radiale né Prishtiné ka mbingarkesé té
madhe né trafik; dhe

Lokacioni duhet té ofrojé elemente pércjellése té mira si strehim, telefona, siguri, ndricim dhe
dukshméri t& miré.
Gjaté shqyrtimit té€ sistemit ‘Parko dhe Udhéto’, ekzistojné njé numér ¢éshtjesh specifike qé
duhet té adresohen né vlerésimin dhe zhvillimin e skemés pér Prishtinén duke pérfshiré:
Mundésiné e lokacioneve té ndryshme né pajtim me politikat;
Vendndodhjen dhe dizajnin e hapésirave;
Klientelén, ofrimin e ményrave tjera té Iévizjes dhe kapacitetin pér biznes;

Lidhshmériné me vendparkimet né dispozicion né zonén gendrore té€ qytetit dhe kostos
sé parkimit né zonén gendrore; dhe

Lidhshmériné me propozimet e tjera brenda Prishtinés duke pérfshiré zhvillimin e
itinerareve té linjave kryesore dhe dytésore té autobuséve.

Né ményré gé sistemi ‘Parko dhe Udhéto’ té funksionojé né Prishtiné, shérbimi nga ky parking
duhet té jeté i shpejté, i shpeshté dhe té keté penetrim té miré drejt gendrés sé gytetit. Kjo
ndihmohet mé tej nga potenciali pér futjen e masave prioritare, si¢ jané korsité e autobuséve qé
jané duke u propozuar né korridoret kryesore né gendér té qytetit. Pérveg késaj, politika pér
parkim né qendér té qytetit, dispozitat dhe tarifat do té ndihmojné né pércaktimin e
géndrueshmérisé ekonomike té ¢do lidhjeje té ‘Parko dhe Udhéto’. Kriteret e réndésishme pér
vlerésimin e lokacioneve té ‘Parko & Udhéto’ né Prishtiné pérfshijné:

Pérshtatjen me politikat e planifikimit urban / destinimit té sipérfageve;
Gjasat pér toké té mjaftueshme né dispozicion;
Kohén e udhétimit pér né gendér té qytetit;

Lokacionin e pérshtatshém né aspektin e qasjes né rrugé€, dukshmérisé, qarkullimit té
automjeteve prané lokacionit dhe faktoréve té tjeré té pérdorimit; dhe

Mundésiné e lokacionit pér té ofruar gasje té shpejté me autobusé nga lokacioni direkt né
gendér.

Madhésia e duhur pér lokacionin ‘Parko dhe Udhéto’ do té varet pjesérisht nga parashikimet e
kérkesés dhe gjithashtu pjesérisht nga toka e mjaftueshme né dispozicion (dhe ¢do kufizim
tjetér). Né fazat e hershme té planifikimit duhet t&€ merret parasysh edhe géllimi pér zgjerimin e
ardhshém té lokacionit. Lokacionet me kapacitet prej té paktén 500-600 vendparkimeve
mundésojné funksionim me kosto efektive dhe praktike t& autobuséve. Sidoqofté, lokacionet mé
té vogla prej rreth 250 vendparkimeve mund té jené té suksesshme kur ekziston parkimi i
kufizuar né gendér té gytetit, kur shérbimet ekzistuese té autobuséve lokal arrijné deri né kété
lokacion dhe kur njerézit jané té gatshém té presin disa minuta mé gjaté pér té udhétuar drejt
gendrés.
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Pagesa e béré pér shérbimin ‘Parko dhe Udhéto’ dhe krahasimi me koston e parkimit né zonén
gendrore éshté njé faktor i réndésishém nése vlerésohet pérdorimi i mundshém nga ata
udhétaré, té cilét pérndryshe do té€ udhétonin né gendér té qytetit dhe do té€ paguanin pér
parkim. Prandaj, né shqyrtimin e dobive té njé strategjie ‘Parko dhe Udhéto’ pér gytetin, éshté
thelbésore té njihet marrédhénia midis gdo skeme dhe tarifave pér parkimin né gendér té gytetit,
si dhe aranzhimet e propozuara pér skemén e zonés me ngjyré té kaltér té gytetit, té cilat jané
duke u zhvilluar aktualisht. Shumica e skemave kané pér géllim té vendosin tarifa té cilat do t'i
mbajné udhétarét qé pérdorin vendparkimet pér kohé té gjaté jashté zonés qendrore urbane,
ndérsa né té njéjtén kohé té ofrojné furnizim té€ miré té parkimit me ¢mim mesatar pér nevojat e
udhétimit afatshkurtér (turistét/blerésit etj.). Strukturat e realizimit t& parkimit pér ‘Parko dhe
Udhéto’ pérfshijné njé tarifé t€ caktuar gjaté gjithé dités ose njé tarifé qé varion nga koha e
dités, e cila mund té pérdoret pér té inkurajuar pozitivisht udhétarét qé té pérdorin shérbimin.

Ekziston mundésia qé skemat ‘Parko dhe Udhéto’ té sigurohen né bashképunim me zonat
komerciale (zakonisht né skaje t€ gendrave urbane), shpesh té kushtézuara pérmes kushteve
té ndértimit/planifikimit pér t& minimizuar ndikimin e trafikut né rrjetin lokal. Vendndodhja e
lokacioneve ‘Parko dhe Udhéto’ prané njé supermarketi gjithashtu ofron pérfitime reciproke, ku
klientét e dyganit provojné njé shérbim té ri dhe anasjelltas ku skema ‘Parko dhe Udhéto’
siguron njé burim té dobishém té konsumatoréve shtesé pér dyganin. Anketat e ndérmarra né
Jork, MB (1997) zbuluan se me futjen e shérbimit ‘Parko dhe Udhéto’ né dy lokacione, 30% e
shoferéve gé largoheshin nga parkingjet e automjeteve ose kishin vizituar super-marketet e
afért ose kishin pér géllim ta bénin kété. Ka njé séré pérfitimesh té tjera reciproke nga njé
aranzhim i tillé gé pérfshin:

Sektori privat ofron tokén pér njé lokacion ‘Parko dhe Udhéto’ si njé kontribut (pjes€) gé
lidhet me zhvillimin privat;

Dyqanet e reja gé ofrojné shérbimin ‘Parko dhe Udhéto’ pér njé periudhé té caktuar né
ményré qé té reklamojné praniné e tyre; dhe

Pérdorimi i hapésirave té lira t& parkimit né dygan gjaté periudhéve kulmore té udhétimit nga
pasagjerét e shérbimit ‘Parko dhe Udhéto’ (dhe anasijelltas).

Pér té krijuar njé skemé té suksesshme ‘Parko dhe Udhéto’, éshté shumé e réndésishme qé té
krijohet njé mjedis i sigurt pér kémbésorét dhe shoferét dhe té krijohet njé ndjenjé sigurie dhe
besimi né sistem gé nga fillimi. Plani i lokacionit duhet té dizajnohet duke pasur né mendje
siguriné dhe mbrojtien e pérdoruesve dhe automjeteve té tyre. Eshté e réndésishme ti
kushtohet vémendje té gjitha aspekteve t&€ shérbimit, duke filluar me distancén nga veté
lokacioni. Shenjézimi duhet té jeté i njé cilésie t& mirg, i qarté dhe i lehté pér tu ndjekur; pasi
automjetet té€ hyjné né vend, vijat e garkullimit duhet té jené té qarta pasi gé shoferét duhet
menjéheré té diné ku té parkohen, té keté aranzhime té duhura pér pagesé, et;.

Projektimi dhe plani i situacionit pér secilin objekt duhet té pérfshijé qasje t€ miré né lokacion
nga rrugét kryesore dhe né pérgjithési kjo duhet té jeté e njé standardi mé té larté té projektimit
sesa parkimet né zonén gendrore, sepse lokacionet e ‘Parko dhe Udhéto’ kané mé shumé
gjasa té ndérpresin trafikun gé Iéviz me shpejtési. Lokacioni duhet té pérfshijé pikat me pozita té
favorshme té hyrjes dhe daljes nga autobusi, pér t& minimizuar distancat e ecjes né kémbé né
mes té vendeve ku jané parkuar automjetet dhe bicikletat dhe ku ndalen autobusét/automjetet e
transitit t& shpejté, si dhe lidhjet e pérshtatshme me ¢do shteg kémbésorésh ose bigikletash.
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Jané dokumentuar njé numér i mundshém i lokacioneve pér shérbimin ‘Parko dhe Udhéto’
népér Prishtiné duke pérfshiré vendndodhjet e méposhtme:

Né pjesén veriore té Prishtinés, né rrugén Basri Canolli (M9), pérkatésisht prapa bllogeve té
banimit social né Kolovicé. Objekti P+R me péraférsisht 700 vendparkime;

Né rrugén M-2, né kufirin e qytetit t&€ Prishtinés, afér udhékryqit té€ rrugéve Leké Matranga
dhe Mitrovica, gjendet objekti P+R me péraférsisht 1100 vendparkime;

Ndérmjet rrugéve Vudro Vilson, Ahmet Krasniqi, 4 Korriku dhe Radovan Zogoviq éshté
propozuar objekti P+R me péraférsisht 400 vendparkime;

Afér terminalit té ri (Stacionit Qendror) né rrugén M-9 (rruga Lidhja e Pejés) gjendet objekti
P+R me péraférsisht 370 vendparkime;

Né rrugén Shkupi, afér ‘pikés sé transferimit’ t& propozuar té& autobuséve gjendet njé objekt
tjetér P+R me péraférsisht 300 vendparkime;

Né rrugén E 65 né Veternik, rruga Rrafshi i Kosovés (afér udhékryqit t&€ ndaré né nivele té
rrugéve M-2 dhe M-25.2) propozohet objekti P+R me péraférsisht 150 vendparkime.

Vende té tjera alternative pér vendndodhjet e ‘Parko dhe Udhéto’ (P+R) jané identifikuar né
rrugét kryesore gé lidhen me Prishtinén dhe té gjitha lokacionet e ‘Parko dhe Udhéto’ (P+R)
tregohen né skemén e méposhtme.

Kéto lokacione mund té ndryshojné varésisht nga analizat gjaté hartimit t&¢ dokumenteve té
planifikimit né t& ardhmen.

Disa parkime néntokésore dhe objekte garazhuese pér parkim jané identifikuar né Prishting,
duke pérfshiré vendet e méposhtme:

Parkimi néntokésor — Ndértimi i parkimit néntokésor dhe zhvendosja e vendparkimeve nga
rruga né parkim néntokésor. Nuk do té krijohen vendparkime té reja.

Njé parkim néntokésor midis rrugéve Agim Ramadani dhe Xhemail Prishtina
(42°40'02.0"N 21°09'53.9"E).
Objekti garazhues — Ndértimi i objektit t&¢ parkimit dhe zhvendosja e vendparkimeve nga
rruga né objektin garazhues. Nuk do té krijohen vendparkime té reja.

Objekti garazhues néntokésor afér katedrales Néné Tereza (42°39'21.8"N 21°09'36.9"E).

Masat e mésipérme né lidhje me parkimin jané té paragitura né figurén mé poshté.
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Figura 63: Masat e propozuara té parkimit né Prishtiné

PQMU Prishtina - Konceptet & Oonet Strategjike pér Udhétim té Qéndrueshém
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Tabela mé poshté tregon sistemin e rrugéve kryesore dhe masat e parkimit, t&¢ propozuara né
Prishtiné pér zbatim né periudhat e planifikuara afatshkurta, afatmesme dhe afatgjata. Lista e
projekteve nuk pérfshin ato projekte té rrugéve té cilat jané té lidhura me lokacionet e
zhvillimeve té reja.

Tabela 7: Pérmbledhje e sistemit rrugor dhe masave té parkimit

C.11.2a Unaza e brendshme — Pjesa  C.11.2a Unaza e brendshme — Pjesa C.10 Objekt garazhues
e paré e paré

C.11.4 Rrugé kryesore C.11.3 Rrruga A + Segmenti 3 C.11.2b Unaza e brendshme — Pjesa e

dyté

C.11.5 Rrugé kryesore — Pjesé e C.12 Zbatimi i rregullave té parkimit C.11.2c Unaza e brendshme — Pjesa e

Unazés Qendrore treté

C.12 Zbatimi i rregullave té parkimit C.13 Parkimi pér pérdoruesit me C.12 Zbatimi i rregullave té parkimit
nevoja té veganta

C.6 Zona e parkimit me pagesé C.7 “Zona e kaltér” e parkimit né C.13 Parkimi pér pérdoruesit me nevoja

zonat e banimit té vecanta

C.8 ‘Parko dhe Udhéto’ C.8 ‘Parko dhe Udhéto’ C.7 “Zona e kaltér” e parkimit né zonat e

banimit

C.11.5a Rrugé kryesore — Pjesa C.9 Parkim néntokésor

peréndimore e Unazés Qendrore

C.11.5a Rrugé kryesore — Pjesa
peréndimore e Unazés Qendrore

Burimi:  Mott MacDonald

Detaje té métejshme rreth kétyre masave jané dhéné né planet e propozuara té paraqgitura né
shtojcén B, si dhe né listat e zbatimit t& projektit t&€ paraqitura né shtojcat C, D dhe E.
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7 Menaxhimi i trafikut dhe siguria rrugore

Eshté shumé& me réndési gqé t& menaxhohet rriedha e trafikut duke pérdorur kontrollin e
menaxhimit té trafikut urban pér té shtuar kapacitetin dhe pér t& menaxhuar dhe ruajtur né
ményré efektive asetet e qytetit. Infrastruktura e transportit t& qytetit duhet t€ mirémbahet né
ményré efektive pér té siguruar vlerén pér para, duke menaxhuar punét e nevojshme té
mirémbaijties pér té& minimizuar ndérprerjet qé iu shkaktohen pérdoruesve né rrjet. Eshté
gjithashtu e réndésishme té€ merren né konsideraté mundésité pér té€ pérshpejtuar pérdorimin e
masave té ashpra, té tilla si rialokimi i hapésirés rrugore pér ményrat mé té géndrueshme té
udhétimit, duke pérfshiré masat prioritare pér autobusét, shirita té ciklistéve dhe shtigje té
zgjeruara pér kémbésoré. Eshté e réndésishme té pérmirésohet siguria rrugore né gendér té
qytetit, si dhe né lagjet lokale, gendrat e periferisé, me shtigje té cilésisé sé larté pér ¢iklisté dhe
kémbésoré gé kané ndricim mé té miré rrugor dhe elemente té tjera qé ofrojné siguri.

Céshtjet e sigurisé rrugore né Prishtiné: Hulumtimet tregojné se niveli i aksidenteve
me |éndime éshté né rritie t& vazhdueshme, pothuajse 3 heré mé i larté né Prishtiné
sesa mesatarja e BE-sé (pér 1000 banoré). Eshté e réndésishme té pérmirésohet
siguria né rrjetin rrugor té qytetit, vecanérisht pér pérdoruesit e cenuar té rrugéve, sic
jané kémbésorét dhe ciklistét.

Shumé udhékryge né té gjithé qytetin kané probleme té sigurisé dhe
mbingarkesés: Brenda gendrés sé qgytetit, trafiku mé i mbingarkuar né té& dy drejtimet
ndodh né rrugét "Bill Klinton" 48 000 aut./12h dhe "Fehmi Lladrovci" 33 000 aut./12h

Krijimi i nj¢ ambienti té sigurt pér té jetuar dhe punuar né Prishtiné mbetet njé nga temat
prioritare pér komunén, me fokus né menaxhimin e shpejtésisé pér té zvogéluar aksidentet dhe
shkallén e lIéndimit né rrjetin rrugor té qytetit. Ka pérfitime té garta nga kufizimi i shpejtésisé sé
automjeteve, né nivele “té€ pérshtatshme”, duke pérfshiré:

Zvogélimin e “frik€s” sé pérdoruesve mé té rrezikuar té rrugéve — r Y
ciklistéve, kémbésoréve dhe personave me aftési té veganta né

Iévizje (duke pérfshiré skuterét pér personat me nevoja té vecanta

dhe karriget me rrota); j
Uljen e ndikimeve té shképutjes dhe efekteve anti-sociale né zona

té ndjeshme — si¢ jané shkollat, lagjet e banueshme dhe hapésira e pérbashkét publike.

Zvogélimin e aksidenteve t& mundshme me makinat punuese né
rrugé;

Ne do té konsiderojmé futjen e njé numri té€ caktuar t&€ pérmirésimeve né rrjetin rrugor, duke
pérfshiré pérmirésimet e kapaciteteve/sigurisé né krygézimet kyge, si dhe modifikimet rrugore
né aférsi té rrugéve/vendndaljeve té autobuséve pér t€ parandaluar pengesat dhe barrierat né
Iévizjen e autobuséve.
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7.3.1 Zhvillimi i planit t¢ menaxhimit té shpejtésisé

Menaxhimi i shpejtésisé sé trafikut &shté i réndésishém pér té pérmirésuar siguriné rrugore né
rrjetin rrugor té qytetit, duke pérfshiré:

e |Instalimin e kamerave té shpejtésis€ dhe monitorimin e kufijve té shpejtésisé, duke pérfshiré
edhe kamerat e shpejtésisé né krygézimet mé sinjalistiké, pér té reduktuar rastet e tejkalimit
té shpejtésisé, pér té zvogéluar numrin e aksidenteve dhe pér té béré rriedhén e trafikut mé
té géndrueshme;

e Ndikimin mbi sjellien e udhétimit dhe pérmirésimin e siguriné pér pérdoruesit e cenuar té
rrugéve, me trajnime pér siguriné né rruggé;

e Fokusin e veganté né iniciativat e sigurisé rrugore, iniciativat e zbatimit, edukimit dhe
trajnimit;

e Kirijimin e zonave me shpejtési prej 20 km/h rreth shkollave pér té pérmirésuar siguriné dhe
pér té inkurajuar mé shumé fémijét gé t€ marrin parasysh ecjen ose ¢iklizmin pér udhétimin
e tyre pér né shkollé; dhe

e Zhvillimin e Planeve té Udhétimit pér né Shkollé, duke pérfshiré Drejtoriné e Arsimit dhe
shkollat lokale, gé do té synojné té inkurajojné forma mé té géndrueshme té transportit pér
udhétime né shkollé, duke zvogéluar trafikun gjaté periudhave kulmore té udhétimit.

Zhvillimi i zonave me shpejtési prej 20 km/h rreth shkollave né lagjet lokale pérmiréson siguriné
pér banorét dhe inkurajon mé tepér aktivitetet e ecjes dhe ¢iklizmit.

Figura 64: Menaxhimi i shpejtésisé né zonat Figura 65: Menaxhimi i shpejtésisé né zonat

urbane urbane

Burimi:  Mott MacDonald Burimi:  Mott MacDonald

7.3.2 Pérmirésimi i kapaciteteve té udhékrygeve dhe masat e sigurisé

Rezultatet nga anketat e trafikut té realizuara né qytet zbulojné se shumé udhékryge vuajné nga
mbingarkesa e trafikut dhe pérbéjné rrezik sigurie pér pérdoruesit e rrugés. Si pjesé e
strategjisé sé PMQU-sé, jané propozuar njé séré masash té menaxhimit té trafikut, pér té
pérmirésuar efikasitetin e udhékrygeve dhe rrjetit, duke pérmirésuar né té njéjtén kohé siguriné
e pérdorueséve, posaceérisht t&€ kémbésoréve dhe ciklistéve.

Skemat do té shqyrtojné mundésiné e adresimit t& njé numri t& madh té prioriteteve pér
transportin e géndrueshém, qé do té pérfshijné prioritizimin e kémbésoréve, ciklistéve dhe
autobuséve, si dhe kalimet e sigurta. Ideté e konceptit paraprak jané zhvilluar pér njé numér té
udhékrygeve né té gjithé Prishtinén. Kéto do té zhvillohen dhe vlerésohen mé tej, duke pérfshiré
ndérlidhjen me palét e ndryshme té interesit, si pjesé e planit té zbatimit t&¢ PMQU-sé.
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Figura 66: Udhékryqet kyge né Prishtiné me probleme té kapacitetit

Mahallae

e A

_ 14}““@“ Santea A& L 4 _r'E;:"d " s V(<
SN j : :agué e Stude e_ve : st

o
-
%
5
¥ S
i
n L/

KT
W ) $ Normalés
- Yl ‘29'
eSS
A\ N Gjinaj
& Taslixhe
& — N"‘*“Gan,,,.,
Véllusha Or. 5
—a\
y oL
Velani | .—\
A ' s ___,//

mm//_ﬂﬂ 5 / s gf i Muhaxheréve I i
y / J*P teza Pejton/ /1€ SR
‘Nora e Hotir, 7. s vt | Y. 1;_

Y/ NP &Li'"/’_/ Jﬁ J Aktash' = S%menss,,

[ VO
Ay, 4

_ / A
& = 'Dardani o e il v . \f Shver M99" B_FEQUIDlelllt B

Burimi: Mott MacDonald

Pérmbledhja e masave té propozuara né secilin udhékryq €shté paraqitur mé poshté.

Tabela 8: Masat e propozuara té pérmirésimit té udhékryqeve né Prishtiné

Udhékryqi Pérshkrimi i masés

Rrethrrotullimi Nr.1 e Nénkalim pér kémbésorét, né rrugén "Fehmi Lladrovci®, afér shkollés sé
mesme (numri i madh i kémbésoréve ndikon drejtpérdrejté né zvogélimin
e kapacitetit).
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Rrethrrotullimi Nr.2

Rritja e kapacitetit, éshté e domosdoshme té shtohen korsité pér
anashkalim (by-pass) posacérisht né rrugét kryesore.

Kryqgézimi Nr.3

Opsioni I

— dizajnimiri i korsive té rrugés,

— Shtimi i korsive té vecanta pér kthimin né té majté dhe né té djathé.
Opsioni ll: kthimi né té majté duhet té ndalohet pér té dy drejtimet.

Rrethrrotullimi Nr.4

Parkimi duhet té ndalohet né rrethrrotullim (pér momentin korsia e
skajshme pérdoret pér parkim);

Té mbyllet hyrja/dalja nga objektet e biznesit (pér objektin e biznesit té
gjendet zgjidhje tjetér, sepse shumé hyrje/dalje béhen drejtpérdrejté né
rrethrrotullim); dhe

Zhvendosja e vendndaljes s€ autobusit né rrugén “Muharrem Fejza”
(vendndalja e autobusit mund té zhvendoset pérpara rrethrrotullimit).

Rrethrrotullimi Nr.5

Projektimi i njé rrethrrotullimi té ri, me dy korsi trafiku (rrethrrotullimi
ekzistues ka vetém njé korsi).

Kryqgézimi Nr.6

Dukshméria né udhékryq duhet té pérmirésohet.

Kryqgézimi Nr.10

Dizajnimi i ri i korsive té rrugés; dhe
Shtimi i korsive té veganta pér kthim né té majté.

Kryqézimet Nr. 7,8,9,11,12 dhe
13

Mundésité pér ndérhyrje jané té vogla, prandaj pérmirésimi i kapacitetit
né kéto udhékryge duhet t€ analizohet me mundésiné e riorganizimit té
trafikut (p.sh. mundésia e rrugéve njékahore).

Kryqézimi Nr.14

Koordinimi i semaforéve (pércaktimi mé i miré i kohézgjatjes sé ciklit).

Kryqézimi Nr.15

Dizajnimi i ri i kryqézimit.

Kryqézimi Nr.16

Dizajnimi i ri i korsive té rrugés; dhe
Shtimi i korsive té veganta pér kthim né té maijté.

Rrethrrotullimi Nr.17

Vendosja e ishujve ndarés.

Burimi:  Mott MacDonald

Pérmbledhja e té gjitha masave gé lidhen me menaxhimin e trafikut dhe siguriné rrugore

pérfshiné:

o Pérmirésime té kapaciteteve né 18 kryqézime kyge: Shtimi i korsive té reja té trafikut /

kontrolli mé i miré i trafikut / koordinimi i kontrollit té trafikut / modifikimi i krygézimit. Kjo
masé do té ndihmojé né zvogélimin e vonesave dhe pérmirésimin e rriedhés sé trafikut si
dhe trajtimin e ¢éshtjeve té sigurisé né kryqgézime.

Pérmirésime té sigurisé né 6 krygézimet e prekura: Pérmirésimet e korsive té trafikut (si¢
éshté modifikimi i korsive, shenjat e trafikut etj.). Rezultat i késaj mase do té jeté numri mé i
vogél i aksidenteve dhe rrjedha mé stabile e trafikut.

Pérmirésime té sigurisé né rrugét e prekura: Pérmirésimet e korsive té trafikut (si¢ éshté
modifikimi i korsive, shenjat e trafikut etj.). Rezultat i késaj mase do té jeté numri mé i vogél i
aksidenteve dhe rrjedha mé stabile e trafikut.

Zbatimi i rregullave té shpejtésisé né rrugét kryesore: Pérmirésimet e korsive té trafikut
(modifikimi i korsive, shenjat e trafikut, pengesat pér reduktim té€ shpejtésisé, et;j.), Kontrollimi
i shpejtésisé (radarét, kamerat e shpejtésisé né krygézimet e sinjalizuara — kamerat kané
mundési té zbulojné automjetet qé kalojné kufirin e shpejtésisé né ¢cdo kohé, qofté dritat e
semaforit e kuge, e verdhé ose jeshile, etj.). Kjo masé do té ndihmojé né zvogélimin e numrit
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té aksidenteve, si dhe né krijimin e rrjiedhés mé t&€ géndrueshme té trafikut né té gjithé
gytetin.

Zonat 20 km/h prané shkollave lokale: Modifikimi i zonés sé transportit (rruga dhe shtegu i
kémbésoréve, pengesat pér reduktim té shpejtésisé, shenjat e komunikacionit dhe
vendkalimet e ngritura pér rritien e siguris€é sé kémbésoréve gjaté kalimit t& rrugés). Kjo
masé do té krijojé njé mjedis mé té sigurt té trafikut afér shkollave, me njé numér mé té vogél
aksidentesh trafiku, si dhe njé mjedis mé té sigurt pér nxénésit dhe studentét.

Parimet konceptuale/strategjike té pérmirésimeve té krygézimeve jané elaboruar né kété
dokument. Identifikimi i sakté i nevojave té pérshkruara mé lart né udhékryqet e prekura duhet
té zhvillohet né studimet pasuese pér kété c¢éshtje.

Kéto lloje t& masave jané pérfshiré né skemén e méposhtme.
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Figura 67: Menaxhimi i trafikut dhe masat e sigurisé rrugore
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Burimi:  Mott MacDonald
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Kufizimi i qasjes sé automjeteve né gendrén e qytetit dhe zonat urbane mund té luajé njé rol té
madh né krijimin e zonave mé té “banueshme” dhe zvogélimin e ndikimit t& transportit rrugor,
menaxhimin e cilésisé sé ajrit, promovimin e transportit t€ integruar mé miré dhe mbéshtetjen e
objektivave té politikave té€ ringjalljies dhe rigjenerimit urban. N& gendér té qytetit éshté e
réndésishme té€ menaxhohen furnizimet brenda zonave té qytetit t€ rezervuara vetém pér
kémbésoré, duke pérfshiré:

Kontrolle té reja t& kohé&s sé operimit, gasjes sé automjeteve pér furnizim dhe tipit té
automjetit;

Hapésira pércjellése dhe pajisje mé té pérshtatshme dhe shenjézim té€ vendndaljeve pér
ngarkim dhe furnizim; dhe

Zbatim mé té fugishém i rregullave pér té€ zvogéluar nivelin e parkimit/ngarkimit té
rrémujshém nga automjetet komerciale dhe minimizimi i konflikteve me kémbésorét dhe
pérdoruesit e tjeré té rrugés né qendér té qytetit.

Né afat mé té gjaté ekziston mundésia pér krijimin e njé zone té qarté urbane pér té zvogéluar
mbingarkesén, ndotjen e ajrit, zhurmén dhe pér té pérmirésuar ambientin urban brenda qytetit.
Kjo do té pérfshijé¢ pérdorimin e teknologjive inovative dhe masave té€ géndrueshme té
transportit pér té€ arritur kété géllim. Q& njé skemé e tillé t& zhvillohet mé tutje, duhet t& merren
parasysh mé plotésisht njé numér elementésh ky¢, duke pérfshiré:

Kérkesat e procesit ligjor: rishikimi i kufizimeve té rregullave ekzistuese si bazé ligjore pér
kontrollin e gasjes dhe ndryshimet e mundshme legjislative pér té pérmirésuar efektivitetin e
tyre;

Vlerésimi i ndikimit mjedisor, ekonomik dhe social: vlerésimi i ndikimeve mé té gjera
mjedisore, socio-ekonomike té€ skemave té tilla dhe ményra sesi pranohen nga njerézit;

Fazat, zbatimi dhe mirémbaijtja: rishikimi i mundésisé sé& pérdorimit té teknologjisé sé
pérshtatshme pér menaxhimin efikas té trafikut t&¢ automjeteve, né lidhje me sinjalizimin,
projektimin dhe dizajnimin e pikave té kontrollit t& qasjes né pérputhje me skemat; dhe

Rishikimi i mekanizmave té zbatimit: shqyrtimi i proceseve operacionale sa i pérket
opsioneve pér zbatimin dhe kohézgjatjen e ngritjes sé ndonjé infrastrukture té nevojshme.

Si pérgjigije ndaj problemeve me té cilat ballafagohen taksité né qytet, propozohet gé té
themelohen njé séré ‘piké-ndaljesh’ té€ taksive né qendér té qytetit né vende té gasshme, ku ato
nuk pengojné pérdoruesit e tjeré té rrugés. Kéto ‘piké-ndalje’ do té sigurojné vende té
pérbashkéta ndalimi (né dispozicion té pérdoruesve té€ ndryshém). p.sh.: Zona 1 — ‘piké-ndaljet’
ku taksité mund t& géndrojné pér njé periudhé maksimale prej 5-10 minutash. Eshté propozuar
gé organet komunale té pércaktojné lokacionet e ‘piké-ndaljeve’, ndérsa shoqata e taksive ta
rregullojé ciklin e pérdorimit pérmes njé urdhri pér rregullimin e trafikut, qé té lejojé té gjithé
kompanité e licencuara té taksive té€ pérdorin kéto hapésira.

Ekziston mundésia e pérfshirjes sé ‘piké-ndaljeve’ si pjesé e projektit “Prishtia Parking”, duke
synuar veganérisht rrugét Agim Ramadani dhe Luan Haradinaj. Programi i ‘piké-ndaljeve’ té
taksive é&shté propozuar té& themelohet né pjesé té& ndryshme té gytetit, ku taksité do t&€ mund té
ndalonin mé shpesh, por pér periudha té shkurtra kohore. Si pjesé e késaj skeme, éshté
propozuar qé té pérfshihet zhvillimi i njé aplikacioni lidhur me shérbimet e taksive, si dhe
sinjalizimi mé i miré, pér té theksuar dhe promovuar garté vendet e pércaktuara. Shoqata e
taksive té qytetit éshté né gjendje té marré pjesé pér té kontribuar né financimin e sinjalizimit
dhe “brendimit” pér taksité né mbéshtetje té njé skeme té tillé.
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Pérvec¢ futjes sé ‘piké-ndaljeve’ té taksive, nevojiten masa té métejshme pér té organizuar
funksionimin e taksive pér té zvogéluar nivelin e aktivitetit té€ paligjshém gé aktualisht ndodh né
Prishtiné. Me réndési kritike €shté krijimi i kushteve té barabarta té punés pér té gjithé shoferét
e taksive, népérmijet krijimit t€ statutit té€ taksive dhe protokolleve operative mé té forta. Né
mbéshtetje té objektivave mjedisore, do t&€ merret parasysh promovimi i pérdorimit mé té madh
té automjeteve elektrike nga operatorét e taksive, gé do té€ ndihmojné né adresimin e
problemeve té cilésisé sé ajrit né gendér té qytetit.

Jané identifikuar njé séré ‘piké-ndaljesh’ potenciale té taksive, si¢ tregohet né figurén mé
poshté.
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Figura 68: Lokacionet né dispozicion pér krijimin e ‘piké-ndaljeve’ té taksive
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Burimi:  Mott MacDonald

Pérmirésimi i marréveshjeve pér furnizim dhe transport t€ mallrave éshté i réndésishém né
aspektin e mbéshtetjes dhe lehtésimit té aspiratave ekonomike té qytetit dhe rrites sé
ardhshme. Masat pérfshijné riorganizimin e lévizjes sé transportit t&€ mallrave né Prishting, duke
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vendosur hapésira té€ pérshtatshme kohore pér gasjen e transportit t€ mallrave, zvogélimin e
peshave té automjeteve dhe llojit t¢ emetimeve pér automjetet e transportit t€ mallrave né rrjetin
rrugor té qytetit. Masat e tilla do té ofrojné kontroll mé té miré té transportit t¢ mallrave né té
gjithé qytetin, duke zhbllokuar kapacitetin rrugor pér ményra té tjera té transportit dhe duke
zvogéluar emetimet nga automijetet.

Si pjesé e rishikimit t& pérgjithshém dhe rritjes sé zonés me prioritet pér kémbésoré né gendér
té qytetit, éshté e réndésishme té merret parasysh shqyrtimi/pérditésimi i marréveshjeve té
gasjes pér automjetet komerciale dhe ato t&€ shérbimit. Né kuadér té zonés sé kontrolluar té
parkimit t& propozuar né gendér té gytetit, mund té ofrohen vendndalje shtesé pér ngarkim dhe
shkarkim, té kontrolluara pér té zvogéluar mundésité pér keqpérdorime dhe pér té lehtésuar
garkullimin e automjeteve té furnizimit né mbéshtetje t& ekonomisé komerciale té qytetit.
Ekziston mundésia pér zhvillimin e njé gendre té konsolidimit t& mallrave, gé do té ndihmojé né
menaxhimin e furnizimeve té géndrueshme brenda zonés sé& kémbésoréve. Céshtje té
ndryshme specifike do t& duhet té konsiderohen mé térésisht duke pérfshiré kohén e operimit,
gasjen e automjeteve dhe llojin e automjeteve pér njé skemé té tillé.

Vizioni dhe objektivat pérfshijné té gjitha masat e duhura pér t& pérmirésuar siguriné e trafikut,
né pérputhje me Direktivén e BE-sé pér siguriné rrugore — ISO standardin 39001: 2012,
sistemet e menaxhimit té sigurisé rrugore dhe standardet dhe praktikat tjera té njohura
ndérkombétarisht.

Gjithashtu, vizioni dhe objektivat jané vlerésuar nga auditori i sigurisé rrugore dhe né rast se ato
nuk i kané pérmbushur kérkesat e sigurisé rrugore, atéheré kéto vizione dhe objektiva jané
propozuar/hartuar nga Auditori i sigurisé rrugore né até ményré qé té rrisin siguriné e trafikut pér
té gjithé pjesémarrésit/pérdoruesit e trafikut.

Vizioni dhe objektivat, té cilat jané propozuar pér projektin PMQU Prishtina, jané rishikuar nga
auditori i certifikuar i sigurisé rrugore (anétar i dhomés sé auditimit té sigurisé rrugore né
Republikén e Cekisé).

Ka pasur programe kombétare té sigurisé rrugore té shtjelluara né Kosové dhe éshté hartuar
njé strategji e sigurisé rrugore né pérputhje me rekomandimet e Rregullores 2008/96/EC pér
Kontrollin e Sigurisé Rrugore té€ Késhillit t&¢ Europés me géllim pérmirésimin e sigurisé rrugore.
Né vijim té objektivave té strategjisé rrugore, Kosova né ligjin e saj pér rrugét dhe né ligjin pér
transportin rrugor ka ndérmarré disa rregulla gé sigurojné masa té vecanta té sigurisé rrugore
qgé fillimisht t& zvogélojé numrin e aksidenteve qé éshté ndér mé té lartét né Evropé. Né kété
raport éshté theksuar réndésia e auditimit t€ sigurisé rrugore gjaté fazés sé projektimit si njé
mjet pér zvogélimin e aksidenteve té shkaktuara nga projektimi i papérshtatshém i rrugéve pér
nga piképamja e sigurisé.

Planifikimi dhe projektimi i infrastrukturés sé sigurt té transportit pérfshin fushat e méposhtme
kryesore:

Inxhinieria — Pérkufizimi i mjedisit t& ndértuar duke pérfshiré projektimin e rrugéve dhe
projektimin e automjeteve;

Zbatimi — zbatimi i rrepté i ligjit;

Edukimi — Mésimi i sjelljes sé miré né rrugé pérmes fushatave ndérgjegjésuese;
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Inkurajimi — Shpérblimi i njerézve pér sjellien e miré né rrugé; dhe

Kujdesi emergjent — Kujdesi mjekésor prané rrugés dhe qasja né shérbime mjekésore
brenda "Orés sé Arté", periudha njé oréshe menjéheré pas aksidentit rrugor gjaté té cilés
ofrimi i ndihmés sé paré mund té rris€ né masé t€ madhe perspektivat e mbijetesés sé
viktimés sé aksidentit.

Né secilén fazé té procesit té pérgatitjes, ndértimit dhe mirémbajtjes sé infrastrukturés sé
transportit, ésht€ e mundur t& béhen aranzhime pér té siguruar qé rrugét té€ jené sa mé té
sigurta gé té jeté e mundur:

Faza e planifikimit: pérmes politikave té kontrollit t&¢ destinimit té sipérfageve (pérdorimit té
tokés); sigurimi i transitit pér qytetet e mbingarkuara dhe lidhja e tyre me degézime; dhe
krijimi i zonave té€ pavarura pér t&€ shmangur trafikun e panevojshém né lagje.

Faza e projektimit: projektimi i "rrugéve vetéshpjeguese" dhe "rrugéve qé zvogélojné
aksidente" duke pérzgjedhur standardet mé té déshirueshme té projektimit (dhe JO
standardet minimale) gé pérfshijné:

Shpejtésiné e projektuar

Gjeometriné horizontale dhe vertikale

Elementet e rrugéve (elementet e prerjes térthore)

Projektimi i kryqézimeve té ndara né nivel té njéjté dhe né nivele t&€ ndryshme (disnivel)
Sigurimi i rrugéve té shérbimit pér ndarjen e trafikut t€ ngadalté dhe atij té shpejté

Projektimi i elementeve efektive té rrugés, sa i pérket mbrojtéseve anésore, shenjave té
trafikut, ndrigimit rrugor, etj.
Faza e ndértimit: Ndarja e duhur e zonés sé ndértimit pérmes barrikadés efektive; ndértimi i
devijimeve té duhura té trafikut; sigurimi i sinjalistik€s rrugore; kontrollet mjedisore pér
zvogélimin e zhurmés, pluhurit etj.

Faza e Mirémbaijtjes dhe e Operimit: Sigurimi i njé sistemi automatik t€ menaxhimit té trafikut
(“Automated Traffic Management Sysem — ATMS”) pér funksionimin e sigurt té trafikut dhe
menaxhimin e incidenteve. Kjo pérfshin sistemet e komunikimit celular (mobil), tabelat té
ndryshueshme pér shenjézim, sistemin e matjes sé peshés né lévizje dhe gendrén kryesore
té kontrollit.

Celési i projektimit té infrastrukturés sé sigurt rrugore éshté konsistenca e standardeve né
ményré gé pérdoruesit e rrugés t€ mos ndeshen me situata té papritura. Megjithése aksidentet
rrugore né ményré dérrmuese shkaktohen nga gabimet njerézore, potenciali mé i madh i
pashfrytézuar pér parandalimin e vdekjeve dhe démtimeve éshté népérmjet veté rrugéve. Duhet
té keté njé dallim té qarté mes rrugéve ndér-urbane pér shpejtési t&¢ médha dhe rrugéve urbane
pér shpejtési mé té uléta t& automjeteve, si dhe pérparésisé qé duhet té kené pérdoruesit e
cenueshém té rrugéve.

Duke i béré rrugét mé té parashikueshme, konsistente dhe “tolerante”, ne mund té prodhojmé
njé zgjidhje afatgjaté gé ndihmon né shpétimin e jetés dhe né zvogélimin e léndimeve.

Disa nga elementet kyge té projektimit té€ infrastrukturés sé sigurt rrugore jané paraqitur mé
poshté dhe jané ilustruar mé tej pérmes njé séré diagramesh (gjithashtu mé poshté):

Arteriet dhe autostradat e médha duhet té anashkalojné gytetet kryesore me té cilat duhet té
lidhen pérmes degézimeve. Duhet té ekzistojné zona té qarta té identifikuara pér kontrollin
linear té& destinimit té sipérfageve (pérdorimit té tokés);

Konsistenca e gjeometrisé horizontale gé shmang vijat e drejta monotone ose ndryshimin e
papritur té€ shpejtésisé;
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Distanca e mjaftueshme pér shmangien e elementeve natyrore pérgjaté anéve té rrugés;
Korsi té pandara té projektuara duke pasur parasysh distancén e nevojshme té€ dukshmérisé
pér tejkalim;

Korsi mé té gjera dhe korsi anésore pér rrugé me shpejtési té larté;

Rritja e rrezés sé kthimit né kthesa me rreze té vogél;

Korsi té garkullueshme me pjerrési adekuate, pér t&€ mundésuar rikuperimin e automjeteve
jashté kontrollit;

Ndarja e trafikut t& ngadalshém jo-motorik nga trafiku qé Iéviz shpeijt;

Sigurimi i shtegut té ngritur pér kémbésorét né zonat urbane;

Barrierat duhet té projektohen pér t&€ shmangur automjetet dhe jo pér t'i aksidentuar;
Shenjat rrugore duhet té standardizohen né té gjithé vendin;

Masat e getésimit té trafikut, té€ projektuara si¢ duhet, si pengesat pér reduktimin e
shpejtésisé, shiritat dridhés-akustik, rreth-rrotullimet e vogla; dhe,

Kygja/shkygja vetém pérmes korsisé pér kygje anésore, me korsi té duhura pér pérshpejtim
dhe ngadalésim.
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Tabela 9: Elementet kyge té projektimit té infrastrukturés sé sigurt rrugore

Elementet e projektimit/ Té padéshirueshme Té déshirueshme Parimi i zbatuar
planifikimit

Arteriet dhe autostradat e

Bypass médha duhet té€ anashkalojné
/ gytetet kryesore me té cilat
duhet té lidhen pérmes
degézimeve. Duhet té jené
zona té qarta, té identifikuara
pér kontrollin linear té
pérdorimit té tokés

Pérzgjedhja e radhitjes dhe
destinimi i sipérfageve
(pérdorimi i tokés)

S

Gjeometria horizontale Konsistenca e gjeometrisé
horizontale duke shmangur
vijat e drejta monotone ose
ndryshimin e papritur té
shpejtésisé

Gjeometria horizontale Distanca e mjaftueshme e
sigurisé pér shmangien e
~elementeve natyrore pérgjaté

anéve té rrugés

uch;«
SIGHT OBSTRUCTION 4, S,

Gjeometria vertikale ‘ Inadequate
Overtaking Sight Distance

SIGHT OBSTRUCTION

Overtaking Sight Distance

Korsi té pandara té
projektuara duke pasur

h2=1.2m h2=1.2m r“:‘ = R 2m: parasysh distancén e
_[ ------- ) = nevojshme té dukshmérisé
T T pér tejkalim
G1 Length of Curve | G Length of Curve
Elementet e rrugéve I Besvanes T R e TN e Y Korsi mé té gjera dhe
2 | Poved | Earthen Weda Lane 1 | Lono 2 | Paved | Earfon . . N »
= Srtis | Secascon korsi anésore pér rrugé

me shpejtési té larté

Elementet e rrugéve = Rritja e rrezés sé kthimit né

i kthesa me rreze té vogél
;} =
Extra Widening
Elementet e rrugéve Raised Depreased Mediana e ulur mé e gjeré
o B B e e T pér rrugét me shpejtési t&
R AN — = LRl a1 15 — = | larté pér té parandaluar
- . ~

shkeélgimin verbues dhe
daljen e automjetit nga rruga
(humbjen e kontrollit)

ROADWAY

Elementet e rrugéve AR Korsi té garkullueshme me
N pjerrési adekuate, pér té

~ mundésuar rikuperimin e

= automjeteve jashté

kontrollit
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Elementet e projektimit/

planifikimit

Té padéshirueshme

Té déshirueshme

Parimi i zbatuar

Elementet e rrugéve

Kygja/ shkygja

Transiti i pasagjeréve

Cycle
Rickshaw

Pedestrain

Cycle

Rickshaw

ieaq ae %m@

LIX

-l -

=

—

|

Ndarje e trafikut té
ngadalshém jo-motorik
(bicikleta, motogikleta té
lehta, etj.) nga trafiku né
lévizje té shpejté

Kygja/shkygja vetém pérmes

korsisé pér kycje anésore me

korsité e duhura pér
pérshpejtim dhe ngadalésim

Vendndalje e vecanté pér
autobusét dhe taksité pér té
lehtésuar ndarjen dhe pér té

pérmirésuar dukshmériné

Projektimi i krygézimit

Dizajnim i duhur i korsive,
sigurimi i korsive rreshtuese,
rreze adekuate kthimi

Lehtésirat pér kémbésoré
né zonat urbane

Lehtésirat pér personat me
nivele t& ndryshme té
aftésisé sé kufizuar

Pengesat

Sigurimi i shtegut té ngritur
pér kémbésorét né zonat
urbane

Shtegu gé pérmes pjerrinés
shkrihet me rrugé
kryqézuese, vendndalje pér
autobusé té pajisura me
platformé té ngritur pér hyrje
né autobusé etj.

Pengesat duhet té

? projektohen pér t€ shmangur

automjetin dhe jo pér ta
aksidentuar até

Shenjat rrugore

Shenjat rrugore duhet té
standardizohen né té gjithé
vendin
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Elementet e projektimit/ Té padéshirueshme Té déshirueshme Parimi i zbatuar
planifikimit

Qetésimi i trafikut Masat e getésimit té trafikut,
té projektuara si¢ duhet, si
pengesat né rrugé pér
reduktimin e shpejtésisé,
shiritat dridhés-akustik,

rrethrrotullimet e vogla

Burimi:  Auditimet e sigurisé rrugore

7.4.5 Aspektet e sigurisé gjaté ndértimeve

Né fazén e planifikimit t&¢ ndértimeve, duhet t€ merret parasysh minimizimi i problemeve né
siguriné rrugore. Prandaj té gjitha masat e propozuara duhet té kontrollohen pérmes procesit té
auditimit t& sigurisé nga njé auditor i certifikuar i sigurisé rrugore. Siguria gjaté ndértimit
rregullohet nga rregulloret lokale né fugi gé kané té béjné me shéndetin dhe siguringé, dhe éshté
thelbésore té parandalohen aksidentet dhe té pérmirésohet siguria gjaté ndértimit, népérmjet
aplikimit t&¢ masave t€ méposhtme:

e Menaxhimi i siguris&, duke pérfshiré integrimin e sigurisé si "pjesé e punés";
e Té krijohet llogaridhénia né té gjitha nivelet;
e Té merret parasysh siguria gjaté procesit té planifikimit té& projektit;

e Té sigurohet gé kontraktuesit jané té para kualifikuar pér siguri dhe punétorét jané té trajnuar
né ményreé té duhur né fushat e pérshtatshme;

o Té keté njé sistem mbrojtés ndaj rrézimeve;

e Té parandalohet dhe trajtohet abuzimi i substancave tek punonjésit;

e Té futet tema e sigurisé si pjesé bisedave té pérditshme; dhe

o Té rishikohen aksidentet dhe ngjarjet e rrezikshme, si dhe té keté inspektime té rregullta

7.4.6 Kérkesat pér trafikun rrugor dhe siguriné publike

Né kontekstin e rritjies sé siguris€é né qytet duhet t& adresohen dhe té vlerésohen fushat e
méposhtme:

e Pérmirésimi i arsimimit dhe trajnimit t&€ pjesémarrésve né rruggé;

e Riritja e aplikimit té rregullave rrugore;

e Ofrimi i njé infrastrukture rrugore mé té sigurt, dhe automjete mé té sigurta;

e Promovimi i pérdorimit té€ teknologjisé moderne pér rritjen e sigurisé rrugore (ITS);
e Pérmirésimi i shérbimeve emergjente dhe shérbimeve trajtuese pas Iéndimeve; dhe
e Mbrojtja e pjesémarrésve té cenueshém né rrugé.

7.4.7 Synimet e planit té veprimit né fushén e sigurisé

Masat e mbulojné téré fushén e sigurisé rrugore, ku hyjné sjellja e njeriut, vénia né zbatim,
siguria e infrastrukturés dhe e automjeteve dhe kujdesi pas aksidenteve. Té gjitha masat duhet
té marrin parasysh situatén specifike né Prishtiné dhe praktikat mé t&€ mira nga vendet e tjera.

Fushat prioritare né aspektin e sigurisé jané si mé poshté:

e Arsimimi dhe fushatat pér komunikacionin
e Arsimimi, trajnimi dhe licencimi pér shoferé
e Zbatueshméria
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Fémijét dhe té rinjté pjesémarrés né komunikacion rrugor
Pjesémarrésit e moshuar né komunikacion rrugor
Kémbésorét

Bicikletat, mopedét dhe giklomotorét

Kamionét dhe autobusét

Vendkalimet né té njéjtin nivel me hekurudhén

Kujdesi pas aksidentit

Infrastruktura

Siguria e automjetit

Sektori i sigurisé duhet t¢ mbrohet edhe institucionalisht. Siguria duhet té jeté subjekt i
institucioneve t&€ méposhtme né Prishtiné:

(i) Sektori publik

Sipas Strategjisé sé Sigurisé Rrugore dhe Planit t&€ Veprimit né Kosové, Sekretariati i Késhillit t&
Sigurisé pér Komunikacionin Rrugor (SKSKRR) né Ministriné e Infrastrukturés éshté institucioni
drejtues, pérgjegjés pér implementimin dhe administrimin e strategjisé dhe planit té veprimit. Kjo
strateg;ji liston kéto funsione té sekretariatit:

SKSKRR duhet té administrojé buxhetin e alokuar dhe t& menaxhoj té gjitha kontratat pér
aktivitetet e sigurisé rrugore

SKSKRR éshté pérgjegjés t€ mbajé kontakte me menaxhmentin e larté politik dhe té
sigurojé zotimin politik dhe mbéshtetjen mé té larté t&€ mundshme

SKSKRR ofron platformén e monitorimit té strategjisé dhe té planit té veprimit

SKSKRR ndérlidhé kontaktet me dhe né mes té ministrive, administratave rajonale,
komunave dhe organizatave tjera publike dhe private

SKSKRR ndérlidhé kontakte me ekspertét ndérkombétar dhe merr pjesé rregullisht né
aktivitetet ndérkombétare pér siguri rrugore

SKSKRR duhet té béjé koordinimin né ményré qé té gjitha t& dhénat e nevojshme dhe
informacionet té jené né dispozicion para se té fillojé vlerésimi

SKSKRR éshté pérgjegjése pér procesin e monitorimit dhe organizon vlerésimin

SKSKRR pérkushtohet té ofrojé burime t& mjaftueshme financiare dhe burime njerézore té
kualifikuara

SKSKRR do té ofrojé puné efikase né marrédhénie me publiku

(i) Sektori privat

Aktualisht né Kosové siguria rrugore nuk éshté shumé e pranishme né kuadér té sektorit privat.
Eshté i pritshém numri i pamjaftueshém i personave te kualifikuar, apo i personave té pa-
kualifikuar mjaftueshém pér puné né siguri rrugore, té cilét mund té vijné prej sektorit publik.
Rekomandohet themelimi i njé Instituti t& Sigurisé Rrugore gé do té ishte piké e forté fokale pér
punés e ekspertiz€s ekzistuese té sigurisé rrugore dhe gé do t'u ofronte ekspertéve té rinj
arsimim té duhur dhe trajnim pér t€ pérmirésuar shkathtésiné dhe pérvojén e tyre. Ky institut
duhet té jeté njé organizaté jo-profitabile e financuar nga disa prej pérfituesve (p.sh. duke nisur
me industriné e sigurimeve) dhe i cili do té kryente projekte pér sektorin publik (si hulumtime,
studime, sondazhe etj.). Po ashtu, njé institut i tillé do t& mund té mbulojé arsimimin dhe
trajnimin, p.sh. pér auditor dhe inspektor té sigurisé rrugore.
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Ky institut mund té themelohet né bashképunim té ngushté me Fakultetin Teknik, ku tanimé
ekziston ca ekspertiz€. Pérveg Institutit t€ Siguris€é Rrugore rekomandohet pérkrahja dhe
fugizimi i OJQ-ve té tjera né fushén e transportit. Kétu pérfshihet themelimi i njé Klubi té
Automobilizmit, si¢ &shté rasti me vendet evropiane (AAA, ADAC, OEAMTC, ACI etj.). Njé klub i
tillé do té pérfagésonte interesat dhe brengat e pérdoruesve té rrugéve dhe do té ofronte
informacione, shérbime, arsimim dhe trajnim. Njé shérbim i vecanté i klubit, sikurse né disa
shtete tjera, do té ishte gé té kujdeset dhe t€ merret me automjetet e vjetra jashté pérdorimit,
népérmjet njé tarife vjetore té anétarésisé nga shoferét.

Direktiva e Komisionit Evropian pér pérmirésimin e sigurisé sé rrjetit evropian té rrugéve éshté
dashur té implementohet nga shtetet anétare t€ BE-sé deri né fund té vitit 2010, duke paraqitur
hapin e paré drejt menaxhimit t& pérbashkét cilésoré né siguriné e infrastrukturés né Evropé.
Direktiva aktualisht aplikohet vetém né rrjetin e rrugéve Trans — Evropiane (TEN) dhe né kété
ményré vetém pér rrugét e kategorizuara té nivelit mé larté, kryesisht auto-udhét dhe
autostradat e shpejta té cilat edhe ashtu kané njé nivel té larté té sigurisé rrugore. Pér kété
arsye Komisioni Evropian inkurajon té gjitha shtetet anétare qé té aplikojné kété direktivé,
pérkatésisht pér té gjitha rrugét e tjera té cilat bien né pérgjegjésiné e shteteve anétare. Né kété
kuptim direktiva gjithashtu duhet té zbatohet edhe né standardet e sigurisé rrugore né Prishtiné
pasi gé éshté njéra ndér opsionet mé té mira pér fillimin e programeve dhe masave té ndértimit
té kapaciteteve pér siguriné rrugore.

Si rekomandim pér Prishtinén sa i pérket trafikut dhe sigurisé publike éshté zbatimi i prioriteteve
té méposhtme:

Zbatimi i ligjit t& miratuar té Strategjisé Kombétare dhe Autoritetit Kombétar té Sigurisé
Rrugore;

Sigurimi i fondeve té géndrueshme pér siguriné rrugore;
Pérmirésimi i infrastrukturés rrugore - rrugé té sigurta;
Zbatimi i Direktivés 2008/96/EC pér té gjithé rrjetin rrugor;
Rregullimi efektiv i Auditimit té Siguris€ Rrugore pér té gjitha projektimet e reja té rrugéve
dhe inspektimi i sigurisé rrugore pér linjat kryesore;
Arsimimi dhe trajnimet periodike lidhur me siguriné rrugore pér té gjitha moshat, riorganizimi
i sistemit té trajnimit dhe licencimit;
Zbatimi efektiv i rregullave té trafikut;
Sigurimi i mjeteve té sigurta té transportit;
Ngritja e ndérgjegjésimit té sigurisé rrugore, pérmes fushatave informuese dhe nxitjes sé
sjelljes sé sigurt;
Fokusimi né fushat problematike prioritare né aspektin e pérmirésimeve té sigurisé sig jané:
Fémijét;
Kémbésorét;
Ciklistét;
Motogiklistét;
Shoferét e rinj dhe fillestar;
Popullsia né plakje;
Alkooli dhe substanca té tjera qé dobésojné aftésiné pér vozitje;
Shpejtésia e papérshtatshme; dhe
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Vozitja agresive.

Tabela mé poshté tregon masat kryesore t€ menaxhimit té trafikut dhe siguris€ rrugore té
propozuara pér Prishtinén, pér implementim né periudhat e planifikimit afatshkurtér, afatmesém
dhe afatgjaté. Kjo listé e projekteve nuk pérfshin ato projekte rrugore qé jané té lidhura me

zonat e reja té zhvillimit.

Tabela 10: Pérmbledhje e Masave té Menaxhimit té Trafikut dhe Sigurisé Rrugore

C.1 Rritja e kapaciteteve né 18
krygézime kyce

C.14 Zhvillimi i Planit pér
Menaxhimin e Shpejtésisé

krygézime kyge

C.15 Kufizimet pér gasje né qytet C.15 Kufizimet pér gasje né qgytet

C.16 Masat logjistike té qytetit C.16 Masat logjistike té qytetit

C.2 Rritja e sigurisé né 6 kryqézimet
e prekura

C.17 Piké-ndaljet e reja pér taksi

C.3 Rritja e sigurisé né rrugét e C.2 Rritja e sigurisé né 6 kryqgézimet
prekura e prekura

C.4 Zbatimi i kontrollit t& shpejtésisé C.3 Rritja e sigurisé né rrugét e
né destinacionet kryesore prekura

C.5 Zonat 20km né aférsi té
shkollave lokale

C.4 Zbatimi i kontrollit t& shpejtésisé
né destinacionet kryesore

C.5 Zonat 20km né aférsi té shkollave
lokale

C.1 Rritja e kapaciteteve né 18 C.1 Rritja e kapaciteteve né 18 kryqézime

kyce

C.4 Zbatimi i kontrollit t& shpejtésisé né
destinacionet kryesore

C.5 Zonat 20km né aférsi té shkollave
lokale

Burimi:  Mott MacDonald

Detaje té métejshme lidhur me kéto masa jané dhéné né planet e propozuara né shtojcén B, si
dhe né listat e zbatimit t& projektit t€ paraqgitura né shtojcat C, D dhe E.
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8 Planifikimi i permirésuar i mobilitetit te
géendrueshem urban

Marré parasysh Planin Zhvillimor té Prishtinés, éshté me réndési gé té sigurohet se politikat e
ardhshme dhe vendimet pér destinimin e sipérfageve (shfrytézimin e tok&s) e minimizojné
nevojén pér té udhétuar, inkurajojné ményrat e udhétimit pa makiné dhe jané né pérputhje me
objektivat mé té gjera ekonomike, sociale dhe mjedisore. Duhet té keté fokus né planifikimin
dhe gjetjen e vendeve té duhura pér zhvillim, né veganti né gendér té gytetit dhe né lokacionet
ku ka mundési mé té miré qasjeje né rrjetin e transportit publik, duke u siguruar gé aty jané té
vendosur mé shumé térheqgés té€ udhétimeve. Gjithashtu ekziston nevoja pér t'u siguruar gé
investimet e transportit mbéshtesin objektivat mé té gjera té politikave duke pérfshiré adresimin
e pérfshirjes sociale dhe ¢éshtjeve gjinore, si dhe pérmbushjen e géllimeve mjedisore.

e Integrim mé i miré i destinimit té sipérfageve (shfrytézimit té tokés) dhe planifikimit té
transportit: Planifikimi dhe destinimit efektiv i sipérfageve éshté i réndésishém pér ofrimin e
zgjidhjeve afatgjata té& transportit t& géndrueshém. Eshté thelbésore qé zhvillimi i ri té
mundésojé transport té géndrueshém, duke pérfshiré ecjen si dhe gasjen e miré né transportin
publik. Zhvillimet e ardhshme né Prishtiné duhet té jené té qéndrueshme sa i pérket ményrave
té géndrueshme té udhétimit dhe gasjes né to.

e Promovimi i udhétimit té géndrueshém si pjesé e projektimit té transportit: Eshté e
réndésishme té sigurohet gé zgjidhjet e reja pér promovimin e ményrave té géndrueshme té
transportit jané té pérditésuara dhe reflektojné praktikén dhe projektimin mé té miré. Pérpilimi
i udhézuesve té ri té projektimit sa i pérket udhéhegjes, zhvillimit dhe zbatimit té masave lokale
éshté i dobishém pér té ndihmuar standardizimin e skemave dhe pér té siguruar gé ato marrin
parasysh praktikat mé té mira ndérkombétare té cilat mund té aplikohen me sukses, pérderisa
pasqyrojné kontekstin lokal.

o Trajtimi i géshtjeve lidhur me pérfshirjen sociale, duke pérfshiré edhe trajtimin e ¢éshtjeve
gjinore né transport: Eshté e réndésishme té sigurohet se nuk ka pengesa né pérdorimin e
sistemit té transportit té qytetit, ku té gjithé pjesémarrésit kané zgjedhje té ndryshme té
ményrave té udhétimit pér nevojat e tyre té pérditshme, duke pérfshiré krijimin e njé sistemi té
sigurt, té pérshtatshém qgé ofron njé gamé té ploté té opsioneve té udhétimit pér pérdorim nga
graté.

e Mungesa e dispozitave pér ményrat e géndrueshme té transportit né zhvillimet e reja:
Zvogélimi i dominimit té automjeteve dhe pérmirésimi i mjedisit pér ecje dhe ¢iklizém né zonat
e banuara dhe komunitetet lokale. Pérmirésimi i mjedisit pér ecje dhe ¢iklizém né qasjet kyce té
gendrés sé qytetit 8shté thelbésor pér t& mbéshtetur ekonominé lokale. Eshté e réndésishme
gé destinimet e ndryshme té sipérfageve né zonat e reja té zhvillimit té jené plotésisht té
gasshme dhe té pérfshijné parime té géndrueshme té projektimit kur merret parasysh gasja e
transportit dhe mobiliteti urban.

e  Trajtimi i ¢éshtjeve lidhur me cilésiné e ajrit dhe ndikimet mjedisore: Ofrimi i njé sistemi té
transportit qé nxit dhe inkurajon pérdorimin e ményrave jo ndotése té transportit, pér té
trajtuar problemet e cilésisé sé ajrit né qytet.

e Mbéshtetja pér masat e infrastrukturés me ané té “zgjidhjeve mé té lehta” si¢ jané trajnimi
dhe edukimi: Zbatimi i zgjidhjeve inxhinierike pér té nxitur pérdorim mé té madh té ményrave
té géndrueshme té udhétimit duhet té mbéshtetet nga iniciativat e marketingut, trajnimit dhe
edukimit pér té nxitur njerézit t'i ndryshojné sjelljet e tyre té udhétimit. Zhvillimi i planeve té
udhétimit pér shkolla dhe biznese do ndihmojné né uljen e transportit me veturé né shkollé ose
né puné, ndérsa trajnimi i ¢iklizmit dhe sigurisé rrugore do rrisé besimin pér pjesémarrésit né
rrugé gjaté ngasjes sé bigikletés ose ecjes.
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Projektimi inovativ dhe integrimi i zgjidhjeve té mobilitetit urban si pjesé e té gjitha propozimeve
té médha pér zhvillimin e gytetit do ndihmojé né ofrimin e ményrave mé té géndrueshme dhe
mé efikase té€ transportit, duke ndikuar né sjellien e udhétimit né t& ardhmen. Planifikimi dhe
destinimi efektiv i sipérfageve éshté i réndésishém pér ofrimin e zgjidhjeve afatgjate té
transportit t&¢ géndrueshém. Eshté thelbésore qé zhvillimi i ri t&¢ mundésoj njé transport té
géndrueshém, duke pérfshiré ecjen dhe qasjen mé té miré né transportin publik.

Pérmirésimet e rrjetit t& autobuséve né raport me zhvillimin e qytetit, duke pérmirésuar
shérbimet e autobuséve né zonat ku ka shumé zhvillime té reja, do ndihmojé né nxitjen e
ndryshimit té sjelljes sé& udhétimit drejt opsioneve t& géndrueshme dhe krijimit té lidhjeve t& mira
pér banorét e rinj dhe punonjésit né kéto pjesé. Gjithashtu éshté e réndésishme gé nevojat e
kémbésoréve dhe ciklistéve té pérfshihen né zhvillimet e reja té planifikuara né Prishting, duke
lidhur té gjitha zhvillimet e reja me rrjetin e rrugéve té identifikuara. Né projektimin e lidhjeve té
reja té kémbésoréve dhe giklistéve, né kuadér dhe pértej zonave té propozuara té zhvillimit, ato
duhet té jené té qasshme, té pérshtatshme dhe té sigurta, duke siguruar kurdo gé té jeté e
mundur kontribute financiare nga zhvilluesit, pér té inkurajuar ecjen dhe g¢iklizmin pérmes njé
séré masash pér pérmirésim té infrastrukturés.

Menaxhimi dhe ofrimi i rrities dhe zhvillimit t&¢ komuniteteve té géndrueshme do té dekurajoj
pérdorimin e makinave né vendet ku ka ményra alternative té transportit, dhe do inkurajoj
pérdorimin e mjeteve t& géndrueshme té transportit si¢ jané ecja, ¢iklizmi dhe transporti publik.
Ndikimi né vendimet e planifikimit pér gjetjen e vendbanimeve qé jané né aférsi té vendeve té
punés dhe né aférsi t& shérbimeve pér té zvogéluar nevojén e udhétimit, do t€ ndihmojné né
zvogélimin e numrit té€ udhétimeve me makina né rrjetin rrugor. Projektimi i zhvillimeve té reja
mund gjithashtu té ndikohet pérmes zhvillimit t& udhézuesve té projektimit t& géndrueshém
urbanistik pér qytetin, bazuar né parimet e praktikave mé té mira té cilat do ndihmojné né nxitjen
e sigurisé né rrugé dhe inkurajimin e udhétimit me ané t€ ményrave mé té€ gqéndrueshme té
transportit.

Ndryshimi i sjellies dhe rritiet e kapaciteteve, té propozuara né PMQU té Prishtinés do
ndihmojné né lehtésimin e rrities sé punésimit dhe strehimit té identifikuar né Planin Zhvillimor
té Qytetit, dhe do ndihmojné né minimizimin e ndikimit té rritjes s€ parashikuar né udhétime. Pér
té arritur nivelin e propozuar té rrities, pa e mbingarkuar rrietin e transportit, éshté e
réndésishme qgé té gjitha zhvillimet e reja té projektohen pér té rritur mundésité e géndrueshme
té transportit pér banorét, punonjésit dhe pérdoruesit. Shumé zhvillime do ofrojné mundési té
mira pér té pérmirésuar dhe futur rrugé té reja dhe mé té mira pér ecje dhe ¢iklizém.

Disa prej qyteteve, si¢ éshté Jorku né Britani té
Madhe, kané miratuar me sukses njé gasje té
"hierarkisé sé pérdoruesve té transportit" brenda AR TR

strategjive té€ tyre té transportit. Ky é&shté

angazhim drejt njé rendite prioritare té 4 Pérdoruesit o transportt pubi

zbatueshme gjaté marrjes dhe zbatimit té

vendimeve pér destinim té sipérfageve dhe s
transport.

Kémbésorét

Blerésit & vizitorét
me automjete
Ata g6 udhétojné
m

Njé "hierarki" e tillé siguron g& nevojat e
kémbésoréve, personave me probleme né
lévizje, ciklistéve dhe pérdoruesve té transportit
publik, merren né konsideraté si pjesé e té gjitha
skemave té reja. Njé qgasje e tillé mund té
ndihmojé né transformimin e marrjes sé
vendimeve té planifikimit né Prishtiné.
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Njé veprim i réndésishém brenda PMQU-sé éshté pérmirésimi i integrimit t& planifikimit dhe
destinimit té sipérfageve dhe vendimeve té transportit, pérmes proceseve té forta/té reja té
planifikimit brenda Komunés. Infrastruktura e géndrueshme e transportit duhet té béhet kushti
thelbésor né kuader té politikave té€ kontrollit t&€ zhvillimit t& qytetit sa i pérket té gjitha zonave té
reja té zhvillimit. Prandaj, rekomandohet qé projektimi i géndrueshém i transportit té€ jeté pjesé
pérbérése e té gjitha vendimeve té planifikimit dhe destinimit t& sipérfageve né gytet.

Menaxhimi i mobilitetit synon té rrisé udhétimin e géndrueshém duke ndikuar né sjelljen
individuale t&€ udhétimit dhe duke béré mé térheqése alternativat tjera kundrejt pérdorimit té
makinave. Iniciativat pérfshijné inkurajimin e njerézve té€ zvogélojné udhétimin e tyre me
makiné, ku éshté e mundur, dhe té pérdorin e ményra t€ géndrueshme té€ udhétimit, duke
ndihmuar késhtu né lehtésimin e dyndjes dhe ndikimeve t&€ démshme né mijedis. Masat
gjithashtu mund té ndihmojné né pérmirésimin e shéndetit t€ njerézve duke inkurajuar mé
shumé ményra aktive té€ lévizjes dhe duke rritur pérfshirjen sociale, si népérmjet rrieteve pér
pérdorim té pérbashkét t&€ automjeteve.

Ekzistojné njé varg masash té ndryshme té "Menaxhimit t& Mobilitetit", duke pérfshiré
informacionin e qgéndrueshme té udhétimit, fushatat promovuese, zhvillimin e klubeve té
makinave dhe iniciativat pér pérdorim té pérbashkét té automjeteve, si dhe planifikimin e
udhétimeve. Planet e udhétimit jané njé mjet shumé i dobishém pér té pércaktuar alternativa té
udhétimit, duke ndikuar késhtu né ndryshimin e sjelles sé udhétimit dhe uljes sé udhétimeve me
makiné, pér tu béré mé pak té varur nga pérdorimi i makinave, vecanérisht pér transport né
puné dhe shkollé.

Déshmité nga projektet e tjera t€ menaxhimit t€ mobilitetit, t&€ zbatuara me sukses né Britaniné e
Madhe, kané zbuluar se skemat mund té ndihmojné né pérmirésimin e kushteve t& udhétimit
dhe té ofrojné pérfitime t& géndrueshmérisé duke pérfshiré:

Uljen e numrit t& udhétimeve me makiné pér person;
Rritjen e pérgindjes sé udhétimeve me autobus; dhe
Rritjen e pérqindjes sé udhétimeve duke ecur ose me bigikleté.

Né ményré qé kéto lloj masash té kené ndikim t& madh, éshté e réndésishme gé pérfitimet té
jené pjesé e "njé pakoje" me iniciativa té tjera té transportit t& qgéndrueshém, sic¢ jané rrugét e
pérmirésuara té kémbésoréve, hapésirat/objektet e ¢iklizmit, masat prioritare t&€ autobuséve dhe
kontrollet e parkimit.

Pjesé e réndésishme e PMQU-sé té Prishtinés €shté rritja e pérdorimit sa i pérket ngasjes sé
bicikletave, ecjes, udhétimit “t€é mencur’ dhe transportit publik, si alternativé ndaj pérdorimit té
makinave. Rekomandohet gé aktivitetet promocionale / t& marketingut té fugizohen si pjesé e
programit t&¢ PMQU-s€, né ményré gé té ofrohen mundési pér njerézit sa i pérket mirékuptimit
dhe vetédijesimit pér opsionet e mundshme té udhétimit né dispozicion.

Pika kryesore né kété drejtim éshté inkurajimi i udhétimit aktiv dhe zhvillimi i rrjeteve cilésore té
¢iklizmit dhe ecjes, si dhe ofrimi i informatave dhe késhillave pér udhétim pér pérdoruesit e té
gjitha ményrave té transportit, me géllim gé t'iu mundésojné atyre té jené té informuar rreth
zgjedhjeve té udhétimit. Programe té tilla t& menaxhimit t& mobilitetit kontribuojné né zvogélimin
e mbingarkesés dhe pérmirésimin e besueshmérisé né rriet (pér kété arsyeje koha e ecjes dhe
¢iklizmit mund té jeté shpeshheré mé e parashikueshme se koha e udhétimit me veturé gjaté
periudhave kulmore té€ udhétimit) dhe né reduktimin e emetimeve té karbonit, si dhe né
pérmirésimin e cilésisé sé ajrit.

Rekomandohet gé si pjesé e planit, té zhvillohen mé tutje masat e méposhtme:
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e Té merret parasysh njé program marketingu qé ka pér géllim pérmirésimin e planifikimit té&
udhétimit dhe informatave té udhétimit né Prishtiné;

e Té zhvillohet njé fushaté e ndryshimit té sjellies sé udhétimit, duke punuar me agjenci té
tjera, pérfshiré kétu bizneset dhe shkollat, pér té€ ndikuar né ményrat e pérditshme té
udhétimit tek njerézit, pér té zgjedhur opsione mé té géndrueshme. Shembuj t€ masave
tipike pérfshijné:

— Inkurajimin e sektorit biznesor té qytetit qé t&€ adoptojé lehtésira pér puné nga shtépia,
telekomunikim dhe telekonferencé pér t€ minimizuar udhétimin e panevojshém me
makiné;

— Inkurajimin gé mé shumé kompani té fusin orare fleksibile t€ punés, né ményré qgé t'i
mundésoj punonjésve “té pérshtasin” udhétimet e tyre, duke i ndérmarré ato gjaté
periudhave mé té geta né rrjetin rrugor; dhe

— Lehtésimin dhe inkurajimin e mé shumé personave qé té pérdorin sé€ bashku njé automjet
nése udhétojné té njéjtin drejtim, dhe t'iu bashkohen “klubeve té veturave” (car-clubs) pér
té zvogéluar numrin e udhétimeve me makiné.

8.3.1 Mbéshtetja e elektromobilitetit pér transportin publik dhe taksité

Mundésia pér pérdorim mé té& madh té automjeteve elektrike do kontribuojé pér njé gqendér mé
té pastér té qytetit né aspektin e cilésisé sé ajrit dhe kushteve mjedisore. Qyteti duhet té
ndihmojé né sigurimin e mbéshtetjes financiare, organizative ose tatimore pér kompanité e
transportit, g¢ do miratojné pérdorimin e automjeteve elektrike. Kjo pérfshin shqyrtimin e
pérmirésimeve t€ métejshme né flotén e transportit publik t€ qytetit né favor té automjeteve
elektrike, si dhe bashképunimin me shogatén dhe firmat e taksive pér té inkurajuar mé shumé
makina elektrike gé punojné si taksi né Prishtiné.

8.3.2 Zhvillimi i iniciativave pér zvogélimin e pronésisé sé automjeteve

“Klubet e veturave” (car-clubs) té qytetit kané treguar sukses dhe iu ofrojné komuniteteve lokale
gasje né automjete private, pa pasur nevojé té posedojné njé té tillé. Iniciativa té tilla si zhvillimi i
“klubeve té veturave” pér komunitetet, u ofrojné banoréve lokalé dhe bizneseve mundési té
pérdorin automjete private, pa pasur nevojé ta posedojné njé makiné. Skema té tilla ndihmojné
né reduktimin e pronésisé sé makinave né gendrat urbane dhe si rezultat kontribuojné né
reduktimin e niveleve té mbingarkesés né qyteza dhe qytete.

Figura 69: Skemat e “Klubit té veturave” Figura 70: Skemat e “Klubit té veturave”

i3 T i ] = N
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Burimi:  ‘City Car Club’ Burimi:  Transporti né Londér

Ekzistojné shumé shembuj té skemave té€ suksesshme qé jané futur né qytete, pérfshiré
Londrén. Skema té tilla veprojné népérmjet makinave qé rezervohen nga anétarét pér njé
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periudhé kohore, me fleksibilitetin pér té rritur kohézgjatjen nga njé oré deri né njé fundjavé té
plot€, ose mé gjaté. Sa i pérket rezervimeve, ka shumé pérfitime nga njé aranzhim i tillg,
pérfshiré edhe lehtésimin e gasjes né veturé pa pasur nevojé té posedimit té saj (p.sh.
servisimi, sigurimi, parkimi, kontrolli teknik, riparimi). Si rezultat, kjo mund té sjellé kursime
financiare si dhe té kontribuojé drejt njé ambienti mé té pastér, népérmjet pérdorimit té
automjeteve me efikasitet energjetik, dhe gjithashtu duke zvogéluar nevojén pér té zotéruar
makiné dhe duke dekurajuar udhétimin e panevojshém me makina.

8.3.3 Zhvillimi i masave mé té “buta” si planifikimi i udhétimit dhe trajnimi

Programet e trajnimit, té tilla si trajnimi i ciklistéve dhe kémbésoréve, si pjesé e planeve té
udhétimit mund té jené efektive pér té ndihmuar ndryshimin e sjelljes sé udhétimit, duke rritur
besimin e njerézve gjaté ecjes ose ngasjes sé bigikletés, si dhe pérmirésimin e sigurisé rrugore
né pérgjithési. Suksesi né ndryshimin e sjellies sé udhétimit mund té arrihet vetém pérmes
integrimit té iniciativave me pérmirésimet e infrastrukturés sé transportit, si dhe integrimit dhe
ndérlidhjes me akteré t€ ndryshém pér té rritur shpérndarjen e informacionit dhe praktikave mé
té mira. Kjo pérfshin bizneset lokale dhe kompanité, shkollat dhe komunitetet lokale né
pérgjithési.

Figura 71: Trajnimi i ngasjes sé bicikletés  Figura 72: Trajnimi i ngasjes sé bicikletés
pér té rriturit pér fémijé

Burimi:  Késhilli i qytetit t&€ Jork-ut Burimi:  Késhilli i qytetit t& Jork-ut

Rekomandohet gé njé séré iniciativash, qé synojné pérmirésimin e sigurisé sé té rinjve dhe té
rriturve, t€ zhvillohen dhe ofrohen pérgjaté jetégjatésisé sé planit, pérfshiré:

e Lehtésimin e ofrimit t& programeve té trajnimit pér kémbésoré dhe ngasje té bigikletés pér
fémijé dhe té rritur, pér té inkurajuar dhe promovuar pérdorimin e sigurt té kétyre ményrave;

e Angazhimin e pérbashkét me Drejtoriné e Arsimit t& Komunés dhe shkollat / kolegjet lokale
né zhvillimin e planeve té udhétimit né shkoll€, si dhe zhvilimin e masave té tjera si
inkurajimi i ecjeve né rresht dhe ngasjes sé bicikletés gjaté shkuarjes né shkollé€ dhe kthimit
nga shkolla;

e Menaxhimin efektiv t& shpejtésisé vecanérisht né zonat e banimit, sidomos afér shkollave;
dhe;

e Programet edukuese lidhur me siguriné, gé kané synim shoferét dhe ngasésit e rinj.

Fokusi i kétyre iniciativave éshté kryesisht arsimor, duke inkurajuar vetédijesim mé té madh pér
Géshtjet e sigurisé gjaté udhétimit né rrjetin e transportit.

8.3.4 Planet e udhétimit pér né shkollé

Udhétimi né shkoll€ ndikon né téré komunitetin e shkollés duke pérfshiré familjet, banorét lokalé
dhe stafin e shkollés. Zhvillimi i njé plani t&¢ udhétimit né shkollé éshté mundési pér té
identifikuar dhe promovuar alternativa praktike t&€ udhétimit qé plotésojné nevojat e ndryshme té
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udhétimit t& komunitetit lokal. Si rezultat, angazhimi pér zhvillimin e njé plani t& udhétimit né
shkollé pérmban:

pérfshirjen e gjithé komunitetit t&€ shkollés pér promovimin e udhétimeve mé té qéndrueshme
né dhe nga shkollat, duke kontribuar né ményré aktive né shéndetin e stafit dhe nxénésve;
dhe

pérmirésimin e mjedisit lokal dhe demonstrimin, pér banorét lokal, se nevojat e udhétimit
lokal jané duke u marré parasysh si pjesé e njé “pako” té pérgjithshme té masave.

Njé plan tipik i veprimit mund té pérfshijé njé varg iniciativash qé pérfshijné njé ose mé shumé
nga kéto:

iniciativat pér ecje / ngasje té bicikletés;

pérfshirjen e udhétimit t& géndrueshém né kurrikulé;

masat e sigurisé dhe skemat pér reduktimin e shpejtésisé afér qasjeve né shkolla dhe
pértej;

synimin pér té ulur pérdorimin e makinave pér udhétimet pér né shkollé;

veprime pér té inkurajuar uljen e pérdorimit t€ makinave nga ana e stafit, pérdorimi i
pérbashkét i njé automjeti dhe ngasja e bigikletés; dhe

menaxhimin mé té miré té makinave té shkollave, qé i dérgojné/marrin fémijét nga shkolla.

Duke pasur parasysh ndjeshmériné e iniciativave t€ udhétimit né shkollé, shpeshheré éshté e
réndésishme gé té iniciohet njé qasje e udhéhequr nga komuniteti, pér zhvillimin e planeve té
udhétimit né shkollé, duke bashképunuar ngushté me shkollén lokale dhe banorét lokal, si dhe
partnerét e tjeré, pér té krijuar mjedise urbane me cilési té larté, gé nxisin udhétimin e
géndrueshém dhe jané té sigurta dhe t& kéndshme pér té jetuar né to dhe pér t'i vizituar.

Transporti ndikon né té gjitha aspektet e jetés sé& pérditshme té njerézve dhe éshté e
réndésishme gé ¢do sistem i transportit urban t'iu pérgjigjet nevojave dhe kérkesave té grave
dhe burrave. Aftésia pér t€ udhétuar né destinacione té ndryshme pér géllime pune, shkolle apo
argétimi ndérlidhet me opsionet e ményrave té udhétimit gé jané né dispozicion dhe projektimi i
sistemit té transportit ka ndikim t€ madh né zgjedhjet gé béjné njerézit. Si rezultat, éshté
thelbésore qé integrimi i ¢éshtjeve gjinore né procesin e pérgjithshém té planifikimit dhe ofrimit
té shérbimeve té transportit t& ndihmojé né krijimin e njé mjedisi gjithépérfshirés t& udhétimit.

Céshtjet kryesore qé duhet trajtuar pérfshijné pérkrahjen e métejshme té pjesémarrjes sé grave
né vendimmarrje, pérmirésimin e qasjes, siguriné dhe komoditetin e ményrave té transportit dhe
planifikimin e shérbimeve té transportit né pérgjigje t&€ nevojave gjinore. Sipas hulumtimeve dhe
studimeve, dallimet gjinore né ményrat e udhétimit lidhen kryesisht me rolet gé luajné graté né
shogéri dhe né jetén familjare, gjé qé ndikon né kushtet e punésimit, nivelet e t&€ ardhurave dhe
gjithashtu nevojat pér lévizje. Hulumtimet kané zbuluar se ményrat e udhétimit t& grave
ndryshojné nga ato té burrave né shumé aspekte. Né pérgjithési, graté kané mé shumé gjasa
té:

Udhétojné né distanca mé té shkurtra se burrat;

Pérdorin transportin publik si ményré kryesore té transportit; dhe

Angazhohen né mé shumé udhétime jo zyrtare, jashté periudhés kulmore té udhétimit, duke
béré udhétime me shumé ndalesa (p.sh. kryerja e punéve té shtépisé, sé bashku me
udhétime té tjera té shoqéruara (me fémijé, ose persona t€ moshuar té vetmuar).

Né planifikimin dhe politikat e transportit, dimensioni i gjinisé né ményrat e udhétimit, mobilitetit
dhe géndrueshmérisé, deri mé tani ka marré vémendje relativisht t&€ vogél. Vémendja e
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pamjaftueshme ndaj ¢éshtjeve gjinore ndodh pjesérisht pér shkak t&€ mungesés sé statistikave
té diferencuara gjinore, gé e bén té véshtiré té kuptojmé dallimet gjinore né ményrat e
Iévizjes/mobilitetit.

Mobiliteti gjinor éshté pjesé e "Strategjisé pér Baraziné midis Grave dhe Burrave 2010-2015".
Né nivel té BE-sé, jané krijuar njé numér veprimesh pér té ecur drejt barazisé sociale midis
gjinive, me géllim qgé té trajtohen disa nga boshlléqget gjinore t&€ mbetura. Veprimet e propozuara
ndjekin njé qasje té dyfishté: integrimin gjinor dhe masat specifike. Integrimi gjinor éshté
integrimi i perspektivés gjinore né ¢do fazé té procesit té politikave (hartimit, zbatimit,
monitorimit, vlerésimit) dhe né té gjitha politikat e Bashkimit Evropian, me géllim promovimin e
barazisé mes grave dhe burrave. Vlera e shtuar e integrimit gjinor né planifikim pérfshin:

Sigurimin e cilésisé né proceset e planifikimit: planifikimi i ndjeshém gjinor konsideron
nevojat e personave gé shpeshheré anashkalohen;

Shkémbimin dhe komunikimin e njohurive: perspektiva e ndjeshme gjinore mbéshtet njé
kulturé planifikimi t& informuar nga nevojat e pérditshme dhe ushgen vetédijesim mé té
madh té nevojave té ndryshme té grave dhe burrave lidhur me fazat e jetés, realitetet e
jetés, sfondet kulturore dhe sociale.

Perspektiva gjinore né politikat e transportit €shté e réndésishme, jo vetém pér té ulur
pabaraziné e mobilitetit gjinor, por edhe pér t& mbéshtetur njé zhvillim mé migésor ndaj mjedisit,
pasi gé graté adoptojné ményra té lévizjes mé migésore ndaj mjedisit. Masat specifike pér
céshtjet gjinore né planifikimin e transportit po béhen mé té shpeshta né té gjitha qytetet
evropiane. Ekzistojné shembuj t&€ miré té gasjeve né Evropé, si¢ éshté Vjena dhe Berlini, ku ka
pérgendrim mé té madh né ¢éshtjet gjinore né planifikimin urban dhe té transportit. Mundésité e
barabarta t& mobilitetit arrihen duke pérmirésuar shtigjet e kémbésoréve dhe té ¢iklistéve, duke
siguruar qasje té pérshtatshme né zonat pérreth dhe né rrjetin e transportit publik, si dhe duke
krijuar njé mjedis té sigurt pér pérdoruesit.

Me analizimin e t&€ dhénave nga anketimet e kryera né Prishting, respektivisht analizés sé
gjinisé né transportin publik, rezultatet shfaqin se njé pérqgindje e konsiderueshme e
pérdoruesve jané femra, me njé pérqindje té larté té udhétimeve qé nuk lidhen me puné. Té
anketuarit né anketén e familjeve lidhur me udhétimin komentuan se né pérgjithési shtigjet e
kémbésoréve né gendrén urbane té qytetit jané né gjendje t€ miré, por ka probleme me
trotuaret ku zakonisht pérdoren si vende parkimi pér vetura. Eshté shprehur déshira pér
zgjerimin e shtigjeve té kémbésoréve né qytet.

Si pjesé e takimeve me palét e interesit, u zhvilluan diskutime me Rrjetin dhe Shogatén e Grave
té Prishtinés, dhe u identifikuan njé numér problemesh sa i pérket mobilitetit:

Ka nevojé pér organizim / menaxhim mé té miré té transportit brenda gendrés s€ qytetit;
Shenjézime té dobéta pér gasjet né gendrén e gytetit (menaxhimi dhe drejtimi i trafikut)

Siguria né rrugé éshté njé ¢éshtje e vecanté — pér kémbésorét (Iehtésira/rregullime té dobéta
(rregullime konfuze té shenjave) né vendkalime) — dhe pérmirésimi i sigurisé personale gjaté
udhétimit, pér té gjithé pérdoruesit;
Mungesa e kushteve pér ciklizém né qytet — sidomos mungesa e shtigjeve/korsive té
dedikuara pér ciklizém, dhe frika nga véllimi i madh i trafikut dhe rreziget g¢ mund té
paraqiten nga automjetet motorike;

Shtigjet/hapésirat pér kémbésoré bllokohen ¢do dité nga mjetet e parkuara, duke krijuar
rrezige pér lévizjen e kémbésoréve; dhe

Skemat e paragitura né qytet né pérgjithési nuk jané té projektuara né até ményré qé té
pérfshijné lévizjen e personave me nevoja té veganta / graté me karroca pér fémijé. Eshté e
réndésishme té keté hapésira té mjaftueshme (trotuare) dhe qasje pa pengesa (trotuare me
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anésore té ulura né nivel té rrugés) pérgjaté shtigjeve kryesore té€ kémbésoréve né té gjithé
qytetin.

Pér shkak té kétyre ¢éshtjeve éshté shprehur déshira e krijimit t& gasjes pér té gjithé (shtigjet e
kémbésoréve dhe ciklistéve) dhe gjithashtu té shqyrtohen ményrat pér qasje né transport publik.
Gama e gjeré e masave té propozuara si pjesé e PMQU-sé trajton kéto shqetésime sa i pérket
pérmirésimi t&€ gasjes dhe sigurisé sé |évizjes pér té gjithé pérdoruesit.

8.5 Mbéshtetja e Objektivave Mjedisore

Né vitin 2015, asokohe Drejtoria pér Urbanizém, Ndértim dhe Mbrojtje t€ Mjedisit e Komunés ka
krijuar gjashté stacione pér monitorimin e cilésisé sé ajrit né té gjithé qytetin. Cdo vit jané
hartuar raporte vjetore pér pérmbledhjen e té dhénave té cilésisé s€ ajrit, gé grumbullohen ¢do
dité dhe interpretohen nga sensorét. Kjo gjé kryhet nga njé sistem online (http://air.fara.io), ku
llogaritet mesatarja ditore duke pérshiré matjet né méngjes, mesdité dhe mbrémije.

Pér ¢do stacion, grumbullohen njé séré parametrash mjedisore, té cilét mund té krahasohen me
vlerat standarde té cilésisé sé ajrit t&¢ BE-sé. 10 parametrat pérfshijné: Temperaturén (°C),
Monoksidin e karbonit (mg/m3), Amoniumin (mg/m3), Sulfurin e hidrogjenit (ug/m3), Dioksidin e
sulfurit (ug/m3), Dioksidin e azotit (ug/m3), Dioksidin e karbonit (ppm), Radiacionin (uSv/h),
grimcat e pluhurit 2.5M/Vit (ug/m3) dhe Zhurmén (db).

Figura 73: Mesataret e ndotésve dhe lokacionet e tyre — prill 2016

= Niveli |
Wil (e e T SR e e
sipas BE
Temperatura (*C) 18.22 18.22 18.22 18.22 18.22 18.22
Monoksidi | Karbonit | (mg/m3) 0.13 1.58 7.01 1.59 2.36 1.19 10
Amoniumi (mg/m3) 0.08 0.49 0.65 0.49 0.07 0.27 14
Sulfuri | Hidrogjenit (ug/m3) 13.92 144.59 176.61 105.84 144.12 152.63 150
Dioksidi | Sulfurit (ug/m3) 5.34 158.13 289.19 212.54 62.12 83.17 350
Dioksidi | Azotit (ug/m3) 9.16 54.8 164.87 | 103.82 | 6242 72.87 200
Dioksidi | Karbonit (ppm) 402.13 401.16 402.36 | 400.13 | 403.12 | 401.17 500
‘Radiacioni (uSv/h) 0.06 0.20 0.10 0.21 0.18 0.07 10
Pluhuri 2.5M/Vit (ug/m3) 13.15 10.13 11.69 12.1 10.7 11.3 25
Zhurma (db) 57.9 61.5 59.45 |  60.13 59.7| 58.19| 85
'BE (Bashkimi Evropian)

Burimi:  Komuna e Prishtinés

Kriteret pér pérzgjedhjen e lokacioneve ishin: monitorimi i cilésisé sé& ajrit né rrugét e
mbipopulluara, monitorimi i cilésisé sé ajrit brenda lagjeve dhe I€vizja e ndotjes nga burimi tek
zonat e tjera. Si rezultat, jané vendosur katér stacione monitorimi brenda lagjeve, dhe dy té tjera
tek rrugét e mbingarkuara. Stacionet e monitorimit jané vendosur né 6 lagjet/rrugét e
méposhtme:

e Bregu i Diellit — Rr. Enver Maloku

e Ulpiana — Rr. Mujé Krasniqi

e Kodra e Trimave —Rr. Véllezérit Fazliu

e Dodona — Rr. Afrim Loxha

e Dardania — Rr. llaz Kodra

e Qendra — Sheshi Zahir Pajaziti.
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Raporti i vitit 2016 ka shfaqur lagjen e Dardanisé si lagjja mé e ndotur, kurse Bregu i Diellit si
mé e pastra, pérderisa dallimet e ndotjes sé ajrit midis pjesés tjetér té€ lagjeve konsiderohen si té
vogla.

Figura 74: Stacionet pér Monitorimin e Figura 75 Stacionet e IHMK-sé dhe IKShPK-
Cilésisé sé Ajrit né Prishtiné sé pér Monitorimin e Cilésisé sé Ajrit
J \,‘
@ !
: *

e

-’

. & ] > n . 4
Burimi:  Komuna e Prishtinés Burimi:  www.infokomuna.com

Ndotja e ajrit shkaktohet nga trafiu i mbingarkuar brenda qytetit, pérdorimi i karburanteve /
Iéndéve djegése me cilési té ulét dhe pérdorimi i automjeteve té vjetra. Gjithashtu, ndotja rritet
gjaté muajve té dimrit pér shkak té emetimeve té gazit dhe grimcave té pluhurit nga familjet qé
pérdorin qymyr té kualitetit t& ulét pér ngrohje, si dhe nga pérdorimi mé i madh i makinave pér
shkak té temperaturave té uléta.

Pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né Komunén e Prishtinés, rekomandohen nj&¢ numér

veprimesh né lidhje me sektorin e transportit:

e Reduktimi i numrit t& automjeteve pérmes promovimit té transportit publik kundrejt transportit
privat, dhe pérmirésimit t& menaxhimit té rrjetit rrugor;

e Pérmirésimi i transportit publik dhe promovimi i teknologjive té automjeteve té pastra;

e Inkurajimi i ¢iklizmit dhe shtimi i zonave té gjelbra; dhe

o Aktivistét e mjedisit sé bashku me OJQ-té dhe institucionet publike té jené vazhdimisht
aktivé né rritien e ndérgjegjésimit té publikut se: jetesa normale dhe e shéndetshme éshté e
mundur vetém pérmes njé ambienti té pastér.

Institucioni pérgjegjés pér monitorimin e cilésisé sé ajrit né Kosové éshté Ministria e Mjedisit
dhe Planifikimit Hapésinor (MMPH) pérmes Institutit Hidrometeorologjik t¢ Kosovés (IHMK).
Sipas Ligjit pér Mbrojtien e Mijedisit Nr. 03/L-025, Nr. 03/L-160 dhe Ligjit pér Veprimtarité
Hidrometeorologjike Nr. 02/L-79, IHMK-ja éshté e detyruar té kryejé monitorimin e cilésisé sé
ajrit né téré territorin e Kosovés. Né fund té vitit 2009 filloi funksionimin stacioni i paré i IHMK-sé
pér monitorim automatik té cilésisé sé ajrit né Prishtiné.

Né vitin 2008, Instituti Kombétar i Shéndetit Publik né Kosové (IKShPK) krijoi dy stacione pér
monitorimin e cilésisé sé ajrit né Prishtiné, njé né parkun e IHMK-sé dhe njé né aférsi té
krygézimit midis rrugés Bill Kllinton dhe Bulevardit Déshmorét e Kombit (Fig. 3). Gjaté vitit 2010,
Departamenti i Mbrojties sé Mijedisit ¢ MMPH-s€, né bazé té kritereve té Direktivés
2008/50/EC, zhvilloi njé studim paraprak pér pércaktimin e pikave t& monitorimit né Prishting, si
aglomerat té Kosovés.

U morr njé vendim pér instalimin e dy stacioneve t€ monitorimit né gytet, té cilat menaxhohen
nga Agjencia Kosovare e Mbrojties sé Mijedisit (AKMM) / IHMK. Kéto stacione jané
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pérfagésuese pér monitorimin e cilésisé sé ajrit né zonén periferike (stacioni te IHMK-ja) dhe
zonén urbane (stacioni te ish ndértesa e Rilindjes).

8.5.1 Organizimi i ditéve pa trafik né Prishtiné

Mé 31 janar 2018, Komuna né bashképunim me Ministriné e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor
dhe Policiné e Kosovés, vendosi ta ndalojé Iévizjen e automjeteve nga ora 06:00 deri né orén
22:00 né rrugét e gendrés sé qytetit. Zyrtarét komunal ndérmorén kéto masa emergjente pér té
reduktuar ndotjen e ajrit né gendér té qytetit. Vetém veturat e transportit publik, emergjenceés,
Policia e Kosovés, FSK-ja, KFORI-i, EULEX-i, Drejtoria e Inspektoratit, taksité e licencuara dhe
automjetet pér transferimin e personave me nevoja té veganta gé mbanin shenjat identifikuese,
u lejuan té garkullonin né zonén e kufizuar. Né hyrje té qytetit u siguruan hapésira parkimi, deri
né pérfundimin e késaj ndérhyrjeje emergjente. Ky kufizim zgjati dy dité dhe kishte rezultat né
uljen e ndotjes sé ajrit, duke e ulur ICA-né (Indeksin e Cilésisé sé Ajrit) né 61.

Zonat e kufizuara pér lévizje té trafikut ishin rruga 'Bill Kllinton', nga udhékryqi i rrugéve Idriz
Gijilani dhe Bekim Femiu, bulevardi Déshmorét e Kombit nga rreth-rrotullimi i Flamurit, rruga
'Agim Ramadani dhe udhékryqi te konviktet, rruga Edmond Hoxha te Salla 1 Tetori, rruga llir
Konushevci né hyrje té gytetit nga drejtimi i Podujevés, si dhe te hyrja né gendér té qytetit nga
rreth-rrotullimi né lagjen Arbéria, né rrugét UCK dhe Fehmi Agani.

Figura 76: Zona e kufizuar pér garkullim t&¢  Figura 77: Zona e kufizuar pér qarkullim té
veturave veturave

Burimi:  Komuna e Prishtinés Burimi:  www.infokomuna.com

8.5.2 Masat pér pérmirésimin e cilésisé sé mjedisit né Prishtiné

Duke pasqyruar sfidén e vazhdueshme té cilésisé sé ajrit té identifikuar mé sipér, jané pérfshiré
shumé iniciativa t&€ ndryshme né PMQU té cilat kontribuojné né zvogélimin e ndikimeve té
ndotjes sé ajrit dhe zhurmés. Shumeé prej kétyre iniciativave kané pér géllim té béjné ndryshim
né ményrén e udhétimit drejt opsioneve mé té "gjelbra" dhe mé té qéndrueshme té udhétimit.
Mé konkretisht, né Plan jané pérfshiré masat e méposhtme gé do ndihmojné né pérmirésimin e
kushteve mjedisore:

e Puna né partneritet me operatorét e autobuséve né qytet, pér té sjellé "ndryshim pér té miré"
né cilésiné e shérbimeve, duke pérfshiré futjen e njé rrjeti té ri t& transportit té integruar
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publik, me automjete moderne me emetime té uléta, dhe nivel t& pérmirésuar té€ shérbimeve
dhe mbulueshméri mé té madhe pér té térhequr mé shumé pasagjere;

Masat pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né gendér té qytetit pérmes futjes sé kontrolleve té
parkimit né rrugé, duke iu dhéné prioritet automjeteve elektrike / me emetime té uléta;

Kryerja e udhétimeve té€ pa motorizuara si¢ jané ecja dhe ¢iklizmi duke pérfshiré investimet
né rrietet e reja me futjen e shtigjeve prioritare pér kémbésoré dhe ciklisté gé lidhin lagjet
dhe objektet e banueshme me qendrén e qytetit pér té€ ulur nivelin e pérdorimit té
panevojshém té makinave. Propozimet pérfshijné pérparési mé té madhe pér kémbésorét
dhe ciklistét né qasjet kyce té€ gendrés sé qytetit, me skemé té zgjeruar pér kémbésoré dhe
kushte mé té mira pér ciklisté pér gasje né gendér té qytetit, sé bashku me kufizimet né
trafik, pér té krijuar mjedis mé té sigurt dhe atraktiv pér ecje dhe c¢iklizém;

Futja e masave té reja t&é menaxhimit té trafikut pér té€ pérmirésuar rriedhén e trafikut dhe pér
té zvogéluar bllokimin e "pikave mé té€ mbingarkuara”, duke pérfshiré zgjerimin e kapacitetit
té rrjetit, aty ku éshté e mundur. Kjo pérfshiné pérmirésimin e rrjedhés sé trafikut né vendet e
ku zakonisht ndodh bllokimi trafikut.

Zhvillimi i planeve té géndrueshme té udhétimit me bizneset lokale, shkollat dhe komunitetet
pér t'i mundésuar njerézve té kuptojné se si ményrat e tyre té€ udhétimit mund té kontribuojné
né arritien e njé mjedisi mé té géndrueshém, mé té pastér dhe térheqés, duke promovuar
mé shumé mundési té géndrueshme té udhétimit, si¢ jané “klubet e veturave” dhe pérdorimi i
pérbashkét i njé automjeti (pjesé e strategjisé té pérgjithshme té menaxhimit t& mobilitetit);

Zhvillimi i opsionit t& géndrueshém pér transportin e mallrave, gé synon zvogélimin e ndikimit
té automjeteve komerciale dhe furnizuese né gendrén e gytetit, pérmes krijimit t& gendrés sé
konsolidimit t& mallrave né periferi/skaje t& qendér té qytetit, dhe pérdorimi i automjeteve me
emetim té ulét pér shpérndarjen e mallrave/shérbimeve né bizneset komerciale/tregtare né
gendér;

Pérmirésimi i hapésirave publike pérmes mirémbaijtjes sé aseteve fizike dhe turistike, si p.sh.
shtigjeve, shtigjeve pér ¢iklisté dhe infrastrukturés sé transportit publik;

Zvogélimi i ndikimit t& zonave/projekteve té reja té& zhvillimit t& qytetit né infrastrukturén
ekzistuese té transportit, duke pérmirésuar lidhjet e transportit, si dhe transportin publik rreth
zonave me sasi té konsiderueshme té zhvillimit té ri; dhe

Zvogélimi i ndikimeve negative té skemave té transportit, si¢ jané nivelet e zhurmés, pérmes
planifikimit dhe projektimit té kujdesshém.

Pér t& promovuar plotésisht konceptin e udhétimit t&¢ géndrueshém, rekomandohet gé té krijohet
njé fushaté gjithépérfshirése pér t&€ mbéshtetur dhe promovuar ményrat aktive té transportit dhe
transportin publik né té gjithé qytetin, me synim banorét, bizneset dhe turistét. Kjo gjé do té
ndihmojé né nxitjen dhe inkurajimin e pérdorimit t& ményrave t&€ géndrueshme té udhétimit dhe
pérdorimin mé té pérgjegjshém té veturave private sa i pérket programit té sjelljes sé udhétimit.
Pér té lehtésuar dhe koordinuar kéto aktivitete, si pjesé e Planit, duhet té€ caktohet njé
koordinator i ri i mobilitetit t&€ géndrueshém, pér té guar pérpara agjendén e mobilitetit té ri urban
né qytet, né mbéshtetje t€ géllimeve dhe vizionit t¢ PMQU-sé.

Tabela mé poshté tregon masat kryesore té planifikimit t&€ mobilitetit t& géndrueshém té
propozuar pér Prishtinén, pér zbatim né periudhat afatshkurtra, afatmesme dhe afatgjata.
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Tabela 11: Pérmbledhje e zbatimit té masave

Q.1 Integrimi i destinimit té& Q.1 Integrimi i destinimit t& sipérfageve Q.4 Mbéshtetja e elektromobilitetit pér
sipérfageve me planifikimin e me planifikimin e transportit transportin publik dhe taksité
transportit

Q.2 Zhvillimi i Iniciativave pér Q.2 Zhvillimi i Iniciativave pér Q.6 Koordinatori i mobilitetit té
Zvogélimin e Pronésisé sé Zvogélimin e Pronésisé sé Automjeteve géndrueshém
Automjeteve

Q.3 Pérmirésimi i aktivitetit policor Q.3 Pérmirésimi i aktivitetit policor

Q.5 Fushata e transportit té Q.5 Fushata e transportit té

géndrueshém géndrueshém

Q.6 Koordinatori i mobilitetit té Q.6 Koordinatori i mobilitetit té

géndrueshém géndrueshém

Burimi:  Mott MacDonald

Detaje té métejshme lidhur me kéto masa jané dhéné né planet e propozuara né shtojcén B, si

dhe né listat e zbatimit t& projektit t&€ paraqitura né shtojcat C, D dhe E.
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9 Investimet dhe financimi i PMQU-sé

Plani i investimeve ndjek strukturén e PMQU-sé né aspektin e periudhave afatshkurtra,
afatmesme dhe afatgjata. Gjaté vlerésimit té planit t& investimeve pér PMQU jané konsideruar
disa aspekte, duke pérfshiré nevojén pér masa strategjike, radhitje logjike né pérputhje me
masat plotésuese dhe mundésité e buxhetit komunal, si parashikim i bazuar né té dhénat
financiare né dispozicion. Parashikimi i buxhetit komunal éshté pércaktuar si né vijim:

Bazuar né té dhénat historike né dispozicion, aspekte t&€ ndryshme té burimeve individuale jané
shgyrtuar né kuadér té té hyrave vetanake té komunés pér buxhetin komunal dhe kjo éshté
parashikuar né drejtim té rritjes si rezultat i njé kombinimi té faktoréve relevant. Ndér faktorét e
pérbashkét né kuadér t€ modelit — éshté pérdorur rritja e popullsisé sé& qytetit (duke marré
parasysh rritien e popullsisé sé Kosovés té marré nga Agjencia e Statistikave t€ Kosovés, si
dhe duke konsideruar indeksin e urbanizimit t€ Shqipérisé si piké referimi kulturor pér
kryeqytetin), e shogéruar nga indeksi i gmimeve té konsumit (ICK) ashtu si¢ parashihet nga
BERZH-i. Né disa nga té ardhurat buxhetore, perspektiva e PBB-sé (Prodhimit t& Brendshém
Bruto) éshté pérdorur kryesisht pér té hyrat vetanake nga licencimi i bizneseve.

Né kuadér té fushéveprimit té grantit té pérgjithshém, parashikimet jané béré si nj¢ kombinim i
gasjeve “poshté-lart” dhe “lart-poshté” duke pércaktuar shtytésit né kuadér té pushtetit té
komunés (si¢ jané té ardhurat e lartpérmendura), pas pérdorimit té legjislaturés relevante né
nivel kombétar pér t'i pércaktuar nivelet pérfundimtare té zotérimit (endowment). Komponentét
specifik t& grantit geveritar (grant specifik pér shéndet dhe arsim) jané vlerésuar né lidhje me
legjislaturén ekzistuese dhe né dispozicion si dhe kombinimin e faktoréve makroekonomiké dhe
demografiké té paraparé nga institucionet e lartpérmendura.

Parashikimi i shpenzimeve buxhetore éshté bazuar (ngjashém me financimin) né té€ dhénat e
kaluara dhe zbatimin e faktoréve té rrites né nivelin mé té larté té detajuar té paraqitur né
dokumentet zyrtare lidhur me buxhetin. (p.sh. Nése ndarja ishte né dispozicion né nivelin e llojit
té shpenzimeve (pagat, mallrat, etj.) faktorét pérkatés té rrities u aplikuan pér komponentét e
qgéllimit kryesor té fluksit dalés té parasé.)

Mbi kété bazé éshté béré njé vierésim pér té pércaktuar buxhetin indikativ t¢ PMQU-sé gé do té
jeté i disponueshém gjaté periudhés sé planit, ndérmjet 2019 dhe 2030. Plani merr parasysh
ekzistencén e njé numri té projekteve té financuara privatisht gjaté késaj periudhe, ku kostoja do
té plotésohet nga njé palé e treté. Afatet indikative pér kété shpenzim jané pérfshiré né
programin e investimeve, edhe pse plani i investimeve nuk éshté absolut pér shkak té
pérshtatjeve t¢ mundshme gjaté periudhés 12 vjegare, pasi qé propozimet pér zhvillim dhe
kohézgjatjet e zbatimit diskutohen dhe miratohen nga kuvendi komunal.

Tabelat e méposhtme japiné njé pasqyré té nivelit té larté té ndikimit t&¢ PMQU-sé mbi
shpenzimet buxhetore né tre periudhat e pérshkruara sipas llojeve té ndryshme té masave té
propozuara:
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Investimet pér PQMU Afatshkurtér

Shpenzimet pér PQMU 9185675 10 198 622
Ményrat aktive té 18vizjes dhe hapésira publike (A) 532 766 607 273
Qarkullimi i automjeteve dhe parkimi ‘(C) 7 242 552 3327521
Transporti publik (P) 1363 190 6 126 662
Cilésia e jetés né qgytet (Q) 47 167 137 167

Investimet pér PQMU Afatmesém

Shpenzimet pér PQMU 8225107 9436 873 8417712 9375074 8687 321
Ményrat aktive té lévizjes dhe hapésira publike (A) 1137 086 1137086 1158 859 1426 717 1426 717
Qarkullimi i automjeteve dhe parkimi '(C) 3635065 4149 378 4 648 884 4920 953 5972 822
Transporti publik (P) 3285789 4019 908 2516 968 2972 404 1232782
Cilésia e jetés né gytet (Q) 167 167 130 500 93000 55 000 55 000

Investimet pér PQMU Afatgjaté

Shpenzimet pér PQMU 5788032 5878 961 5028 346 4530 767 4 687 897
Ményrat aktive té [évizjes dhe hapésira publike (A) 1426 717 1426 717 1416 994 1416 994 1416 994
Qarkullimi i automjeteve dhe parkimi '(C) 3073533 4286 386 3503 685 3006 106 2911762
Transporti publik (P) 1232782 94191 11000 11000 304 140
Cilésia e jetés né qytet (Q) 55000 71667 96 667 96 667 55 000

9.2 Pérmbledhje e investimit t&¢ skemés sé PMQU-sé

Strategjia e propozuar e PMQU-sé vé theksin kryesor né zhvillimin e transportit publik né té
gjithé gytetin me njé hierarki té re té rrjetit (linja kryesore/dytésore), duke i kushtuar vémendje té
vecanté korridoreve kyce né Prishtiné dhe duke rritur gasshmériné né gendrén urbane.

Objektet e reja garazhuese ‘Parko dhe Udhéto’ propozohen né ¢do rrugé radiale né qytet, sé
bashku me njé skemé té re té qytetit pér rrugé pér transport publik “mbi shina” (Light Rapid
Transit — LRT). Masat prioritare do té futen né korridoret kryesore pér t€ mbéshtetur
besueshmériné e pérmirésuar dhe nivelin e shérbimit. Biletat e integruara do té rrisin
atraktivitetin e transportit publik.

Pér té pérforcuar kété fokus té transportit publik nevojiten masa té fugishme té€ menaxhimit té
kérkesés, me kontrolle t& pérmirésuara té zbatimit dhe parkimit né korridoret kryesore, futjen e
kontrolleve té parkimit né gendrén urbane, si dhe futjen e tarifave té€ parkimit. Gjithashtu, theks i
vecanté vihet né rrietet e reja té transportit t&€ géndrueshém me rrjete té reja / té zgjeruara té
shtigjeve té kémbésoréve dhe giklizmit gé integrohen me shtigjet e transportit publik né té gjithé
gytetin dhe zhvillimin e ri qé planifikohet né qytet. Teknologjia e pérmirésuar e sistemit té
kontrollit té trafikut urban do té pérdoret pér té€ kontrolluar dhe pérmirésuar lévizjen népér
Prishtiné, duke pérfshiré menaxhimin e qasjes né parkingjet e automjeteve dhe pérdorimin e
hapésirave/objekteve té transportit publik (pérfshiré ‘Parko dhe Udhéto’). Tiparet kryesore té
propozimeve té pérgjithshme té zbatimit pérfshijné:
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Rikonfigurim té rrjetit té& transportit publik né té gjithé qytetin (linjat kryesore dhe dytésore),
me infrastrukturé té re dhe t€ mirémbajtur mé miré té vendndaljeve té autobuséve;

Fokusim né korridoret kyce né Prishtiné — transporti publik “mbi shina” (Light Rapid Transit —
LRT) dhe zhvillimi i ‘Parko dhe Udhéto’ dhe lidhjeve té shpejta té transportit publik pér
né/népér té gjithé gendrén e qytetit;

Prioritet pér transportin publik — futja e korsive té autobuséve né korridoret kryesore dhe né
rrethin e brendshém (Unazén Qendrore) té qytetit;

Bileté té integruar, qé do té rrisé atraktivitetin e transportit publik;

Kufizime né qasje né gendrén urbane pér té inkurajuar ndryshimin e ményrés sé udhétimit
dhe pér té promovuar mé shumé ecjen/ciklizmin;

Futje té tarifave té parkimit, zonés sé kontrolluar t€ parkimit né gendér té qytetit dhe zbatim
mé té& madh té rregullave té parkimit;

Pérmirésime selektive té krygézimeve/kapaciteteve té rrietit dhe masa té menaxhimit té
shpejtésisé;

Zhvillim té rrieteve mbéshtetése t&€ kémbésoréve dhe ¢iklizmit gé lidhin periferité me gendér
té qytetit; dhe

Kontrolle té planifikimit urban pér t& minimizuar pérdorimin e makinave né zonat/projektet e
reja té zhvillimit t& qytetit, duke pérfshiré skemén e “klubeve té veturave” (car-clubs).

Lista e ploté e masave éshté ndaré né grupe indikative té investimeve afatshkurtra, afatmesme
dhe afatgjata, ku secila masé ka periudhén e vet té zbatimit dhe “pronarin” pérgjegjés pér
menaxhimin e zbatimit. Kéto jané paraqitur né shtojcat B - D.

Né shumé raste, fazat dhe koha e zbatimit pasqyrojné sinergji dhe lidhje ndérmjet llojeve té
ndryshme té€ masave, si¢ jané pérmirésimet e transportit publik té€ planifikuara sé bashku me
zhvillimin e ‘Parko dhe Udhéto’ dhe masat prioritare pér autobusé. Fokusi éshté né sigurimin e
vlerés sé shtuar nga kombinimet e skemave dhe projekteve plotésuese gé ofrojné pérfitime té
konsiderueshme kur zhvillohen dhe futen si pjesé e njé pakoje té integruar té investimeve.
Detaje t&€ métejshme mbi aspektet e zbatimit do té trajtohen né planin pérfundimtar zbatues té
PMQU-sé pér qytetin.

Rekomandohet gé progresi né zbatimin e pérgjithshém té planit t€ veprimit t¢ PMQU-sé té
menaxhohet me kujdes gjaté periudhés sé& planit. Pér cdo skemé duhet té caktohet njé
kontakt/organizaté udhéheqgése qé éshté pérgjegjése pér bashkérendimin dhe shpérndarjen e
maseésl/iniciativés me individin pérgjegjés pér té identifikuar ¢do rrezik qé lidhet me skemén
pérpara zbatimit. Gjithashtu, rekomandohet qé pér té gjitha skemat té caktohet njé menaxher
projekti i cili do té jeté pérgjegjés pér avancimin dhe koordinimin e skemés, pér raportimin e
progresit, pér pérditésimin e parashikimeve gjaté téré jetégjatésisé sé skemés dhe organizimin
e vlerésimit té skemés.

Eshté e réndésishme qé té krijohet njé sistem efikas pér menaxhim té programeve qé
mundéson monitorim dhe raportim efektiv dhe konsistent té té gjitha skemave qé pérfshihen né
programin zbatues té PMQU-sé. Skemat duhet té shqyrtohen rregullisht pér té vlerésuar
performancén e pérgjithshme kundrejt zhvillimeve relevante kryesore (piketave) dhe alokimeve
buxhetore. Rekomandohet gé raportet e monitorimit té pérgatiten duke pérfshiré pérmbledhjen e
shpenzimeve, zbatimin e skemés dhe rezultatet e arritura. Kjo do té lejojé qé ¢do problem dhe
voneseé té identifikohet né njé fazé té hershme dhe do t'ua lehtésojé veprimeve korrigjuese gé té
modifikojné programin né ményré gé té kthehet né rrugén e duhur.
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Pérvoja nga vendet tjera tregon se transporti urban éshté njé nga fushat mé té pérshtatshme ku
bashképunimi ndérmjet sektorit publik dhe atij privat mund té shihet né nivele t&é shuméfishta té
pérfshirjies. PPP éshté qeverisje shumé-niveléshe e njé projekti/operacioni, qé pérfshin
marrédhénie komplekse té geverisé dhe/ose agjencive, departamenteve dhe sektoreve sé
bashku me firma t& ndryshme té sektorit privat. Firmat private mund té shérbejné si kontraktoré
ndértimi, késhilltaré projekti, operatoré ose kontraktoré t& mirémbaijtjes, palé financiare, et;.

PPP-t¢ mbéshtesin projekte inovative dhe qé sjellin vlera mé té mira pér para pérmes
shpérndarjes mé efikase té burimeve, shpérndarjes sé rrezikut té projektit dhe menaxhimit té
financave. Ato inkurajojné marrédhénie mé produktive t€ punés duke harmonizuar interesat e
partive té shuméfishta. PPP-té, pérvec efikasitetit t&€ kostos, njihen si platforma gé zhvillojné
komunitete pérfshirése né aspektin social. Né térési, PPP pretendon marrédhénie sinergjike,
reciprokisht t& dobishme ndérmijet partneréve bazuar né besim dhe interes té pérbashkét.

Republika e Kosovés ka eksperiencé té méparshme me projekte qé veprojné né disa prej
modeleve PPP, ndér té cilat éshté Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés “Adem Jashari’ dhe
shérbimet e transportit urban té autobuséve né Pejé.

Format e PPP-ve dallojné nga forma bazé e kontraktimit t&€ punéve/operacioneve/detyrave
specifike té ndértimit tek partneri privat, gé né kété rast éshté pérgjegjés pér suksesin e
projektit, deri né formén mé komplekse t¢ PPP-sé&, ku partneri privat merr pérgjegjési pér
mirémbajtjien dhe operimin e projektit, prandaj merr, de facto, pronésiné e projektit mbi
ndértesén ose madje edhe punimet ndértimore. Partneri publik siguron autoritetin e nevojshém
ligjor dhe garanton pér té€ ndihmuar partnerin privat t'i pérmbushé detyrimet kontraktuale.

Ekzistojné skema té shuméfishta alternative té financimit t&€ projekteve PPP. Pérzgjedhja e
skemés mé té pérshtatshme varet nga preferenca e partnerit publik né lidhje me njé kompromis
ndérmjet barrés financiare dhe administrative. Njé numér i modeleve bazé PPP gé pérfshijné
ndértimin dhe funksionimin e infrastrukturés jané né dispozicion si né vijim:

Né kété mjedis, partneri publik éshté pérgjegjés pér financim dhe prokuron ndértimin e projektit
pérmes njé partneri privat, zakonisht népérmjet pérdorimit té kontratés fikse. Pérgjegjésia pér
operimin dhe mirémbaijtjen e projektit, pérfshiré financimin, mbetet né kuadér té sektorit publik.
Partneri privat mbart pérgjegjésiné dhe rreziget gé lidhen me ofrimin/zbatimin né kohé€, dhe
brenda buxhetit té tarifés fikse.

Dallimi, krahasuar me njé model tradicional té tenderit t& ndértimit, géndron né kombinimin e dy
kontratave individuale pér shérbime inxhinierike dhe ndértimore né njé kontraté té vetme. Kjo
nga njéra ané shpie né njé kosto mé té& madhe t&€ shumés sé pérnjéhershme, por né anén tjetér
mbulohet njé pjesé e madhe e punéve dhe mé shumé rrezige i transferohen partnerit privat
krahasuar me tenderin tradicional t&€ ndértimit.

Sfida pér sektorin publik géndron né fazén pérgatitore té projektit dhe né formulimin e kushteve
dhe konditave kontraktuale. “Status quo” dhe rezultati i déshiruar pérshkruhen né njé nivel té
detajuar né dokumentacionin e tenderit t€ ofruar pér ofertuesit pér t¢€ marré propozime té
déshirueshme. Kontratat zakonisht jané té gjera dhe mbulojné njé numér t& madh pyetjesh né
lidhje me shpérndarjen e té drejtave dhe detyrimeve, prandaj kérkohet hartim mé i kujdesshém.
Dokumentacioni i standardizuar FIDIC mund té pérdoret si bazé pér mjedisin optimal.
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Pérparésité kryesore té modelit “projekto-ndérto” jané zgjidhja komplekse e ofruar nga njéra
palé, pérdorimi i ekspertiz€s private, mundésité pér kursim sa i pérket kostos, niveli i i gmimit
dhe kontrollit té cilésisé dhe sé paku ndarja e rrezikut financiar me partnerin privat. Né kuadér té
PMQU-s&, modeli “projekto-ndérto” éshté pérgjithésisht i pérshtatshém pér shumicén e
projekteve individuale té ndértimit me mirémbaijtje té€ ulét, ku nuk ka nevojé té konsiderueshme
pér menaxhim individual pas zbatimit té projektit t& ndértimit. Sa i pérket ndérhyrjeve té
propozuara, ne e shohim modelin “projekto-ndérto” t& PPP-sé veganérisht té pérshtatshme pér:

Rritjen e zonave pér kémbésoré dhe zhvillimin e rrieteve t&€ kémbésoréve (A1, A7);
Rregullimin e vendeve pér njé I1eévizshméri t& pérmirésuar (A2);

Shtigjet e reja té ciklizmit, pérmirésimin e atyre ekzistuese dhe ndértimin hapésirave pér
shérbime té giklizmit (A3-A5);

Rivitalizimin e hapésirés publike (A19);

Pérmirésime té kapaciteteve té krygézimit (C1);

Zhvillimin e rrugéve dytésore dhe terciare, dhe unazén e brendshme (nén C11); dhe
Rindértimin e binaréve té hekurudhés (P3b dhe c).

Avantazhi brenda PMQU-sé géndron né unifikimin e planifikimit/projektimit dhe fazés sé
ndértimit, gjé qé motivon palén gé harton projektin té vlierésojé fizibilitetin dhe barrén e kostos
kapitale pasi gé disponon (zakonisht) buxhet té fiksuar pér ndértimin e ardhshém, té kontraktuar
me palén publike.

Zgjedhja e palés sé duhur private vlerésohet pérmes tenderéve publiké dhe transparenté, duke
specifikuar karakteristikat e projektit dhe duke marrur parasysh si parametrat cilésoré (p.sh.
pérvojén e partnerit privat, pérdorimin e propozuar té€ materialeve) por kryesisht edhe
parametrat sasioré (¢cmimi i propozuar).

Né terma té thjeshté, DNF éshté njé variant i modelit DN t&€ PPP-sé, i cili i shton partnerit privat
pérgjegjésiné e ploté ose té€ pjesshme mbi financimin e projektit. Kjo éshté vecganérisht e
dobishme pér subjektet publike g€ jané té kufizuara financiarisht dhe/ose nuk jané né gjendje té
pérdorin instrumente té borxhit (né rastin e Prishtinés).

Pérparésia kryesore éshté padyshim hapja e rrugéve pér burimet e reja té financimit, té cilat
pérgjithésisht jané té rezervuara pér sektorin privat, si linjat kreditore té korporatave, fondet e
kapitalit privat dhe pagesat e shtyra (“deferred payments”). Pagesat e shtyra jané vecanérisht
térhegése nga piképamja e kontabilitetit, pasi ato nuk perceptohen si borxh. Pér mé tepér,
pérdorimi i pagesave té shtyra mund té€ shérbejé si nj¢ mekanizém pér té siguruar gé pala
private té realizojé kontratén sipas cilésisé dhe afateve kohore té pritshme.

Vlen té theksohet se niveli i pagesave té shtyra gjithmoné do té pasqyrojé kérkesén pér kthim
lidhur me paraté e investuara nga partneri privat. Mospérputhja kohore mes realizimit t&€ punéve
dhe pagesave pér punimet do té pasqyrohet né gmimin pérfundimtar né pérputhje me rrethanat.
Sigurimi i garancis€ s€ komunés ndaj partnerit financues do té jepte rezultate. DNF mund té
zbatohet pér secilén prej investimeve té pérshtatshme pér DN bazuar né nevojat buxhetore té
komunés.

Ky model ka té béjé kryesisht me nén-kontraktimin e aktiviteteve pér té cilat tashmé ekziston
infrastruktura, pra ka pasur rrjedhé té méparshme té€ shpenzimeve kapitale t¢€ mbuluara nga
partneri publik. Dobia e kétij modeli pér partnerin publik éshté zvogélimi i barrés administrative
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si dhe zvogélimi i nevojés pér personel né fushat specifike pér té cilat sektori privat disponon
me ekspertizé dhe/ose kapacitet mé té larté, prandaj paraqet njé zgjidhje mé efikase.

Né kuadér t¢ PMQU-sé, operimi dhe mirémbaijtja mund té kontraktohet me sektorin privat pér
aktivitetet ku qyteti i Prishtinés duhet t&€ mbajé pozicionin e vet strategjik, ose mundésiné pér té
ndérhyré né qofté se éshté e nevojshme, ose pér aktivitetet gé jané pjesé e njé aktivitetit mé té
gjeré té qytetit.

Eméruesi i pérbashkét i kétyre projekteve éshté aftésia e zvogéluar ose paaftésia e njé
veprimi/funksioni pér té gjeneruar fitime, pérderisa vazhdimésia e veprimit/funksionit i
kontribuon mirégenies publike. Nése aplikohet, kontrata duhet té arrihet pérmes tenderimit
transparent, mundésisht me pérséritien e konkurrencés pér té arritur nivelin e duhur té
drejtésisé.

Rimbursimi i partnerit privat duhet té bazohet né rregullat e ndértuara mbi performancén e
ofruar (p.sh. géndrueshmeéria e sistemit té€ ndricimit, si bazé, dhe déshtimi pér ta ofruar até, si
faktor zvogélues, ose bazuar né njé tarifé fikse dhe njé shpérblim variabél qé rriedh nga
kapaciteti i njésisé sé caktuar té pérdorur (p.sh. né rast t& hapésirave pér parkim numri i
automjeteve qé hyjné né parking ose né bazé té tarifés s€ grumbulluar pér parkim)) pér
projektet ku géllimi éshté rritja e shfrytézimit té lokacionit dhe menaxheri i pronés mund té marré
pjesé né marketing nése éshté i motivuar financiarisht.

Né kuadér té operimit dhe mirémbajties s&é PMQU-sé, PPP-té jané té pérshtatshme pér
funksionimin dhe mirémbajtjen e ndrigimit rrugor, menaxhimit té trafikut ose hapésirave té
parkimit (masat C.6 — C.10).

Sa i pérket ndérhyrjeve té propozuara rishtazi, shumica e tyre pérfshijné punime té ndértimit,
prandaj ka nevojé edhe pér tenderim té ndértimit. Lidhja apo ndarja e tenderit t& ndértimit dhe
shérbimet e operimit né fjalé pércaktohen né bazé té njohurive dhe kompetencés sé ofruesve té
menaxhimit t& pronés dhe gjithashtu aftésisé sé tyre pér t&€ mbéshtetur ndértimet. Praktika mé e
miré pér funksionimin dhe mirémbajtjen e ndrigimit rrugor éshté shfrytézimi i njohurive dhe
ekspertizés sé kompanive té pranishme né tregjet energjetike, shpérndarjen e energjisé etj., tek
té cilét kalon operimi.

Rasti i menaxhimit té trafikut, éshté subjekt i nj¢ nén-kontraktimi t&¢ mundshém. Megijithaté,
duhet véné theksin né pérfshirjen e vazhdueshme té qytetit né lidhje me qéllimet strategjike.
Duhet t¢é shmanget fragmentimi midis shumé paléve private né ményré qé té shfrytézohen
ekonomité e shkallés dhe t& maksimizohet unifikimi i sistemeve operative né qytet (qasja e
“qytetit t& menqur’), p.sh. njé palé private duhet té pérzgjidhet pér mirémbajtjen e té gjitha
hapésirave té parkimit dhe duhet té ekzistojé njé sistem operacional i unifikuar gé lidh té gjitha
hapésirat e parkimit, ose madje edhe t&€ mbivendoset me sistemin e integruar té biletave (P.8 —
P.9).

Pér ¢cdo zgjidhje té re softuerike té zbatuar nga ndonjé partner privat, transferimi i té drejtave
kundrejt njé softueri té tillé do t'i garantohet qytetit pas pérfundimit té€ periudhés sé kontratés sé
mirémbajtjes me qéllim té sigurimit t& vazhdimésisé. Grumbullimi i tarifave pér shfrytézimin e
hapésirave té parkimit béhet né llogari té gytetit.

Njésia e menaxhimit té trafikut do t& kombinonte né ményré ideale kompetencén e komunés
mbi punét e saj, ekspertizén dhe zhdérvjelltésiné e sektorit privat. Zgjidhja e rekomanduar do té
ishte pérfshirja e pjesshme e akademisé, si¢ jané universitetet relevante né Kosové, pér té
ofruar njé nivel té njohurive akademike.
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DNOM éshté njé¢ model dukshém mé kompleks né krahasim me dizajno-ndérto (DN) ose
dizajno-ndérto (DN) dhe opero-mirémbajé (OM) té ndara. Aspekti financiar né kété rast ende
géndron né duart e sektorit publik, zakonisht me barré financiare (té ardhura gjithépérfshirése),
si dhe suficit t&¢ mundshém. Megjithaté, dizajnimi, ndértimi, operimi dhe mirémbaijtja duhet té
prokurohen pérmes njé kontrate té vetme.

Njé alternativé e DNOM éshté modeli Dizajno-Ndérto-Mirémbajé (DNM), ku operimi i projektit i
lihet partnerit publik. Kjo éshté e pérshtatshme pér rastet kur nuk ekziston ndonjé partner i
pérshtatshém privat pér shkak t&€ mungesés sé ekspertizés. Zakonisht, modeli i tillé pérdoret né
rastet e infrastrukturés sociale apo té sigurisé (jo edhe aq né rastin e shumicés sé€ masave
brenda PMQU- Prishtiné).

Gjithsesi, DNOM ka pérparésité e modelit t&€ partneritetit DN dhe shton disa pérparési
vendimtare né krye. Pérparésia kryesore shtesé paraqitet qysh né fazén e dizajnimit, ku
partneri privat éshté i motivuar pér té dizajnuar projektin né nocionin e mbajtjes sé shpenzimeve
té mirémbaijtjes dhe operimit, té cilat né pérgjithési mund té jené mé té réndésishme sesa veté
kostot e ndértimit. Ky motivim sjell mundési pér zgjidhje efikase qé do té pércillet duke ruajtur
nivelin e cilésisé sé& kontraktuar. Pér mé tepér, mund té krijohet njé mbulueshméri pér
kompensimin financiar t€ siguruar nga partneri privat me qéllim té rrities sé motivimit pér
efikasitet dhe mundésisé pér planifikim buxhetor.

Njé e meté e mundshme éshté humbja e kontrollit t€ drejtpérdrejté mbi projektin nga akterét
publiké tek partneri privat. Kjo éshté kompensuar me zhvendosjen e riskut t€ projektit tek
partneri privat dhe mund té balancohet duke kérkuar njé nivel té€ caktuar té pérfshirjes / kontrollit
té funksionit té qytetit.

DNOM éshté njé qasje e pérshtatshme pér sistemin e integruar té biletave (grumbullimi
automatik i biletave - masa P.8), Sistemin e ri té informacionit pér mjetet e transportit publik
(P.9), ose sistemin e pérdorimit t€ pérbashkét té bicikletave (bike-share) dhe bigikletave
elektrike (A.6). Né ményré té ngjashme si pér llojet e lartpérmendura té kontratave, emérimi i
palés private duhet té jeté rezultat i njé tenderi transparent dhe publik.

Pala private e eméruar do té jeté pérgjegjése pér dizajnimin e sistemit, duke e sjellé sistemin né
praktiké dhe pérmes ruajtjes sé funksionalitetit té tij duke pérfshiré si vijon:

Vlerésimin e aftésive softuerike dhe harduerike;

Pércaktimin e procesit té rimbursimit nga biletat e shitura, tek ofruesit pérkatés té transportit
publik;

Zbatimin e sistemit si té tillg;

Mirémbaijtijen fizike té harduerit dhe mirémbaijtien e paprekshme té funksionalitetit té
softuerit; dhe

Operimin e sistemit duke pérfshiré shérbimin e ndérmjetésimit financiar ndérmjet
pasagjeréve dhe ofruesve té ndryshém té transportit publik.

Rimbursimi financiar i palés private té lartpérmendur, né ményré ideale do té duhej té lidhet me
té ardhurat nga biletat dhe/ose véllimin e shitur pér t& motivuar partnerin privat me géllim té
mirémbaijtjes sé sistemit né ményré efikase. Pengesa potenciale me aplikimin e modelit DNOM
né sistemin e integruar té biletave, mund té shfagen né pérgjegjésiné e kombinuar té partnerit
privat dhe véshtirésité e shumta né gjetjen e partnerit me ekspertizén pérkatése né kaq shumé
fusha té ndryshme.
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Né rast té njé problemi té tillé, ekziston mundésia e krijimit t€ partnerit t&¢ kombinuar nga
subjektet dhe individét gé disponojné njohuri dhe ekspertizé relevante pér té krijuar subjekt me
géllim té posagém té dedikuar pér projektin.

DNFOM éshté forma mé komplekse e PPP gé éshté njé bashkim i t& gjitha modeleve té
pérshkruara mé larté. Financimi, dizanjimi, ndértimi, operimi dhe mirémbaijtja konsolidohen né
njé kontraté té vetme me partnerin privat.

Partneri privat mund té marré pérgjegjési té ploté ose té pjesshme té financimit. Megjithaté, né
kété rast (d.m.th. né kombinim me operimin dhe mirémbaijtjen) partneri privat merr pérgjegjésiné
pér financimin si térési.

Ashtu si né modelin DNOM, operimi dhe mirémbaijtja nuk duhet domosdoshmérisht t& shkojné
paralel né rastet kur pala private nuk posedon ekspertizén qé zakonisht mbahet nga sektori
publik (infrastruktura sociale, siguria etj.)

Zakonisht DNFOM pérfundon me palén private gé e zotéron projektin pérmes kontratave
afatgjata té qirasé, pérderisa investimi fillestar kompensohet nga té€ ardhurat nga operimi i
projektit, né kété rast partnerit privat i jepet e drejta pér t'i grumbulluar pagesat nga pérdoruesit.
Rasti tjetér éshté qé partneri privat pranon pagesat pér operim dhe mirémbajtje pér té cilén ai
ofron pakon e shérbimeve. Né kuadér t¢ PMQU disa masa mund té drejtohen né kété strukturé
dhe praktikisht t& béhen pérgjegjési té sektorit privat.

Né pérgjithési masat/projektet e pérshtatshme pér DNFOM jané ato gé e lejojné partnerin privat
té gjenerojé fitim drejtpérdrejt nga operimi, me ose mundésisht pa subvencionim nga sektori
publik. Komercializimi i terminalit t€ autobuséve (stacionit gendror t€ autobuséve) éshté njé
masé e pérshtatshme pér zbatimin e kétij modeli.

Partneri privat do té pérfitonte nga pérgendrimi i njerézve, prandaj ekziston njé motivim pér
financimin e rindértimit t&€ métejshém té objektit né zoné tregtare me kusht qé funksionaliteti pér
autobusét t€ mbahen né masé té ploté. Rasti i tillé éshté njé shembull tipik i sinergjisé gé del
nga bashképunimi i sektorit publik dhe atij privat, ku tejkalimi i t& ardhurave té palés private qé
dalin nga sektori publik kompensohet me ofrimin e njé pérfitimi publik nga ana e palés private.
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10 Struktura institucionale e PMQU-sé

Eshté e réndésishme qé té krijohet njé strukturé e garté institucionale pér té zhvilluar dhe ofruar
PMQU-né, me arsyeshmériné qé té koordinohet miré dhe té fokusohet né ofrimin e rezultateve
té géndrueshme té mobilitetit si né nivel strategjik ashtu edhe né até operacional. Eshté
gjithashtu thelbésore qé té sigurohet(n) struktura(t) e nevojshme gé do t'u mundésonin
planeréve urban, atyre té transportit dhe inxhinieréve fugizimin e nevojshém pér té realizuar
iniciativat né ményré efektive. Eshté gjithashtu thelbésore qé té keté shkémbim té mjaftueshém
té informatave midis grupeve té ndryshme té krijuara né lidhje me zhvillimin dhe realizimin e
skemés, rreziget né zbatim, progresin drejt objektivave, rezultatet dhe shpenzimet, duke e béré
t€ mundur marrjen e vendimeve rreth fokuseve té veganta dhe drejtimin e programit té
shpenzimeve.

Seksioni né vijim paraget opsionet pér njé marréveshje té re institucionale pér t¢ menaxhuar,
zhvilluar dhe mbikéqyrur krijimin e suksesshém té njé procesi té tillé té ri t&¢ PMQU-sé né
Prishtiné.

Njé grup i tillé do té siguronte njé drejtim strategjik té& pérgjithshém dhe ‘pronési’ t¢ PMQU-sé né
Prishtiné pasi gé éshté i lidhur ngushté me procesin politik dhe shqyrtues. Mé konkretisht, Bordi
Ekzekutiv / Késhilli Drejtues do té siguronte drejtimin politik t€ procesit té& planifikimit té
transportit né Prishtiné me 'pronésiné' dhe geverisjen e procesit. Me anétarésimin né nivelin mé
té larté vendimmarrés, Bordi duhet té pérfshijé drejtorét ekzekutivé dhe jo-ekzekutivé. Sa i
pérket rolit dhe pérgjegjésive t&€ mundshme té kétij Grupi kéto mund té pérfshijné:

Koordinimin e ¢éshtjeve strategjike té transportit gé ndikojné né Prishtiné dhe zonén mé
gjeré (udhétimi né puné), né pérgatitien, monitorimin, zbatimin dhe rishikimin e strategjisé
hapésinore pér komunén, si dhe rajonin né térési;

Zotérimin e ‘pronésisé’ s€ pérgjithshme té zhvillimit dhe zbatimit t¢ PMQU pér té siguruar
pérmirésim té€ vazhdueshém né zhvillimin dhe bashkérendimin e strategjisé s& mobilitetit té
géndrueshém me fokus té veganté né pérmirésimin e arritjes sé€ objektivave dhe synimeve té
dakorduara (dhe programet e investimeve gé i mbéshtesin kéto); dhe

Veprimin si njé forum pér té kérkuar zgjidhjen e ¢do konflikti interesi ¢ mund té lindé né
céshtjet gé lidhen me zhvillimin dhe ofrimin e PMQU-sé.

Ky grup duhet t€ mbajé pérgjegjésiné pér miratimin e programeve té pérgjithshme té
investimeve dhe monitorimin e progresit t& pérgjithshém té ofrimit t&¢ PMQU-sé né aspektin e
monitorimit financiar dhe té performancés. Grupi duhet t€ bashkérendojé dhe té€ udhéheq
vendimet kyge té investimeve né ményré gé té maksimizojé ndikimin né projektet hapésinore
dhe transportuese dhe masat né mbéshtetje té objektivave t& PMQU-sé. Sa i pérket rolit dhe
pérgjegjésive té mundshme té kétij grupi, kéto mund té pérfshijné potencialisht:

Mbaijtjen e pérgjegjésive té pérgjithshme pér pérmbushjen e objektivave t¢ PMQU-s€, duke
pranuar pérditésime té rregullta nga ekipi i hartimit t&¢ PMQU-sé pér progresin né té gjitha
fushat e synuara dhe mbéshtetjen e programeve té investimeve;

Rishikimin dhe modifikimin e programeve té zbatimit t& PMQU-sé pér té pérmbushur
objektivat e PMQU-sé;
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Mbaijtjen e pérgjegjésisé pér miratimin e skemés strategjike;
Rishikimin e performancés sé pérgjithshme pér zbatimin e PMQU-sé (‘realizimin né terren);

Marrjen e vendimeve té réndésishme né lidhje me financimin e PMQU-sé dhe investimin e
masave té programit t&¢ PMQU-sé;

Dakordimin me intervenimet e paparashikuara nése nuk pérmbushen objektivat;

Sigurimin e mekanizmave qé fugizojné personelin/zyrtarét tekniké pér té arritur ofrimin e
shérbimeve; dhe

Koordinimin e aktivitetit t&¢ PMQU-sé me agjendén mé té gjeré té transportit.

Ekzistojné disa detyra kryesore qé duhet t& ndérmerren, duke pérfshiré aktivitetet e modelimit
dhe monitorimit pér té vlerésuar ndikimin e masave specifike dhe shqyrtimin e rezultatit té
zbatimit t& skemés né arritjen e objektivave dhe rezultateve t&€ PMQU-sé. Vendimet e ardhshme
pér ofrimin e programeve duhet té jené plotésisht té detajuara me informacione té pérdit€suara
mbi menaxhimin financiar dhe té€ performancés né aspektin e progresit drejt arrities sé
objektivave té vendosura t&¢ PMQU-sé.

Si pjesé e kornizés sé rishikuar t& monitorimit (si¢ pércaktohet né Kapitullin 11), do t'i kushtohet
mé shumé vémendje prodhimit té 'raporteve té ndikimit' t€ skemés pér té demonstruar
efektivitetin e njé mase apo grupi masash té caktuar pér té kontribuar né objektivat e
pérgjithshme t€ PMQU-sé. Raportet e tilla do t& ndihmojné né pérgendrimin e ofrimit té
zgjidhjeve gé sigurojné vleré pér paraté e shpenzuara si pjesé e programeve té pérgjithshme té
transportit t&€ integruar. Ky proces i shqyrtimit té detajuar gjithashtu mundéson qé efektshméria
e masave té demonstrohet qarté dhe do té ndihmojé né pérmirésimin e performancés sé
intervenimeve té ardhshme.

Figura 78: Procesi i Monitorimit t¢ Skemés PMQU

Parashikimi i skemés Testimi & pérzgjedhja Pérfundimi i skemés Ndikimi i
e skemés dhe rezultati skemés

/

Qarku i informatés kthyese
“feedback loop”

Burimi:  Mott MacDonald

Sa i pérket procesit té raportimit pér treguesit e performancés sé PMQU-sé&, njé opsion pér t'u
marr parasysh éshté miratimi i njé sistemi té indeksit t& semaforéve pér t&€ matur performancén
e pérgjithshme (ngjyra e gjelbér e cila tregon se progresi €shté né rrugén e duhur pér té arritur
objektivat, ngjyra e kuge tregon se progresi nuk éshté né rrugén e duhur dhe ngjyra e
portokallté e cila nuk tregon déshmi té qarté).

Duhet té krijohet njé proces i shqyrtimit financiar pér té raportuar mbi pérgatitjen, zhvillimin dhe
zbatimin e programeve vjetore té kapitalit t& PMQU-sé. Eshté e réndésishme t& monitorohen
shpenzimet dhe progresi i arritur 'né terren' si pjesé integrale e procesit té zbatimit t¢ PMQU-sé.
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Pér té ruajtur njé fokus té qarté té zbatimit ku secili grup kupton qarté géllimet qé punojné pér t’i
arritur edhe qgéllimet gé pritet t'i arrijné, rekomandohet gé secili nga grupet e reja té hartojé njé
plan biznesi, i cili pércakton aktivitetet e propozuara pér té pérmbushur objektivat e planit pér
vitin e ardhshém. Kéto plane té biznesit duhet t& miratohen ¢do vit nga shteti apo geveria lokale
pér té ciléen hartohet PMQU-ja, pérpara fillimit té vitit té ri financiar. Njé plan biznesi tipik, i
dizajnuar pér té caktuar dhe pér té réné dakord pér objektivat e punés, pérderisa nuk éshté
tepér i véshtiré pér t'u prodhuar, duhet té pérfshijé informata qé& pércaktojné synimet dhe
objektivat e pérgjithshme té secilit Grup té Zbatimit (dhe objektiva mé specifike pér fushat e
punés té cilat pérfshijné programin e punés) si dhe informacionin mbi outputet dhe objektivat
kryesore né té cilat ¢do fushé e punés kontribuon, si dhe mekanizmat e propozuar pér
monitorim.

Gjaté pérgatities sé kétyre planeve té biznesit duhet t€ merret parasysh niveli i burimeve
financiare té disponueshme nga secili prej partneréve té pérfshiré dhe burimet e tjera, duke
mundésuar késhtu njé parashikim pér arritien e mundshme té objektivave qé do té formojné njé
element kyg té procesit vjetor té planifikimit t€ biznesit t¢ PMQU-sé. Informacioni duhet
gjithashtu té pérfshijé detaje mbi nivelin e burimeve té disponueshme nga organizatat e tjera té
jashtme (aty ku dihet), me qgéllim gé té paragqitet njé program me kosto té ploté pér secilén fushé
té punés sipas mundésisé.

Krahasuar me shqyrtimin e burimeve, &shté gjithashtu e réndésishme té€ kuptojmé mé miré
rreziget kryesore gé mund té pengojné ofrimin e suksesshém té rezultateve dhe objektivave té
PMQU-sé. Cdo plan i biznesit duhet té pérfshijé informacionin pér rreziget dhe sfidat potenciale
gé lidhen me zbatimin e elementeve dhe aktiviteteve kryesore né mbéshtetje té objektivave. Ky
informacion do té pérfshijé gjithashtu até qé propozohet pér t¢€ menaxhuar dhe zbutur kéto
rrezige ose shpjeguar se si menaxhohen nivele té veganta té rrezikut pér elemente té veganta
té programit t&€ PMQU-sé.

Si pjesé e procesit institucional pér té krijuar njé proces té fugishém té PMQU-sé né Prishtiné
rekomandohet gé diskutimet e métejshme dhe zhvillimi i strukturave té reja t& mundshme té
geverisjes pér krijimin dhe zbatimin e njé PMQU-je pér Prishtinén t€ ndérmerren bazuar né:

njé strukturé té efekishme me linja té€ qarta té pérgjegjésisé, terma té referencés dhe krijim té
planeve té biznesit pér t&€ monitoruar dhe rishikuar progresin kundrejt detyrave té réna
dakord; dhe

vendosjen e pérgjegjésive kyce pér menaxhimin e zbatimit t¢ masave t&¢ PMQU-sé dhe
rishikimin e progresit lidhur me arritien e objektivave t€ miratuara t¢ PMQU-s€. Menaxhimi
dhe rishikimi i masave t& PMQU-sé do té kérkojé mbikéqyrjen e autorizimit dhe zbatimit té
mévonshém té skemave né terren, shqyrtimin e menaxhimit mbéshtetés financiar dhe
performancés gjaté periudhés sé Planit.

Si piké kryesore pér kété strukturé té re institucionale éshté nevoja pér njé pérgendrim meé té
madh né arritjen e rezultateve t&€ PMQU-sé dhe garantimi gé planifikimi i avancuar efektiv ndodh
pér té identifikuar programet e investimeve té ardhshme té cilat jo vetém ofrojné vierén pér
paraté e shpenzuara, por edhe do té sjellin njé gamé té gjeré pérfitimesh né Prishtiné.
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11 Monitorimi dhe Vlerésimi i PMQU-sé

Monitorimi i rregullt i kushteve té transporit dhe mobilitetit urban do té ndihmojé té vlerésohet
nése problemet né Prishtiné po tejkalohen apo nése po shfagen probleme té reja. Monitorimi
duhet té bazohet né njé grup té dakorduar treguesish té performancés dhe rrijedhimisht &shté e
réndésishme gé kéta tregues té maten lehté dhe té interpretohen lehtésisht. Rekomandohet qé
komuna té kryejé monitorimin vjetor té treguesve kryesoré pér té rishikuar progresin kundrejt
objektivave dhe synimeve. Monitorimi ka disa géllime themelore:

Té mbéshtesé planifikimin, procesin e té kuptuarit se ku duam té shkojmé dhe si mund té
arrijmé atje;

Té pérmirésojé vendimmarrjen duke na dhéné njé kuptim mé té qarté té kushteve dhe
tendencave aktuale;

Té mundésojé krahasimin e kushteve dhe performancave; dhe

Té sigurojé llogaridhénien pér veprimet dhe rezultatet.

Ekzistojné njé numér sfidash t¢ médha me té cilat ballafagohen pérpjekjet e monitorimit né
mbéshtetje té géllimeve té géndrueshme té transportit urban:

Kompleksiteti i sistemeve té transportit urban. Sistemet e transportit urban jané té
ndérlikuara me njé numér té€ madh té ndikimeve, duke pérfshiré natyrén e
paparashikueshme té sjelljes njerézore. Shpesh éshté e véshtiré té€ thuash me siguri se né
cfaré drejtimi po shkojné modelet e transportit, cilét jané faktorét nxités dhe cilat mund té
jené pasojat;

Kufizimet e burimeve financiare dhe té stafit: Grumbullimi, analizimi dhe raportimi i
shpeshté i t&€ dhénave té monitorimit shpeshheré kérkojné mé shumé kohé se sa mund té
ofrojné autoritetet. Madje edhe para fillimit té aktivitetit t&¢ monitorimit, identifikimi i kushteve
relevante bazé pérbén njé hap thelbésor, i cili né vetvete mund té jeté njé detyré mjafté
intensive né kuptimin e resurseve; dhe

Procedurat jo konsistente té grumbullimit té té dhénave, formatet e té dhénave dhe
praktikat e raportimit: Monitorimi mund t& ndihmojé né krahasimin e rezultateve, dallimin e
ndryshimeve dhe nxjerrjen e pérfundimeve, por kjo kérkon njé mijet pér krahasim
kuptimploté. Né mungesé té ndjekjes s€ ndonjé udhézuesi ose kornize kombétare té
monitorimit, krahasimet e tilla shpesh mund té jené té véshtira. Ekziston nevoja pér ngritien e
kapaciteteve pér té ngritur vetédijen dhe aftésiné e personelit né lidhje me monitorimin e
géndrueshém té transportit dhe pérmirésimin e krahasueshmérisé sé& kornizave
monitoruese.

Monitorimi dhe vlerésimi jané elemente thelbésore t&€ njé PMQU-je, ku sigurohet njé mjet
esencial i menaxhimit pér t& ndjekur procesin e planifikimit dhe pér t& matur progresin. Eshté e
réndésishme té identifikohen pengesat dhe nxitésit pér hartimin dhe zbatimin e masave té
PMQU-sé. Eshté gjithashtu e dobishme t& mésohet nga pérvoja e planifikimit sa i pérket
aspekteve gé funksionojné miré dhe atyre gqé nuk funksionon aq miré. Duke u bazuar né kété
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pérvojé éshté e mundur té "ripaketohen" masat me qgéllim gé té arrihen objektivat né ményré mé
efikase. Zhvillimi i njé kornize té fugishém té monitorimit dhe vlerésimit si pjesé e PMQU-sé do
té ndihmojé né sigurimin e provave té efektshmérisé s€¢ PMQU-s€ dhe masave té saj.

Zakonisht ekzistojné 3 faza té ndryshme té pérfshira né zhvillimin e njé kornize t&€ monitorimit
dhe vlerésimit si vijojné:

(i) Faza e planifikimit:

Kjo pérfshin vendosjen e objektivave dhe synimeve té pérshtatshém gé mbéshteten nga
treguesit e duhur té performancés - kéto do té pérdoren pér té matur suksesin e PMQU-sé
né fazat kryesore gjaté jetégjatésisé sé Planit; dhe

Lidhur me vendosjen e objektivave/synimeve éshté gjithashtu e réndésishme gé né kété
fazé té merren parasysh pérgjegjésité, burimet, shkallét kohore né lidhje me treguesit e
ndryshém té performancés dhe ményrén se si ato do t&€ monitorohen.

(ii) Plani i Monitorimit dhe Vlerésimit:

Kjo pérfshin krijimin e njé faze té zbatimit dhe monitorimit, duke pérfshiré matjen e kushteve
té méparshme, si dhe kushteve gjaté/pas, pér t&€ matur nivelin e ndryshimit né ndikimin e
udhétimit. Rezultatet e kétij vlerésimi raportohen né kété faze.

(iii) Faza e vlerésimit:

Pércaktimi i bazés ‘pa’, kundrejt sé cilés vlerésohet propozimi; dhe
Analiza, interpretimi dhe, nése éshté e pérshtatshme, vlerésimi i vlerés pér paraté e
shpenzuara.

Programet efektive dhe efikase t& monitorimit duhet té pasqyrojné njé proces té thjeshté té
grumbullimit t€ grupeve té t€ dhénave né dispozicion pa véshtirési. Né zhvillimin e planit dhe
objektivave té tij, éshté e nevojshém té arrihet njé baraspeshé ndérmjet nivelit t& ambicies né
objektivat e vendosura dhe investimit t&€ nevojshém né kéto fusha gé reflektohen né programin
financiar. Né ményré gé plani té€ prodhojé rezultatet e déshiruara, kjo baraspeshé duhet té
vendoset dhe t&€ mirémbahet né ményré korrekte. Pérpunimi i kétij ekuilibri mes programeve
dhe synimeve iu nénshtrua pérsérities sé€ konsiderueshme né hartimin e planit pérfundimtar dhe
do té jeté njé piké vendimtare pér rishikimin né shqyrtimet e ardhshme té progresit.

Njé opsion pér procesin e vazhdueshém t& monitorimit éshté paraqitur né figurén mé poshté, e
cila pércakton njé draft kornizé pér shqyrtim, me procesin e vlerésimit t€ déshmive (shpenzimet
e programit, rezultati i treguesit t€ performancés) si dhe performancés kundrejt secilit tregues.
Ky proces i shqgyrtimit dhe rishikimit ndihmon me veprime korrigjuese qé pérdoren pér té
ndryshuar programet, ose pérshtatjet e duhura pér objektivat e PMQU-sé&. Qasja kérkon
pérfshirje t& ngushté té pronaréve/mbikqyrésve té treguesve dhe menaxheréve té programeve
té cilét né rend té paré duhet t€ punojné sé bashku pér t€ béré ndonjé rregullim ditor té
nevojshém pér programin.
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Figura 79: Draft Korniza e Monitorimit t¢ PMQU-sé pér Prishtinén
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Burimi:  Mott MacDonald

Ekzistojné njé numér parimesh kyce qé& duhet t&€ merren parasysh gjaté hartimit té
listés/pérzgjedhjes sé treguesve pér PMQU té Prishtinés:

Pranueshmeéria: Reflektimi i nevojés pér pranim nga ata gé do t'i pérdorin/aplikojné ato;
Informatat né dispozicion: E réndésishme nevoja pér t& marré t& dhénat me lehtési;
Qartésia: Treguesit duhet té jené té thjeshté dhe té qarté;
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o Kufizimi né numér: Pérgendrim mé i madh né treguesit gé lidhen me disa masa kryesore;
dhe

o Krahasueshméria: E réndésishme té miratohen pérkufizime/metoda té cilat jané té
miréfillta, praktikisht té realizueshme dhe konsistente né té gjitha masat.

Tabela 12: Lista e Draft treguesve té performances sé PMQU — PMQU Prishtiné

Kontributi drejt arritjes sé

objektivave té PMQU-sé

- 8
. . - : = =
Elementi . Emri i treguesit g :qE) °
] £ ] ] =
£8 ¢ 3 8 238
= = © — — =
w o (¢} n = 0.2
1 Kilometrat e trafikut rrugor v v
2 Qarkullimi i trafikut rrugor né gendrén e qytetit dhe niveli i v v v
Sistemi i trafikut tranzit
Transportit 3 Pérgindja e udhétimeve pér né puné me transport publik v
4 Rritja e numrit total t€ udhétimeve me transport publik v
5 Koha mesatare e udhétimit pér kilometér né orén e pikut v 4
. té komunikacionit né méngjes
Kohét e
udhétimit 6 Shérbimet e transportit publik qé operojné né kohé dhe v v v
shérbimet e transportit publik qgé& vuajné nga
mbingarkesa
7 Viktimat e trafikut né rrugé (me fatalitet dhe Iéndime) dhe v
L . fatalitetet pér koké banori (100,000 banoré)
Siguria né rrugé v
8 Aksidentet e trafikut rrugor gé pérfshijné kémbésoré dhe
ciklisté
9 Monitorimi i shpejtésisé né raport me kufizimin ligjor
10 Monitorimi i ¢iklizmit: Pérgindja modale (pérgindja e v
. udhétimeve me bigikleté) dhe nivelet e giklizmit
Qasshméria
dhe mobiliteti o Y o
11 Monitorimi i kémbésoréve: Pérgindja modale (pérgindja e v
udhétimeve né kémbé) dhe nivelet e ecjes
12 Shkalla e shfrytézimit t& hapésirés sé parkimit v v
Parkimi 13 Sjellja né parkim (sipas rregulloreve) v v
14 Sjellja né parkim sipas rregulloreve v v
15 Numri i njerézve qé& pérdorin shérbimin ‘Parko dhe
Udhéto’ (nése shérbimi ‘Parko dhe Udhéto’ éshté pjesé e
. M S . v v
gasjes sé menaxhimit té kérkesés)
Mijedisi 16 Monitorimi i cilésisé sé ajrit: pérgendrimi i dioksidit té
azotit (NO2) dhe PM10
17 Nivelet e zhurmave gjaté dités qé lidhen me trafikun
Sociale 18 Niveli i kénagshmérisé publike me shérbimet e v

transportit publik
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19 Pronésia e veturave v
20 Kénagshmeéria me cilésiné e mjedisit pér kémbésoré dhe v
ciklizém

Burimi:  Mott MacDonald

Né lidhje me kornizén e monitorimit dhe vlerésimit éshté e réndésishme qé té pérgendrohemi né
rezultatet e PMQU-sé, e jo né outputet. Ekziston njé ndryshim i dallueshém midis dy termave
si vijon:

Outputi i referohet njé veprimi t& ndérmarré, si¢c éshté zbatimi i infrastrukturés sé ndértuar

rishtazi, ose 10 km shirit té ri pér bigikleté ose futja e 5 shérbimeve té reja té autobuséve né
veprim; dhe

Rezultati i referohet ndikimit t& veprimit, si¢ jané pérmirésimet reale dhe té matshme né
cilésiné e jetés / shérbimeve té transportit ose pér shembull njé ndryshim né nivelin e
mbingarkesés (vonesat e veturave) ose numri i udhétimeve té reja me bigikleté.

Vendosja e objektivave pér PMQU-né e Prishtinés éshté e réndésishme pér t& demonstruar njé
déshiré té qarté pér arritien e njé shkalle té ndryshimit né ményrat ose sjelljet e transportit
brenda njé afati t& caktuar kohor. Né ményré specifike vendosja dhe monitorimi i objektivave do
té ndihmojné pér:

Vlerésimin nése njé masé e adoptuar arrin rezultatet e déshiruara;

Zhvillimin e aktiviteteve t& monitorimit dhe vlerésimit né aspektin e matjes sé nivelit té
suksesit sa i pérket pérmbushjes sé objektivave: dhe

Sigurimin e transparencés dhe qartésisé né até qé PMQU synon té arrijé né aspektin e
transportit dhe mobilitetit t& ardhshém té qytetit.

Eshté e réndésishme té pércaktohen dhe té miratohen objektiva qé lejojné monitorimin e
progresit drejt arrities sé synimeve. Kjo pércakton njé piké reference kryesore pér vlerésimin e
efikasitetit dhe efektivitetit t&¢ masave. Céshtje té tjera kryesore gé lidhen me vendosjen e
objektivave pérfshijné:

Pérfshirjen e paléve kryesore té interesit né zhvillimin e objektivave sasioré dhe cilésoré — a
jané pérfshiré ato?

Eshté gjithashtu e réndésishme té vierésohet nése jané pérfshiré objektiva té lokalizuara
urbane né PMQU qgé pasqyrojné ményra/mundési t& ndryshme té transportit (njé pjesé e
qytetit etj.); dhe

Trajektoret ose pikat e referimit pér t€ monitoruar progresin ndihmojné né kuptimin e planit
pér até se c¢faré pritet t&€ ndodhé.

Objektivat specifike pér aspekte t& ndryshme té mobilitetit do té vendosen sapo té finalizohet
plani i investimeve pér PMQU-né, duke pércaktuar shpenzimet vjetore dhe fillimin e zbatimit té
masave.
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A. Skema e re e rrjetit te autobuseve per
Prishtinen
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/
PMQU Prishtina - Konceptet dhe Opsionet Strategjlke per Udhetlm té Qéndrueshém

: E—— Skema eree autobuseve né Prlshtlne
Loy . } " . ___-‘ ‘Podujeve’ '

°_

Kolovicé
- e Viets

70

D A
G¢_aniQ§

Legjenda:

o = Rirjeti kryesor i autobuséve - linjat 1 - 7
@ Rrieti dytésor i autobuséve - linjat 10 - 21
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150

¥

[

Shkabaj

\ - Zonaw
industriale

»_Fushé
@Kosové E

ey b

PMQU Prishtina - Konceptet dhe Opsionet Strategjike pér Udhétim té Qéndrueshém

v

Skema e re e autobuséve né Prishtiné - rrjeti kryesor

Makoc -

+o_ Kodra e
Trimave

Kolovicé

@ @- e Vjetér

. ‘Bus Fub : .- Vreshta
- Zagrebi

‘O @

Kolovicé
- Gérmia
Aquapark

., | Xheladin
“~'Hana

~ Centra
statign

= @Mati

Matigan Zllatar
(te
Ceshmja)
&G =
/
o
. Hajvali
. J:
!
/
:f ]
_! Cagllavicé ", £
'
Y .
' 4
Graganicé
Legjenda:

=== Rrjeti kryesor i autobuséve - linjat 1 -7
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I
PMQU Prishtina - Konceptet dhe Opsionet Strategjike pér Udhétim té Qéndrueshé

- ....Skema e re e autobuséve né Prishtiné

Y Rrjeti dytésor i autobuséve |

B o

Obiliq /
Kastriot
v - Kolovicé

Legjenda:

m— Rrjeti dytésor i autobuséve
- linjat 10 - 21
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B. Planet e propozuara te PMQU-sé per
Prishtinén
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P Pike ransferimi' pér shmbim nderrnj
trafikut urban dhe periferik

7 gjerim i skemés
gper kémbésore pa
gadefinimit té Kufirit

" n té zonés historike
'‘Parko+Udhéto’ né M ; ;
rreth 1100 vendparkime

i autobuséve qé do té zbatohet né Prishti
shih skemén kryesore dhe sekondare té rrem) _

kema e zgjeruar
pér kémbésoré
né gendér té qytetity

Zgjerim i terminalit pér

té mundésuar shkémbim te -
rehatshém ndérmjet trafikut i g
urban dhe periferik

(shérbimet me autobus

MiRruge e parm|resuar péer kembesor
pér te lidhur kopshtin botanik mefg
ligenin e Badovcit g

'Piké transferimi’ per shkémbim

Legjenda
— Shérbimi | propozuar qarkor me autobusé
[ 1 Terminal/ Pike transferimi / Stacion i autobuseve

Masa priori per né rrugét kryesore
Rehabilitimi i sistemit ‘LRT" (Light Rapid Transit)
Rindértimi | vendndaljeve té autobuséve

Skema e zgjeruar per kembesore - rjeti kryesor
Skema e zgjeruar per kembeésore - rrjeti dytésor
Masat per personat me veshtirési né lévizje
Koncepti i mjebt té rrugéve pér kémbésore

'Parko dhe Udhéto®

Projekti | Trenit - Tramjvajit Urban

Linja hekurudhore Podujeve-Prishtine-Fushe Kosove
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gjerim | skemas
e per kémbésoré pas
gadefinimit té kufirit
§t6 zonés historike §

kema e ngeruar
pér kémbésoré
ne qndér té qytetity

pér kembesor_ “/
pér té I|dhur kopshtin botanik me
ligenin e Badovcit

Skema e zgjeruar pér kémbésoré - Rrjeti kryesor
Skema e zgjeruar per kembésore - Rrjeti dytésor

Masa pér persona me veshlirési né levizje

Koncepta i rrjetit te rrugéve per kembésore
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gjike pér Udhétim té Qéndrueshém
. Masat pér giklizém

gjeve
B te reja per ciklisté (Jashté rrugés /s
né rrugé / korsi)
|- né drejtim té Kodrés sé Trimave
Skema e shtigjevelis S ey
té reja pér ciklisté (jashté rrugés /i
né rrugé / korsi)
duke pérfshi lagjet Medrese & CamérifiEs ;
; 4 Skema e shtigjeve
té reja pér giklisté (jashté rrugés /
né rrugé / korsi)3

Lm| te vec;anl té transportit publk_
nga gendra e gytetit né zonat e pjerretag

Skema e shtigjeve|
g te reja pér giklisté (jashté rrugés /]
né rrugeé / korsi)
ftransportit publik nga# G TN Xl o S LI Y B
§ gendra e gytetit né ] Aath ¢ 3 . v ¥

zonat e pjerrétali té reja pér ciklisté (jashté :

rrugés /
né rrugé / korsi)

Sistem pér prdon'rn te pérbshkel
kliteva dhe bigikletave elekt
e >

p »
W& pérbashket té bigiklitevalaes ; \ S o R O T
dhe bigikletave elekirike : : ; i 3 VD ey 2 "'n;iéﬁkvﬁgz”c:zr:irgaenzf,f;;: :
! i : ! . e I né zonat e pjerréta

té bigikletave dhe| - ; : B
) hapésira pér giklisté| . - 2 Pérmirésime
AW - shtigjeve ekzistuesef
Sistemi pér pérdon' te pe‘rbsh
t& bicikliteva dhe bigikletave elektrike

lidhur kopshtin botanik
b | i i me ligenin e Badovcitil
Hapésira per parkimy S ; (deri né Zllatar)
t& bigikletave dhe e & o
hapésira pér giklisté

Legjenda
Skema e shiigjeve te reja per gikliste

Hapésira pér parkim te bigikletave + hapésira per
Gikliste

Sistemi pér pérdorim & perbashket té bigikliteva +
bigikletave elektrike

Linja/sherb te veganta te P publik

AAAAAAG
d "\ Permiresim i shtigieve ekzistuese per gikliste
|
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PQMU Prishtina - Koncepte & Opsione Stategjike pér Udhétim té Qédruesh

Projektet e reja té transportit/rrugéve

Unaza e Brendshme

Segment i ndértuar si pjesé e autosirades
Rrugé kryesore

Rruge dytesore

Rrugé terciare
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‘arko+Udhelo’ ne M-2
rreth 1100 vendparkim,

onepe! parkim N
pagesé ne gender --'-//? (S
3 té gytetiti

Zona e kalte
zonat i

Legjenda:
1 Zone pér parkim me pagese né gender te qytetit

[—1 Zone pér parkim me pagesé / "Zona e kalter" ne
zonat e banimit

[ FiEE 'Parko + Udhéeto'

[T Objekte/hapesira per parkim / parkim néntokesor
Unaza e Brendshme e planifikuar
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enaxhlml i fnkut dhemasat per sngurlgore

20kph né aférsi té § s
@ishkollave lokale

Pérmirésime té Sigurisey : ot
Iné rruget dhe : e R = SOOI (2 e Shpe)tes gl
gekrygézimet e prekura 4 : ;78 SIME © 0 ph né aférsi te e

X : : AT " kollave lokale 4

$iné rrugét dhe
: kryqezmet e prekura ;

Zona me shpejtés
N20kph né aférsi té
shkollave lokale

420kph né aférsi t&
s shkollave lokale
gF+Zbatim i kufizimit

e ST oy s el (© Shpejtesisé né e
Zbat:m i Kufizimit s T : % b2 i rrugét kryesore HESESRPErmirésime té sigurise|
jte shpejtésisé nE RS S S 5) Mg o - PR s b R O [ & rrugEt dhe
o uget kresore : .' SATSCT S L= s ‘ =, e L Regkryqézimet e prekura
ermiresame te sigurisé ; :
né rrugét dhe
lkrygézimet e prekura

fiPcrmiresime te sigurise}
BNE rrugét dhe
lkrygézimet e prekura

s Permirésime té YR : 2 L) .
t¥kapaciteteve né L7 it RSPl ) . g té shpejtésisé nef
Wkrygézimet krysor ; s, S g [t # H A by rrugétkesore

” 7ona nehpeﬁei {

B20kph né aférsi té

Iave Iokale
L :

Ermirésime té Sigurisé
né rrugét dhe
fkrygézimet e prekura 2

4 % N o, ,

y kryqe2|met e prekura
r»ff .,g ; :
Jsigurisé né rrugét ’
dhe krygézimet
e prekura

tPErmirésime te siguriseigs
@né rrugét dhe
gkrygézimet e prekura

_ O Per ime teé kap né krygq
Ykapaciteteve né 0O T iy :
Jkrygézimet kryesore ' : R
L e ._ E] Kamera per itorim t& shpejtésise né kry
~ ’ . me semafore
E—— Permirgsime té sigurisé né rmuget e prekura
mmmmm  Zbatim i kufizimit té shpejtésisé ne rruget kryesore

BERE®  Zona me shpejtesi 20kph ne afersi te shkollave

L Shkollat
Unaza e Brendshme e planifikuar
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C. Projekt Plani i Veprimit te PMQU-sé —
periudha afatshkurter
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MASAT E PROPOZUARA TE PMQU-SE PER

PERIUDHEN AFATSHKURTER 2019 — 2020

Emri i
intervenimit

Pérshkrimi i investimit

Kostoja e
investimit
té
Komunés

(EUR) pér
periudhén

Viti i
fillimit té
periudhés

Kohézgjatja
e financimit
pér
periudhén

Pérgjegjésia
(pérgjegjésia
e
menaxhimit)

Masat /
ndérvarésité

Pérmirésimi

Modifikimi i zonés sé
> Eegut' .‘.3 embesoreve Masat pér modifikimin / pérmirésimin e rrugéve
(pérfshiré punimet e L s .. e s
P té kémbésoréve né gendér té gytetit. Kéto
ndértimit dhe elementet . o P ..
e reja té rrugés), plus pérfshijné modifikimet e rrugéve Xhorxh Bush,
..J e rruges), p Eqrem Cabej, Bill Klinton, Garibaldi, Dritan
ndértimin e zonave . el AL s
. .. Hoxha, si dhe rrugét gé lidhin ‘pikat e
Skema e prioritare per transferimit’ té autobuséve. Modifikimi i rrugéve
A.l zgjeruar pér | kémbésoré. Kjo masé do 445 000 2019 2 | Komuna A2 et e s ) .. . &
L R, . .. duhet té fillojé té pérgendrohet né zonén
kémbésoré té krijojé njé ambient té . i . L L
. e ekzistuese dhe té planifikuar té& kémbésoréve dhe
sigurt pér kémbésorét L . . .
. L lidhjen e terminaleve té reja té propozuara té
dhe do t'i motivojé . o e - .
e . autobuséve. Rrugé té tjera do té trajtohen si
njerézit qé té pérdorin C o ..
i . R pjesé e njé gasje me faza, pér pérmirésimet pér
ményra tjera té i .
L .. kémbésoré né té gjithé gytetin.
transportit né vend té
automjeteve private.
Pérmirésime né shtegun
e kémbésorve pér té
ndihmuar mobilitetin. Kjo masé duhet sé pari té adresojé problemet e
Masat pér té | Masa do té rezultojé né gasjes dhe |évizshmérisé sé dobét né rrugét pér
ndihmuar njé ambient té sigurt dhe né gendrén e qytetit, si dhe pérmirésimet pér t'u
A.2 personat me | té qasshém pér 121 190 2019 2 | Komuna Al lidhur me ‘pikat e transferimit’ té& autobuséve
véshtirési né | kémbésorét dhe do t’i dhe me vendndaljet e autobuséve pér té
lévizje motivojé njerézit gé té pérmirésuar lidhshmériné / gasjen né shérbimet
pérdorin ményra tjera té e transportit publik.
transportit né vend té
automjeteve.
Ndértimi i shtigjeve té
reja pér ciklisté. Masa do
té ofrojé infrastrukturé
té re dhe té sigurt né Kjo masé pérfshiné njé pjesé té madhe té
Shtigjet e pérdorim té publikut dhe territorit té Prishtinés. Prandaj, né fillim té késaj
A3 reja pér do t'i motivojé njerézit 199 126 2019 2 | Komuna A5, A6 mase duhet té béhet studimi i fizibilitetit pér té
ciklisté gé té pérdorin ményra pércaktuar zonat/lokacionet prioritare ku do té
aktive té lévizjes, zbatohen masat specifike.
migésore me mjedisin,
né vend té automjeteve
private.
Modifikimi i shtigjeve
ekzistuese pér ciklisté né
té gjithé gytetin. Shtigjet
Pérmirésimi ekzistuese té ciklisté do
i shtigieve té pérmirésohen pér té Masa gé adresojné modifikimin e rrjetit ekzistues
A4 ekzisffjese siguruar rrugé dhe 79 446 2019 2 | Komuna A5, A6 té shtigjeve té ciklizmit, veganérisht né pjesén
sr ciklistd infrastrukturé té sigurt juglindore té gytetit.
pere dhe komode pér giklisté
pér té térhequr mé
shumé njeréz pér té
provuar ciklizmin.
Hapésira pér Vendmbajtéset e
P . “p bigikletave dhe
parkim té . . .
.. hapésira/objekte tjera
bicikletave o opa b .
né aférsi té vendndaljeve
dhe .. ..
hapésira e té autobuséve dhe
hek h hesh M het té lidhet (koha dh i jeti
A5 | ciklizmitper | [cKurudhave, shesheve 75 000 2019 2 | Komuna A3, A4 asa duhet t¢ lidhet (koha dhe vendi) me rrjetin
I publike dhe ndértesave e shtigjeve té ciklizmit.
ciklisté, . . )
. L. tjera publike. Masa do t'i
pérfshiré e
I motivojé njerézit té
stacionin .. . o
. pérdorin bigikletén si
intermodal L .
e . mjetin e tyre té
pér bicikleta .
transportit.
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A.6

Sistemi i
pérdorimit
té
pérbashkét
té
bicikletave
(bike-share)
dhe
bigikletave
elektrike

Ndértimi dhe
funksionimi i kétij
sistemi pér Prishtinén.
Sistemi do t'i ofrojé
publikut njé ményré té
shpejté dhe té lehté té
transportit né gendrén e
gytetit dhe né zonat e
aférta, si dhe do ti
motivojé njerézit gé té
pérdorin alternativa
tjera kundrejt transportit
me automjete.
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Projekt
PPP

2019

Komuna
(pérgjegjésia
financiare —

operatori

privat)

A3, A4

Masat e duhura pér projektin e PPP-sé. Sé pari,
mund té ndértohet njé sistem pér té mbuluar
vetém gendrén e qytetit me zgjerim gradual duke
mbuluar zona mé té médha té qytetit.

A.7

Zhvillimi i
rrjetit pér
kémbésoré

Ndértimi i trotuareve té
reja dhe rindértimi i
trotuareve ekzistuese
dhe zonave pér
kémbésoré si pjesé e
gasjes sé integruar té
rrjetit né té gjithé
gytetin. Hapésirat e
kémbésoréve dhe
trotuaret do té jené mé
cilésore dhe mé té
gasshme pa vetura té
parkuara duke i motivuar
njerézit té ecin né qytet
dhe duke pérmirésuar
siguriné po ashtu dhe
komoditetin e
kémbésoréve.

208 334

2019

Komuna

C.12

Kjo masé pérfshiné njé pjesé té madhe té
territorit té Prishtinés. Prandaj, né fillim té késaj
mase duhet té béhet studimi i fizibilitetit pér té
pércaktuar zonat/lokacionet prioritare ku do té
zbatohen masat specifike.

A8

Marketingu
dhe
promovimi i
transportit
té
kémbésorév
e dhe té
bicikletave

Promovimi i ecjes dhe
pérdorimit té transportit
té bigikletave. Masa do
té ndihmojé né
promovimin e ményrave
aktive té udhétimit dhe
do té rezultojé né
pérdorim mé té madh té
kétyre ményrave té
géndrueshme té
udhétimit.

11944

2019

Komuna

C1

Pérmirésime
té
kapacitetev
ené 18
kryqézimet
kryesore

Shtimi i korsive té reja té
komunikacionit /
kontrolli mé& i miré i
komunikacionit /
koordinimi i kontrollit té
komunikacionit /
modifikimi i
krygézimeve. Kjo masé
do té ndihmojé né
zvogélimin e vonesave
dhe pérmirésimin e
rrjedhés sé
komunikacionit, si dhe
adresimin e g¢éshtjeve té
sigurisé né krygézime.

77 143

2019

Komuna

P.2

Kjo masé pérfshiné njé numér té
rrugéve/lokacioneve té Prishtinés. Prandaj, né
fillim té késaj mase duhet té béhet studimi i
fizibilitetit pér té pércaktuar zonat/lokacionet
prioritare ku do té zbatohen masat.

C.11
.24

Rruga
dytésore

Pjesé e PRrU Kalabria.
Sipas kétij plani, profili
rrugor A-A ka gjerési
22.2m.

Kjo lidhje e re / rrugé e
re do té sjellé kapacitete
té reja dhe lidhje mé té
sigurt pér shoferét.

Projekt
PPP

2019

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11
.24a

Rruga
dytésore

Pjesé e PRrU Kalabria.
Sipas kétij plani, profili
rrugor B-B ka gjerési
18.2m.

Kjo lidhje e re / rrugé e
re do té sjellé kapacitete
té reja dhe lidhje mé té
sigurt pér shoferét.

Projekt
PPP

2019

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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C.11
.2a
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Unaza e
brendshme

Parashikuar nga PZHU
dhe PZHK. Sipas planeve:
njé bulevard i gjeré i
gytetit me kapacitet té
larté; shkarkon
brendésiné e gytetit nga
trafiku. Pjesa e quajtur
"Kodrina" éshté mé e
vogél né gjerési dhe
pércjell linjat e pyllit té
Gérmisé.

— Nga rrethrrotullimi te
ETC (F. Kosové) [42 °
38'51.1 "N 21°07'41.5"
E], deri né M-2 (rruga
drejt Mitrovicés).
Lidhjaere/rrugaere
sjellé kapacitet té ri dhe
lidhje mé té sigurt pér
shoferét.

97 306

2020

Ministria e
Infrastrukturé
s/ Komuna

C.11

Rruga
kryesore

Pjesé e PRrU Mati 1.
Segmenti i Rrugés B
(Rruga "Bahri Fazliu"):
nga rrethrrotullimi me
rrugén "Muharem Fejza"
deri tek lidhja me Rrugén
A. Kjo lidhje e re / rrugé
e re do té sjellé
kapacitete té reja dhe do
té sigurojé njé lidhje mé
té sigurt pér shoferét.

341111

2020

Ministria e
Infrastrukturé
s/ Komuna

C.11

Rruga
kryesore —
Pjesé e
unazés
gendrore

Pjesé e PRrU Lakrishté.
Sipas kétij plani, profili
rrugor A-A ka gjerési
33.0m. Kjo lidhje e re /
rrugé e re do té sjellé
kapacitete té reja dhe do
té sigurojé njé lidhje mé
té sigurt pér shoferét.

432 489

2019

Komuna

C.12

Zbatimi i
rregullave té
parkimit

Do té krijohet njé ekip i
ri pér zbatimin e
parkimit, i cili do té
sigurojé zbatimin e
rregullave dhe
hapésirave té parkimit
né té gjithé qytetin né
ményré mé efektive.
Hapésirat e
kémbésoréve dhe
hapésirat publike do té
pastrohen nga
automjetet e parkuara
né ményré jo ligjore.
Parkimi né rrugé do té
lejohet vetém né
hapésirat e rregullta pér
parkim. Masa do té
pérmirésojé siguriné e
kémbésoréve dhe
cilésiné e hapésirés
publike. Numri i
automjeteve né gendér
té qytetit dhe véllimi i
trafikut do té
reduktohen dhe
pérdoruesit e
automjeteve do té
inkurajohen té kalojné
né transport publik té
cilésisé sé larté.

390909

2019

Komuna

C.6,C7,C)9,
C.10, C.13,
A8,Q.3
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C.14
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Zhvillimi i
Planit té
Menaxhimit
té
Shpejtésisé

Zhvillimi i njé plani té ri
g€ ¢on né pérmirésimin
e sigurisé rrugore dhe
menaxhimin e
shpejtésisé né rrjetin
rrugor té qytetit duke
pérfshiré:

e Zbatimin e kamerave
té shpejtésisé dhe
monitorimin e limiteve
té shpejtésisé pér té
reduktuar incidentet si
pasojé e shpejtésiseé.

¢ Ndikimin né sjellje té
udhétimit dhe
pérmirésimin e sigurisé
pér pérdoruesit e
cenueshé&m té rrugés,
me trajnime té sigurisé
sé pérmirésuar né rrugé;
e pérgendrimin né
iniciativa té projektimit,
zbatimit, edukimit dhe
trajnimit té sigurisé
rrugore;

e Zhvillimi i zonave
20km/h pérreth
shkollave pér té
pérmirésuar siguriné dhe
pér té inkurajuar mé
shumé fémijé té
konsiderojné ecjen ose
ciklizmin pér udhétimin e
tyre né shkollé (masa té
veganta té identifikuara
pér kété gjé).

e Zhvillimi i Planeve té
Udhétimit né Shkollg,
duke pérfshiré
Drejtoriné e Arsimit té
gytetit dhe shkollat
vendore, do té synojé té
inkurajojé forma mé té
géndrueshme té
transportit pér udhétime
né shkollé, duke
reduktuar trafikun gjaté
periudhave té pikut.
Masa do té rrisé siguriné
e komunikacionin rrugor
né rrugét e Prishtinés.

200 000

2019

Komuna

C.15

Kufizimet e
gasjes né
qytet

Menaxhimi i kufizimeve
té gasjes né zonén e
gytetit pér kémbésoré
duke pérfshireé:

e Kontrolle té reja té
pérdorimit té
automjeteve, té qasjes
sé automjeteve dhe
llojeve té automjeteve;
* Objekte té avancuara
dhe shenjézim i
vendndaljeve pér
ngarkim dhe shkarkim;
dhe

e Zbatim mé i fugishém
pér té reduktuar nivelin
e parkimit
jodiskriminues dhe pér
té minimizuar konfliktet
me kémbésorét dhe
pérdoruesit e tjeré té
rrugés né gendeér té
gytetit. Kjo masé do té
ndihmojé né reduktimin
e emetimeve té
automjeteve, rritjen e
sigurisé né
komunikacion, rritjen e
kapacitetit rrugor dhe

49 500

2020

Komuna
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besueshmériné e
sistemit té transportit, si
dhe mbrojtjen e zonave
me prioritet pér
kémbésorét.
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C.16

Masat
logjistike té
gytetit

Masat gé ¢ojné né
riorganizimin e lévizjes
sé mallrave né Prishting,
pérmes krijimit té
orareve pér qasje,
reduktimit té peshave té
automjeteve dhe llojeve
té emetimit té
automjeteve gé
transportojné mallra né
rrjetin rrugor té qytetit.
Kjo masé do té sjellé
kontroll mé té miré té
transportit té mallrave
né Prishting, duke
zhbllokuar kapacitetin
rrugor pér ményra té
tjera té transportit dhe
duke ulur emetimet e
automjeteve né qytet.

116 667

2019

Komuna

C.2

Pérmirésime
t e sigurisé
né 6
kryqézimet
e prekura

Pérmirésime té korsive
té komunikacionit (si:
modifikimi i korsive,
shenjat e komunikacionit
etj.). Ndikimi i késaj
mase do té jeté numri
mé i vogél i aksidenteve
dhe njé garkullim mé
stabil i komunikacionit.

230384

2019

Komuna

Kjo masé pérfshiné njé numeér té udhékrygeve té
Prishtinés. Prandaj, né fillim té késaj mase duhet
té béhet studimi i fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té zbatohet
masa.

Cc3

Pérmirésime
t e sigurisé
né rrugét e
prekura

Pérmirésime té korsive
té komunikacionit (si:
modifikimi i korsive,
shenjat e komunikacionit
etj.). Ndikimi i késaj
mase do té jeté numri
mé i vogél i aksidenteve
dhe njé garkullim mé
stabil i komunikacionit.

243 044

2019

Komuna

Kjo masé pérfshiné njé numeér té
rrugéve/lokacioneve té Prishtinés. Prandaj, né
fillim té késaj mase duhet té béhet studimi i
fizibilitetit pér té pércaktuar zonat/lokacionet
prioritare ku do té zbatohet masa.

c4

Zbatimi i
kontrollit té
shpejtésisé
né rrugét
kryesore

Pérmirésime té korsive
té komunikacionit (si:
modifikimi i korsive,
shenjat e
komunikacionit,
pengesat e shpejtésisé
etj.), Kontrollii
shpejtésisé (radarét,
kamerat e tejkalimit té
shpejtésisé né dritén e
kuge né kryqézimet e
sinjalizuara - Kamerat
jané né gjendje té
identifikojné automjetet
gé tejkalojné kufirin e
shpejtésisé né ¢do kohé,
nése drita e semaforit
éshté e kuqe, portokalli
ose e gjelbér et;j.).

Kjo masé do té ndihmojé
né uljen e numrit té
aksidenteve, si dhe né
krijimin e garkullimit mé
stabil té trafikut né té
gjithé gytetin.

38 623

2020

Komuna

Kjo masé pérfshiné njé numeér té
rrugéve/lokacioneve té Prishtinés. Prandaj, né
fillim té késaj mase duhet té béhet studimi i
fizibilitetit pér té pércaktuar zonat/lokacionet
prioritare ku do té zbatohet masa.
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Zonat
20km/h né
aférsi té
shkollave
lokale

Modifikimi i zonés sé
transportit (rruga +
shtegu, pengesat e
shpejtésisé, shenjat e
komunikacionit dhe
zonat e tjera té ngritura
té rrugés/vendkalimeve).
Kjo masé do té krijojé
njé mjedis mé té sigurt
té trafikut népér shkolla,
me njé numér me té
vogél té aksidenteve té
komunikacionit, mjedis
lokal mé té sigurt pér
nxénésit dhe studentét.

67 415

2020

Komuna

Kjo masé pérfshiné njé numér té lokacioneve né
Prishtiné. Prandaj, né fillim té késaj mase duhet
té béhet studimi i fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té zbatohen
masat.

C.6

Zona e
parkimit me
pagesé

Ndértimi i njé zone té re
parkimi té kontrolluar
(punime ndértimi) dhe i
njé sistemi pér qytetin.
Masat do té
pérmirésojné kontrollin
e kérkesés sé
komunikacionit dhe do
té ndihmojné né
menaxhimin e nivelit té
aktivitetit té parkimit né
gendér té qytetit.

6210925

2019

Komuna

C.12

Cc.8

Objektet
‘Parko +
Udhéto’

Ndértimi i objekteve
‘Parko & Udhéto’ do té
ofrojé kapacitet parkimi
né terminalet e
transportit publik né
drejtimet kryesore
radiale né gytet dhe do
t'i motivojé shoferét pér
té kaluar né shérbime té
shpejta dhe té shpeshta
té transportit publik pér
né gendér té qytetit. Do
té sjellé véllime mé té
uléta té komunikacionit
né drejtimet radiale dhe
do té ndihmojé né
reduktimin e nivelit té
mbingarkesés sé
komunikacionit né
gendér té qytetit.

2 074 557

2019

Komuna

P.1

Kjo masé pérfshiné njé numeér té lokacioneve né
Prishtiné. Prandaj, né fillim té késaj mase duhet
té béhet studimi i fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té zbatohen
masat.

Masat duhet té lidhen né ményré té vecanté me
ndértimin e ‘pikave té transferimit’ té
autobuséve.

‘Pikat e
transferimit’
té
autobuséve
— Stacioni
gendror

Zhvillimi dhe ndértimi i
‘pikés sé transferimit’ té
autobuséve, me
strehé/kabiné té re pér
vendndalje té
autobuséve, objekte pér
pritje té pasagjeréve dhe
elemente pérkatése pér
informim. Masa do ta
béjé transportin publik
mé té shpejté dhe mé
efektiv, pérmes
prezantimit té
objekteve/hapésirave té
reja moderne. Ndérrimi i
autobuséve do té jeté i
lehté dhe i shpejté né
‘pikat e transferimit’ té
autobuséve.

3279142

2019

Komuna /
PPP

C8,P.5

Ndértimi i njé ‘pike té transferimit’ (stacioni
gendror i planifikuar) afér rrugéve Lidhja e Pejés
dhe Jusuf Gérvalla. Pérgjegjésia financiare e
kombinuar me operatorin privat.

P.10

Prioritetet
pér
transport
publik né
krygézimet
kryesore

Masat teknologjike pér
t'i dhéné pérparési
transportit publik né
krygézimet kryesore té
gytetit. Autobusét do té
kené pérparési né
kryqézimet kryesore pér
ta béré transportin
publik mé té shpejté, mé
té besueshém dhe mé

37 500

2020

Komuna

P.2,P.5

Kjo masé pérfshiné njé numeér té lokacioneve né
Prishtiné. Prandaj, né fillim té késaj mase duhet
té béhet studimi i fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té zbatohen
masat

Masat duhet té lidhen me masat prioritare té
autobuséve né rrugét kryesore pér/nga gendra e
gytetit.
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térheqés krahasuar me
veturat.

P.2

Masat
prioritare
pér
autobusé né
rrugét
kryesore

Korsité prioritare pér
autobusé dhe masat e
ndérlidhura né
vendndaljet e
autobuséve dhe né
krygézime pér té
pérmirésuar rregullsiné
dhe besueshmériné e
shérbimeve té
autobuséve qé operojné
né té gjithé qytetin.
Masa do ta béjé
transportin publik mé té
shpejté dhe mé té
besueshém. Autobusét
do té kené njé epérsi
dhe hapésiré/korsi e cila
ju jep prioritet né
korridoret dhe drejtimet
kryesore pér té
shmangur pjesét e
mbingarkuara té rrjetit
rrugor. Do té béjé
transportin publik mé
térheqés dhe do té
ndihmojé né térhegjen e
mé shumé pasagjeréve.

41092

2020

Komuna

P.10, P.5

Kjo masé pérfshiné njé numeér té lokacioneve né
Prishtiné. Prandaj, né fillim té késaj mase duhet
té béhet studimi i fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té zbatohen
masat.

Masat duhet té lidhen né ményré té vecanté me
preferencat e transportit publik te masa e
udhékryqgeve kryesore.

P.4

Rindértimi i
vendndaljev
eté

autobuséve

Pérmirésimet e
vendndalje dhe té
kabinave té autobuséve
(pérfshiré ofrimin e
kabinave té reja,
rindértimin e
vendndaljeve té
autobuséve (rindértimi i
rrugés, anésoréve té
shtegut/trotuarit, etj.)).
Masa do té rrisé cilésiné
e sistemit té transportit
publik, duke pérfshiré
gasje mé té miré né
vendndalje té cilat do té
térheqin mé shumé
pasagjeré.

18785

2020

Komuna

P.5

Kjo masé pérfshiné njé numeér té lokacioneve né
Prishtiné. Prandaj, né fillim té késaj mase duhet
té béhet studimi i fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té zbatohen
masat.

Masat duhet té lidhen né ményré té vecanté me
preferencat e transportit publik te masa e
udhékryqgeve kryesore dhe masat kryesore té
autobuséve né masat prioritare pér autobusé né
rrugét kryesore né gendér té qytetit.

P.5

Koncepti i ri
i rrjetit té
autobuséve
né té gjithé
gytetin

Projektimi i pérgjithshém
dhe prezantimi i linjave
té reja té autobuséve né
té gjithé qytetin pér té
siguruar rrjet térheqés té
shérbimeve té
transportit publik té
pérshtatshém, té shpejté
dhe té besueshém.
Qyteti do té mbulohet
nga linjat e transportit
publik qé i pérgjigjen
kérkesave té

udhétaréve, té cilat do té
térheqin njerézit pér té
pérdorur shérbimet e
autobuséve né vend té
veturave.

2 000 000

2019

Komuna

P.1,P.2,P.S8,
P.9
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Pérmirésimi
flotés sé
autobuséve

Pérgendrimi né blerjen e
flotés sé re té
autobuséve, ku
preferohen autobusét
elektrik me norma té
uléta té emetimit.
Autobusét do t'u ofrojné
udhétaréve njé transport
publik té rehatshém dhe
té besueshém, i lehté
pér t'u pérdorur dhei
pérshtatshém edhe pér
njerézit me aftési té
kufizuara.

1663714

2019

Komuna

P.7

Pérmirésimi
i Rregullimit
dhe
Monitorimit
té
Shérbimeve
té Taksive
duke
preferuar
automjetet
elektrike

Masa organizative pér té
trajtuar problemin e
vazhdueshém té taksive
té paligjshme gé
veprojné né té gjithé
gytetin.

Taksité e paligjshém do
té eliminohen dhe té
gjithé shoferét e taksive
zyrtare do té kené
kushte té barabarta
operimi. Automjetet
elektrike té taksive do té
favorizohen pér té
pérmirésuar mjedisin e
gytetit.

5000

2020

Komuna

P.8

Sistemi i
integruar i
biletave

Prezantimi i njé sistemi
té ri té integruar té
biletave té transportit
publik do t'u mundésojé
pérdoruesve té
udhétojné lehté pérmes
shérbimeve dhe
operatoréve té
ndryshém té autobuséve
duke pérmirésuar
komoditetin dhe
pérvojén e udhétimit pér
pérdoruesit.

Kjo masé do té rrisé
komoditetin e
shfrytézuesve té
shérbimeve té
transportit publik dhe do
té térheqé pasagjeré té
rinj (gé do té gjenerojné
mé shumeé té ardhura).
Sistemi i transportit
publik do té veprojé né
ményré mé efikase, me
rritje té besueshmérisé
sé shérbimeve pér té
rritur atraktivitetin
krahasuar me
pérdorimin e veturave
private.

2 000000

2019

Komuna

P.9

Kostoja varet nga kontributi relativ i operatoréve
privaté drejt kostos totale té skemés pér té
siguruar njé sistem plotésisht té integruar dhe
gjithépérfshirés té biletimit né qytet.

P.9

Sistemiirii
informacioni
ti
transportit
publik

Njé sistemiri
informacioni i transportit
publik, brenda
automjeteve,
vendndaljeve té
autobuséve dhe
gjithashtu né internet.
Kjo masé do té rrisé
komoditetin e
pérdoruesve té
shérbimeve té
transportit publik dhe do
té térheqé pasagjeré té
rinj (qé do té gjenerojné
mé shumeé té ardhura).
Rritja e informacionit pér
linjat dhe oraret e
shérbimeve té
transportit publik do té
ndihmojé né térhegjen e
mé shumé pérdoruesve
né sistem.

108 333

2019

Komuna

P.8
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Q.1

Integrimi i
planifikimit
urban /
destinimit té
sipérfageve
dhe
planifikimit
té
transportit

Integrimi i avancuar i
planifikimit urban /
destinimit té sipérfageve
dhe vendimeve té
transportit pérmes
proceseve té pérforcuara
/ té reja té planifikimit
brenda Komunés.
Infrastruktura adekuate
e transportit do té béhet
kusht themelor si pjesé e
politikave té kontrollit té
zhvillimit té qytetit pér
té gjitha destinimet e
sipérfageve né zonat e
reja té zhvillimit.
Projektimi i
géndrueshémii
transportit do té jeté
pjesé pérbérése e té
gjitha vendimeve té
planifikimit urban /
destinimit té
sipérfageve.

Mott MacDonald | Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU)

43333

2019

Komuna

Q.2

Zhvillimi i
iniciativave
pér
reduktimin
e zotérimit
té veturave

Fushata synon
ndryshimin e mendjes sé
banoréve té Prishtinés
lidhur me sjelljet e
udhétimit dhe térhegjen
mé té madh té
pérdorimit té ményrave
té géndrueshme té
udhétimit. Né
bashképunim me
fushatén e transportit té
géndrueshém, popullata
do té pérdoré ményra
mé té géndrueshme té
transportit dhe mé pak
vetura.

23000

2019

Komuna

Q.5

Q.3

Pérmirésimi
i aktivitetit
policor

Qyteti do té krijojé
ekipin ekzekutiv
komunal pér té zbatuar
rregulloret e parkimit
dhe té komunikacionit.
Parkimi ilegal do té
eliminohet, siguria e
komunikacionit né qytet
do té pérmirésohet dhe
do té keté njé numér mé
té vogél té taksive ilegale
gé operojné né gytet.

45 000

2019

Komuna

C.12

Q.5

Fushata e
transportit
té
géndrueshé
m

Zhvillimi i njé fushate pér
té mbéshtetur dhe
promovuar ményrat
aktive té transportit dhe
transportin publik né té
gjithé gytetin, duke
synuar banorét, bizneset
dhe turistét.

Kjo masé do té ndihmojé
né promovimin dhe
inkurajimin e pérdorimit
té ményrave té
géndrueshme té
udhétimit dhe té
inkurajojé pérdorimin
meé té pérgjegjshém té
veturés private né lidhje
me programin e sjelljes
sé udhétimit.

23 000

2019

Komuna

Q.2
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Koordinimi dhe
menaxhimi i zbatimit té
"Planit té Mobilitetit té
Qéndrueshém né
Koordinatori | Qytetin e Prishtinés" pér
i mobilitetit | té arritur géllimet dhe

té vizionin e strategjisé sé 50000 | 2019 2 Komuna
géndrueshé | PMQU-sé, sidomos
m pérmirésimin e situatés

sé komunikacionit né
Prishtiné, duke pérfshiré
mjedisin dhe duke e béré
gytetin mé térheqés.

Shénim: Lexoni tekstin - Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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D. Projekt Plani i Veprimit te PMQU-se —
periudha afatmesme
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MASAT E PROPOZUARA TE PMQU-SE PER
PERIUDHEN AFATMESME 2021 — 2025

Emrii Pérshkrimi i Kostoja e Viti i Kohézgjatja Pérgjegjésia Masat e Pérmirésimi
intervenimit investimit investimit  fillimitté @ e financimit (pérgjegjésia ndérlidhura
té periudhés pér e /
Komunés periudhén menaxhimit) ndérvarésité

(EUR) pér
periudhén

Modifikimi i zonés
sé shtegut té
kémbésoréve
(pérfshire
punimet e
ndértimit dhe
elementet e reja
té rrugés), plus

Masat pér modifikimin / pérmirésimin e rrugéve
té kémbésoréve né gendér té qytetit. Kéto
pérfshijné modifikimet e rrugéve Xhorxh Bush,

ndértimin
dért .e . Eqrem Cabej, Bill Klinton, Garibaldi, Dritan Hoxha,
zonave prioritare . L g e
e si dhe rrugét gé lidhin ‘pikat e transferimit’ té
Skema e pér kémbésore. autobuséve. Modifikimi i rrugéve duhet té fillojé
Al 2gjeruar pér Kjo masé do té 2 447 500 2021 5 Komuna | A.2 uto! ViodiTiKimI 1 rTUBE -
e N té pérgendrohet né zonén ekzistuese dhe té
kémbésoré krijojé njé

planifikuar té kémbésoréve dhe lidhjen e
terminaleve té reja té propozuara té autobuséve.
Rrugé té tjera do té trajtohen si pjesé e njé qasje
me faza, pér pérmirésimet pér kémbésoré né té
gjithé gytetin.

ambient té sigurt
pér kémbésorét
dhe do t'i
motivojé njerézit
gé té pérdorin
meényra tjera té
transportit né
vend té
automjeteve
private.
Pérmirésime né
shtegun e
kémbésorve pér
té ndihmuar
mobilitetin. Masa
do té rezultojé né Kjo masé duhet sé pari té adresojé problemet e
Masat pér té njé ambient té gasjes dhe |évizshmérisé sé dobét né rrugét pér
ndihmuar sigurt dhe té né gendrén e qytetit, si dhe pérmirésimet pér t'u
A.2 personat me gasshém pér 666 540 2021 5 Komuna | A.1 lidhur me ‘pikat e transferimit’ té autobuséve dhe
véshtirési né kémbésorét dhe me vendndaljet e autobuséve pér té pérmirésuar
lévizje do t'i motivojé lidhshmériné / gasjen né shérbimet e transportit
njerézit qé té publik.

pérdorin ményra
tjera té
transportit né
vend té
automjeteve.
Ndértimi i
shtigjeve té reja
pér ciklisté. Masa
do té ofrojé
infrastrukturé té
re dhe té sigurt
né pérdorim té
Shtigjet e reja publikut dhe do
pér giklisté t'i motivojé
njerézit gé té
pérdorin ményra
aktive té lévizjes,
migésore me
mjedisin, né vend
té automjeteve
private.
Modifikimi i
shtigjeve
ekzistuese pér
ciklisté né té
gjithé qytetin. Masa gé adresojné modifikimin e rrjetit ekzistues
Shtigjet 112 704 2021 2 Komuna | A5, A.6 té shtigjeve té c¢iklizmit, veganérisht né pjesén
ekzistuese té juglindore té gytetit.

ciklisté do té
pérmirésohen pér
té siguruar rrugé
dhe infrastrukturé

Kjo masé pérfshiné njé pjesé té madhe té
territorit té Prishtinés. Prandaj, né fillim té késaj
1095 190 2021 5 Komuna | A.5, A.6 mase duhet té béhet studimi i fizibilitetit pér té
pércaktuar zonat/lokacionet prioritare ku do té
zbatohen masat specifike.

A3

Pérmirésimi i
shtigjeve
ekzistuese pér
ciklisté

A4
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té sigurt dhe
komode pér
ciklisté pér té
térhequr mé
shumé njeréz pér
té provuar
ciklizmin.

A.6

Sistemi i
pérdorimit té
pérbashkét té
bicikletave dhe
bicikletave
elektrike

Ndértimi dhe
funksionimi i kétij
sistemi pér
Prishtinén.
Sistemi do t'i
ofrojé publikut
njé ményré té
shpejté dhe té
lehté té
transportit né
gendrén e gytetit
dhe né zonat e
aférta, si dhe do
t'i motivojé
njerézit qé té
pérdorin
alternativa tjera
kundrejt
transportit me
automjete.

Projekt PPP

2021

Komuna

A3,A4

Masat e duhura pér projektin e PPP-sé. Sé pari,
mund té ndértohet njé sistem pér té mbuluar
vetém gendrén e qytetit me zgjerim gradual duke
mbuluar zona mé té médha té qytetit.

A.7

Zhvillimi i rrjetit
pér kémbésoré

Ndértimi i
trotuareve té reja
dhe rindértimi i
trotuareve
ekzistuese dhe
zonave pér
kémbésoré si
pjesé e gasjes sé
integruar té rrjetit
né té gjithé
gytetin. Hapésirat
e kémbésoréve
dhe trotuaret do
té jené mé
cilésore dhe mé
té qasshme pa
vetura té
parkuara duke i
motivuar njerézit
té ecin né qytet
dhe duke
pérmirésuar
siguriné po ashtu
dhe komoditetin
e kémbésoréve.

1145833

2021

Komuna

C.12

Kjo masé pérfshiné njé pjesé té madhe té
territorit té Prishtinés. Prandaj, né fillim té késaj
mase duhet té béhet studimi i fizibilitetit pér té
pércaktuar zonat/lokacionet prioritare ku do té
zbatohen masat specifike.

A8

Marketingu dhe
promovimi i
transportit té
kémbésoréve
dhe té
bicikletave

Promovimi i ecjes
dhe pérdorimit té
transportit té
bigikletave. Masa
do té ndihmojé
né promovimin e
ményrave aktive
té udhétimit dhe
do té rezultojé né
pérdorim mé té
madh té kétyre
ményrave té
géndrueshme té
udhétimit.

48 611

2021

Komuna

A9

Rivitalizimi i
hapésirave
publike né rrugé
qé pérdoren
aktualisht nga
transporti me
vetura

Qetésimi i
komunikacionit
né rrugét
kryesore i lidhur
me rivitalizimin e
hapésirés publike.
Hapésira publike
do té rivalizohet
pér t'u siguruar
njerézve njé
mjedis té sigurt,
té pastér dhe
komod pér t'i
inkurajuar ata gé
té kalojné kohé

770 089

2023

Komuna
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né zonat publike,
dhe pérté
ndihmuar né
pérmirésimin e
atraktivitetit té
gytetit.

C1

Pérmirésime té
kapaciteteve né
18 kryqézimet
kryesore

Shtimi i korsive té
reja té
komunikacionit /
kontrolli mé i
miré i
komunikacionit /
koordinimi i
kontrollit té
komunikacionit /
modifikimi i
krygézimeve. Kjo
masé do té
ndihmojé né
zvogélimin e
vonesave dhe
pérmirésimin e
rrjedhés sé
komunikacionit, si
dhe adresimin e
¢éshtjeve té
sigurisé né
krygézime.

424 284

2021

Komuna | P.2

Kjo masé pérfshiné njé numeér té
rrugéve/lokacioneve té Prishtinés. Prandaj, né
fillim té késaj mase duhet té béhet studimi i
fizibilitetit pér té pércaktuar zonat/lokacionet
prioritare ku do té zbatohen masat.

C.11.10

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Lindje. Sipas
kétij plani, profili
rrugor C-C ka
gjerésiné 21.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2024

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.10a

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Matit 2. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.11

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Qendér.
Sipas kétij plani,
profili rrugor B-B
ka gjerésiné
31.0m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.11a

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Lindje. Sipas
kétij plani, profili
rrugor B-B ka
gjerésiné 22.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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C.11.12

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Qendér.
Sipas kétij plani,
profili rrugor B-B
ka gjerésiné
31.0m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
meé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2024

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.13a

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Qendér.
Sipas kétij plani,
profili rrugor B-B
ka gjerésiné
31.0m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.15

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Matit 1. Rruga e
planifikuar F qé
lidh Rrugén B
(rruga Bahri
Fazliu) me Rrugén
e planifikuar D.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.17

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Sofalisé. Sipas
kétij plani, éshté
rrugé né
kategoriné Il
(rrugé e
garkullueshme);
Profili rrugor 3-3
ka gjerésiné
12.5m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.18a

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Matit 1. Rruga e
planifikuar E, nga
rrethrrotullimi né
Rrugét C & D pér
né Rrugén A.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.18

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Qendér.
Sipas kétij plani,
profili rrugor B-B
ka gjerésiné
31.0m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

C.11.19

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Qendér.
Sipas kétij plani,
profili rrugor B-B
ka gjerésiné
31.0m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.20

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Peréndim.
Sipas kétij plani,
rruga 5-5 ka
gjerésiné prej
25.5m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.21

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Peréndim.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 7-7
ka gjerési 13.0m-
17.0m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.21a

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Peréndim.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 5c-
5c ka gjerési
20.0m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.21

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Peréndim.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 7-7
ka gjerési 13.0m-
17.0m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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C.11.21c

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Peréndim.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 8-8
ka gjerési 13.5m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.22

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
Zona Peréndim.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 5a-
5a ka gjerési
24.5m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.25

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Zonés Ekonomike.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 2-2
ka gjerési 15.5m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.25a

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Zonés Ekonomike.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 3-3
ka gjerési 14.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.25

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Zonés Ekonomike.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 3-3
ka gjerési 14.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.26

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Zonés Ekonomike.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 2-2
ka gjerési 15.5m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
meé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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C.11.26a

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Zonés Ekonomike.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 1-1
ka gjerési 24.5m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.27

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Zonés Ekonomike.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 2-2
ka gjerési 15.5m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2024

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.27a

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Zonés Ekonomike.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 1-1
ka gjerési 24.5m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.27

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Zonés Ekonomike.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 2-2
ka gjerési 15.5m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.28

Rruga terciare

Pjesé e PRRU té
Sofalisé. Sipas
kétij plani, éshté
rrugé e
Kategorisé Il
(rrugé
mbledhése);
Profili rrugor 6-6
ka gjerési 11.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2024

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.29

Rruga terciare

Pjesé e PRRU té
Prishtinés sé Re,
zona gendér.
Sipas kétij plani,
profili rrugor D-D
ka gjerésiné
18.0m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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C.11.2a

Unaza e
brendshme

Parashikuar nga
PZHU dhe PZHK.
Sipas planeve: njé
bulevard i gjeré i
gytetit me
kapacitet té larté;
shkarkon
brendésiné e
gytetit nga
trafiku. Pjesa e
quajtur "Kodrina"
éshté mé e vogél
né gjerési dhe
pércjell linjat e
pyllit té Gérmisé.
- Nga
rrethrrotullimi te
ETC (F. Kosové)
[42°38'51.1"N
21°07'41.5" E],
deri né M-2
(rruga drejt
Mitrovicés).

Lidhja e re / rruga
e re sjellé
kapacitet té ri dhe
lidhje mé té sigurt
pér shoferét.

1848 823

2021

Ministria e
Infrastrukturé
s/ Komuna

C.11.3

Rruga A dhe
Segmenti 3

Pjesé e PRRU té
Prishtina e Re,
zonat peréndim,
gendér, lindje.
Sipas kétij plani,
profili rrugor A-A
ka gjerési 40.5m.
Segmenti 3 éshté
pjesé e PRRU
Kalabria: nga
lidhja me unazén
e brendshme,
népér lagjen
Kalabria, deri te
lidhja me unazén
e jashtme. Sipas
kétij plani, profili
rrugor Z-Z ka
gjerési 31.2m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

4552 878

2024

Ministria e
Infrastrukturé
s/ Komuna

C.11.30

Rruga terciare

Pjesé e PRRU té
Prishtina e Re,
Zona Qendér.
Sipas kétij plani,
profili rrugor E-E
ka gjerési 14.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
pér autostradé
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.30a

Rruga terciare

Pjesé e PRRU té
Prishtina e Re,
Zona Qendér.
Sipas kétij plani,
profili rrugor E-E
ka gjerési 14.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
pér autostradé

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét

10

C.11.31

Rruga terciare

Pjesé e PRRU té
Prishtina e Re,
Zona Qendér.
Sipas kétij plani,
profili rrugor C-C
ka gjerési 22.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
pér autostradé
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.32

Rruga terciare

Pjesé e PRRU té
Prishtina e Re,
Zona Qendér.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 7-7
ka gjerési 13.0m-
17.0m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
pér autostradé
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.33

Rruga terciare

Pjesé e PRRU té
Prishtina e Re,
Zona Lindje. Sipas
kétij plani, profili
rrugor D-D ka
gjerési 11.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.34

Rruga terciare

Pjesé e PRRU té
Matit 1. Rruga e
planifikuar G qé
lidh rrugén C me
Rrugén lsa
Kastrati. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.35

Rruga terciare

Pjesé e PRRU té
Matit 1. Rruga e
planifikuar H qé
lidh rrugén C me
rrugén F. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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C.11.36

Rruga terciare

Pjesé e PRRU té
Zonés Ekonomike.
Sipas kétij plani,
profili rrugor 2-2
ka gjerésiné
15.5m. Lidhja e
re/rruga e re do
té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

1

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.37

Rruga

Pjesé e PRRU té
Sofalisé. Sipas
kétij plani, éshté
rrugé e
Kategorisé Ill
(rrugeé
mbledhése);
profili i rrugés 4-4
ka gjerési 12.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
meé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.38

Rruga

Pjesé e PRRU té
Sofalisé. Sipas
kétij plani, éshté
rrugé e
Kategorisé Ill
(rrugé
mbledhése);
profili i rrugés 4-4
ka gjerési 12.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
meé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.39

Rruga

Pjesé e PRRU té
Sofalisé. Sipas
kétij plani, éshté
rrugé e
Kategorisé Ill
(rrugé
mbledhése);
profili i rrugés 5-5
ka gjerési 11.5m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
pér autostradé
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.11.40

Rrethrrotullimi

Pjesé e PRRU té
Sofalisé.
Rrethrrotullimi i
vetém né kété
plan, né rrugén
Mbretéresha
Teuté / rrugén
Lec Gradica.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
mé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.
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C.11.9

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té
Prishtina e Re,
Zona Lindje. Sipas
kétij plani, profili
rrugor B-B ka
gjerési 22.0m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
meé té sigurt pér
shoferét.

Projekt PPP

2025

Komuna

12

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i
zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve
kushtézohet nga zhvillimi i zonés.

C.12

Zbatimi i
rregullave té
parkimit

Do té krijohet njé
ekipiripér
zbatimin e
parkimit, i cili do
té sigurojé
zbatimin e
rregullave dhe
hapésirave té
parkimit né té
gjithé gytetin né
meényré meé
efektive.
Hapésirat e
kémbésoréve dhe
hapésirat publike
do té pastrohen
nga automjetet e
parkuara né
ményré jo ligjore.
Parkimi né rrugé
do té lejohet
vetém né
hapésirat e
rregullta pér
parkim. Masa do
té pérmirésojé
siguriné e
kémbésoréve dhe
cilésiné e
hapésirés publike.
Numri i
automjeteve né
gendér té gytetit
dhe véllimi i
trafikut do té
reduktohen dhe
pérdoruesit e
automjeteve do
té inkurajohen té
kalojné né
transport publik
té cilésisé sé
larté.

2171717

2021

Komuna

C.6,C7,C)9,
C.10, C.13,
A8,Q.3

C.13

Parkimi pér
pérdoruesit me
nevoja té
veganta

Sigurimi i
hapésirés pér
parkim té
dedikuar pér
pérdoruesit me
nevoja té
vecganta. Masa do
té ofrojé hapésira
parkimi té
dedikuara pér
pérdoruesit me
nevoja té veganta
dhe do té rrisé
lévizshmériné/qas
jenetyrenété
gjithé gytetin.

262 500

2023

Komuna

C.12

Kjo masé pérfshiné njé numeér té
rrugéve/lokacioneve té Prishtinés. Prandaj, né
fillim té késaj mase duhet té béhet studimi i
fizibilitetit pér té pércaktuar zonat/lokacionet
prioritare ku do té zbatohen masat.
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C.15

Kufizimet e
qasjes né qytet

Menaxhimi i
kufizimeve té
gasjes né zonén e
qytetit pér
kémbésoré duke
pérfshiré:

¢ Kontrolle té reja
té pérdorimit té
automjeteve, té
gasjes sé
automjeteve dhe
llojeve té
automjeteve;

* Objekte té
avancuara dhe
shenjézim i
vendndaljeve pér
ngarkim dhe
shkarkim; dhe

® Zbatim mé i
fugishém pér té
reduktuar nivelin
e parkimit
jodiskriminues
dhe pérté
minimizuar
konfliktet me
kémbésorét dhe
pérdoruesit e
tjeré té rrugés né
gendér té gytetit.
Kjo masé do té
ndihmojé né
reduktimin e
emetimeve té
automjeteve,
rritjen e sigurisé
né komunikacion,
rritien e
kapacitetit rrugor
dhe
besueshmériné e
sistemit té
transportit, si dhe
mbrojtjen e
zonave me
prioritet pér
kémbésorét.

130 500

2021

Komuna

13

C.16

Masat logjistike
té gytetit

Masat gé ¢ojné
né riorganizimin e
lévizjes sé
mallrave né
Prishtiné, pérmes
krijimit té orareve
pér qasje,
reduktimit té
peshave té
automjeteve dhe
llojeve té
emetimit té
automjeteve gé
transportojné
mallra né rrjetin
rrugor té qytetit.
Kjo masé do té
sjellé kontroll mé
té miré té
transportit té
mallrave né
Prishtiné, duke
zhbllokuar
kapacitetin rrugor
pér ményra té
tjera té
transportit dhe
duke ulur
emetimet e
automjeteve né
gytet.

83333

2021

Komuna
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Cc.17

‘Piké-ndaljet’ e
reja pér taksi

Krijimi i ‘piké-
ndalejeve’ (pit-
stops) né
lokacionet e
gytetit ku nuk i
pengojné
ményrat e tjera té
transportit.
Vende té
pérbashkéta
ndalimi (né
dispozicion pér
pérdorues té
ndryshém).
d.m.th.: Zona 1-
‘piké-ndalje’ ku
taksité mund té
géndrojné mé sé
shumti 5-10
minuta. Organet
komunale
pércaktojné
lokacionet e
‘piké-ndaljeve’,
ndérsa shogata e
taksive e
menaxhon ciklin e
pérdorimit
pérmes njé
rregulloreje qé i
lejon té gjitha
kompanité e
taksive té
licencuara t'i
pérdorin kéto
hapésira. Ekziston
mundésia e
pérfshirjes sé
kétyre ‘piké-
ndaljeve’ né
projektin
"Prishtina Parking
Sh.A."
(veganérisht
rrugét Agim
Ramadani dhe
Luan Haradinaj,
por edhe rrugé té
tjera). Kjo, né
meényré gé té
keté ‘piké-ndalje’
pér taksi té
shpérndara né
pjesé té
ndryshme té
gytetit ku kéto
jané té
nevojshme dhe
ku taksité mund
té ndalojné mé
shpesh, por pér
periudha mé té
shkurtra kohore.
Masa do té
pérfshijé edhe
zhvillimin e njé
aplikacioni té ri
lidhur me
shérbimet e
taksive dhe
sinjalizimin mé té
miré (té
projektuar mé
miré, mé vizual,
mé térhegés) -
Shoqata e taksive
éshté e gatshme
té marré pjesé né
financimin pér
sinjalizim dhe
‘brendim’. (Njé

350 000

2022

Komuna

14

Prioritizimi i lokacioneve pér piké ndalesa do té
pércaktohet pérmes studimit té fizibilitetit gé
duhet té realizohet.
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shembull i miré
vegse ekziston né
Tirané, Shqipéri).
Pérmirésimi i
kushteve dhe
infrastrukturés sé
transportit pér
transport
alternativ krahas
transportit publik
né Prishtiné.

15

Cc.2

Pérmirésimet e
sigurisé né 6
krygézimet e
prekura

Pérmirésime té
korsive té
komunikacionit
(si: modifikimi i
korsive, shenjat e
komunikacionit
etj.). Ndikimi i
késaj mase do té
jeté numrimé i
vogél i
aksidenteve dhe
njé garkullim mé
stabil i
komunikacionit.

756 977

2021

Komuna

Kjo masé pérfshiné njé numeér té krygézimeve té
Prishtinés. Prandaj, né fillim té késaj mase duhet
té realizohet studimi i fizibilitetit pér té
pércaktuar zonat/lokacionet prioritare pér kété
masé.

Cc3

Pérmirésime té
sigurisé né
rrugét e prekura

Pérmirésime té
korsive té
komunikacionit
(si: modifikimi i
korsive, shenjat e
komunikacionit
etj.). Ndikimi i
késaj mase do té
jeté numrimé i
vogél i
aksidenteve dhe
njé garkullim mé
stabil i
komunikacionit.

798 572

2021

Komuna

Kjo masé pérfshiné njé numeér té
rrugéve/lokacioneve té Prishtinés. Prandaj, né
fillim té késaj mase duhet té realizohet studimi i
fizibilitetit pér té pércaktuar zonat/lokacionet
prioritare pér kété masé.

c4

Zbatimi i
kontrollit té
shpejtésisé né
rrugét kryesore

Pérmirésime té
korsive té
komunikacionit
(si: modifikimi i
korsive, shenjat e
komunikacionit,
pengesat e
shpejtésisé etj.),
Kontrolli i
shpejtésisé
(radarét, kamerat
e tejkalimit té
shpejtésisé né
dritén e kuge né
krygézimet e
sinjalizuara -
Kamerat jané né
gjendje té
identifikojné
automjetet gé
tejkalojné kufirin
e shpejtésisé né
¢do kohég, nése
drita e semaforit
éshté e kuqe,
portokalli ose e

381941

2021

Komuna

Kjo rrugé pérfshiné njé numér té
rrugéve/lokacioneve té Prishtinés. Prandaj, né
fillim té késaj mase duhet té realizohet njé studim
i fizibilitetit pér té pércaktuar zonat/lokacionet
prioritare ku do té zbatohen masat.
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gjelbér etj.).

Kjo masé do té
ndihmojé né uljen
e numrit té
aksidenteve, si
dhe né krijimin e
garkullimit mé
stabil té trafikut
né té gjithe
gytetin.

16

C5

Zonat 20km/h
né aférsi té
shkollave lokale

Modifikimi i zonés
sé transportit
(rruga + shtegu,
pengesat e
shpejtésisé,
shenjat e
komunikacionit
dhe zonat e tjera
té ngritura té
rrugés/vendkalim
eve). Kjo masé do
té krijojé njé
mjedis mé té
sigurt té trafikut
népér shkolla, me
njé numér mé té
vogél té
aksidenteve té
komunikacionit,
mjedis lokal mé
té sigurt pér
nxénésit dhe
studentét.

1492755

2021

Komuna

Kjo masé pérfshiné njé numeér té lokacioneve né
Prishtiné. Prandaj, né fillim duhet té realizohet
njé studim i fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té zbatohen
masat.

c.7

“Zona e kaltér”
né zonén e
banimit

Ndértimi i njé
zone dhe sistemi
té ri té parkimit
(punime ndértimi)
pér Prishtinén.
Masa do té
sigurojé hapésira
té parkimit té
dedikuara pér
banorét dhe do té
reduktojé
ndjeshém
parkimin e
shfrytézuesve té
tjeré té rrugéve
né zonat lokale té
banimit.

3328219

2022

Komuna

C.12

Cc.8

Objektet ‘Parko
+ Udhéto’

Ndértimi i
objekteve ‘Parko
& Udhéto’ do té
ofrojé kapacitet
parkimi né
terminalet e
transportit publik
né drejtimet
kryesore radiale
né gytet dhe do
t'i motivojé
shoferét pér té
kaluar né
shérbime té
shpejta dhe té
shpeshta té
transportit publik
pér né gendér té
gytetit. Do té
sjellé véllime mé
té uléta té
komunikacionit
né drejtimet
radiale dhe do té
ndihmojé né
reduktimin e
nivelit té

5141294

2021

Komuna

P.1

Kjo masé pérfshiné njé numeér té lokacioneve né
Prishtiné. Prandaj, né fillim té késaj mase duhet
té béhet studimi i fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té zbatohen
masat.

Masat duhet té lidhen né ményré té vecanté me
ndértimin e ‘pi’kave té transferimit’ té
autobuséve.
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mbingarkesés sé
komunikacionit
né gendér té
gytetit.

17

P.1.a

‘Pikat e
transferimit’ té
autobuséve —
Stacioni
gendror

Zhvillimi dhe
ndértimi i ‘pikés
sé transferimit’ té
autobuséve, me
strehé/kabiné té
re pér vendndalje
té autobuséve,
objekte pér pritje
té pasagjeréve
dhe elemente
pérkatése pér
informim. Masa
do ta bgjé
transportin publik
mé té shpejté dhe
mé efektiv,
pérmes
prezantimit té
objekteve/hapésir
ave té reja
moderne.
Ndérrimi i
autobuséve do té
jetéilehté dhei
shpejté né ‘pikat
e transferimit’ té
autobuséve.

5465 237

2021

Komuna

C.8,P5

Ndértimi i njé ‘pike té transferimit’ (stacioni
gendror i planifikuar) afér rrugéve Lidhja e Pejés
dhe Jusuf Gérvalla.

P.1.b

‘Pikat e
transferimit’ té
autobuséve —
Terminali né
gendér té
qytetit dhe ‘Pika
e transferimit’
Shkupi

Zhvillimi dhe
ndértimi i ‘pikés
sé transferimit’ té
autobuséve, me
strehé/kabiné té
re pér vendndalje
té autobuséve,
objekte pér pritje
té pasagjeréve
dhe elemente
pérkatése pér
informim. Masa
do ta bgjé
transportin publik
mé té shpejté dhe
mé efektiv,
pérmes
prezantimit té
objekteve/hapésir
ave té reja
moderne.
Ndérrimi i
autobuséve do té
jetéilehté dhei
shpejté né ‘pikat
e transferimit’ té
autobuséve.

4918713

2022

Komuna

C.8,P5

Ndértimi i ‘pikave té transferimit’: "Terminali né
gendér té qytetit" afér rrugés Tirana dhe ‘Pika e
Transferimit — Shkupi’ afér rrugéve Shkupit,
Fehmi Lladrovci dhe 5 Maji.

P.1.c

‘Pikat e
transferimit’ té
autobuséve -
Zagrebi dhe
Veterniku

Zhvillimi dhe
ndértimi i ‘pikés
sé transferimit’ té
autobuséve, me
strehé/kabiné té
re pér vendndalje
té autobuséve,
objekte pér pritje
té pasagjeréve
dhe elemente
pérkatése pér
informim. Masa
do ta bgjé
transportin publik
mé té shpejté dhe
mé efektiv,
pérmes

1594 027

2024

Komuna

C.8,P5

Ndértimi i ‘pikave té transferimit’: ‘Pika e
transferimit — Zagrebi’ afér rrugés Zagrebi dhe
‘Pika e Transferimit — Veternik’ afér rrugéve M-2
dhe M-25.2.
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prezantimit té
objekteve/hapésir
ave té reja
moderne.
Ndérrimi i
autobuséve do té
jetéilehté dhei
shpejté né “pikat
e transferimit” té
autobuséve.

18

P.2

Masat prioritare
pér autobusé né
rrugét kryesore

Korsité prioritare
pér autobusé dhe
masat e
ndérlidhura né
vendndaljet e
autobuséve dhe
né kryqézime pér
té pérmirésuar
rregullsiné dhe
besueshmériné e
shérbimeve té
autobuséve gé
operojné né té
gjithé gytetin.
Masa do ta béjé
transportin publik
mé té shpejté dhe
mé té
besueshém.
Autobusét do té
kené njé epérsi
dhe
hapésiré/korsi e
cilajujep
prioritet né
korridoret dhe
drejtimet
kryesore pér té
shmangur pjesét
e mbingarkuara
té rrjetit rrugor.
Do té bgjé
transportin publik
mé térhegés dhe
do té ndihmojé
né térhegjen e
mé shumé
pasagjeréve.

780 751

2021

Komuna

P.10, P.5

Kjo masé pérfshiné njé numér té lokacioneve né
Prishtiné. Prandaj, né fillim té késaj mase duhet
té béhet studimi i fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té zbatohen
masat.

Masat duhet té lidhen né ményré té veganté me
preferencat e transportit publik te masa e
udhékrygeve kryesore.

P.4

Rindértimi i
vendndaljeve té
autobuséve

Pérmirésimet e
vendndalje dhe té
kabinave té
autobuséve
(pérfshiré ofrimin
e kabinave té
reja, rindértimin e
vendndaljeve té
autobuséve
(rindértimi i
rrugés,

anésoréve té
shtegut/trotuarit,
etj.)). Masa do té
rrisé cilésiné e
sistemit té
transportit publik,
duke pérfshiré
gasje mé té miré
né vendndalje té
cilat do té
térheqin mé
shumé pasagjeré.

415957

2021

Komuna

Kjo masé pérfshiné njé numér té lokacioneve né
Prishtiné. Prandaj, né fillim té késaj mase duhet
té béhet studimi i fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té zbatohen
masat.

Masat duhet té ndérlidhen né ményré té vecanté
me preferencat e transportit publik te masa e
udhékrygeve kryesore dhe masat kryesore té
autobuséve né masat prioritare pér autobusé né
rrugét kryesore né gendér té qytetit.

P.6

Pérmirésimi
flotés sé
autobuséve

Pérgendrimi né
blerjen e flotés sé
re té autobuséve,
ku preferohen
autobusét elektrik
me norma té
uléta té emetimit.
Autobusét do t'u
ofrojné
udhétaréve njé

9242 854

2021

Komuna
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transport publik
té rehatshém dhe
té besueshém, i
lehté pért'u
pérdorur dhe i
pérshtatshém
edhe pér njerézit
me aftési té
kufizuara.

19

P.7

Pérmirésimi i
Rregullimit dhe
Monitorimit té
Shérbimeve té
Taksive duke
preferuar
automjetet
elektrike

Masa organizative
pér té trajtuar
problemin e
vazhdueshém té
taksive té
paligjshme qgé
veprojné né té
gjithé gytetin.
Taksité e
paligjshém do té
eliminohen dhe té
gjithé shoferét e
taksive zyrtare do
té kené kushte té
barabarta
operimi.
Automjetet
elektrike té
taksive do té
favorizohen pér
té pérmirésuar
mjedisin e qytetit.

49 000

2021

Komuna

P.9

Sistemiirii
informacionit i
transportit
publik

Njé sistemiri
informacioni i
transportit publik,
brenda
automjeteve,
vendndaljeve té
autobuséve dhe
gjithashtu né
internet.

Kjo masé do té
rrisé komoditetin
e pérdoruesve té
shérbimeve té
transportit publik
dhe do té térhegé
pasagjeré té rinj
(gé do té
gjenerojné mé
shumé té
ardhura). Rritja e
informacionit pér
linjat dhe oraret e
shérbimeve té
transportit publik
do té ndihmojé
né térhegjen e
mé shumé
pérdoruesve né
sistem.

36 667

2021

Komuna

P.8

P.10

Prioritetet pér
transport publik
né kryqézimet
kryesore

Masat
teknologjike pér
t'i dhéné
pérparési
transportit publik
né krygézimet
kryesore té
gytetit.
Autobusét do té
kené pérparési né
krygézimet
kryesore pér ta
béré transportin
publik mé té
shpejté, mé té
besueshém dhe
mé térhegés
krahasuar me
veturat.

712 500

2021

Komuna

P.2,P.5

Kjo masé pérfshiné njé numér té lokacioneve né
Prishtiné. Prandaj, né fillim té késaj mase duhet
té béhet studimi i fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té zbatohen
masat

Masat duhet té lidhen me masat prioritare té
autobuséve né rrugét kryesore pér/nga gendra e
gytetit.
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Q.1

Integrimi i
planifikimit
urban /
destinimit té
sipérfageve dhe
planifikimit té
transportit

Integrimi i
avancuari
planifikimit urban
/ destinimit té
sipérfageve dhe
vendimeve té
transportit
pérmes
proceseve té
pérforcuara / té
reja té planifikimit
brenda Komunés.
Infrastruktura
adekuate e
transportit do té
béhet kusht
themelor si pjesé
e politikave té
kontrollit té
zhvillimit té
qytetit pér té
gjitha destinimet
e sipérfageve né
zonat e reja té
zhvillimit.
Projektimi i
géndrueshém i
transportit do té
jeté pjesé
pérbérése e té
gjitha vendimeve
té planifikimit
urban / destinimit
té sipérfageve.

36 667

2021

Komuna

20

Q.2

Zhvillimi i
iniciativave pér
reduktimin e
zotérimit té
automjeteve

Fushata synon
ndryshimin e
mendjes sé
banoréve té
Prishtinés lidhur
me sjelljet e
udhétimit dhe
térheqgjen mé té
madh té
pérdorimit té
ményrave té
géndrueshme té
udhétimit. Né
bashképunim me
fushatén e
transportit té
géndrueshém,
popullata do té
pérdoré ményra
mé té
géndrueshme té
transportit dhe
mé pak
automjete.

57 000

2021

Komuna

Q.5

Q.3

Pérmirésimi i
aktivitetit
policor

Qyteti do té
krijojé ekipin
ekzekutiv
komunal pér té
zbatuar
rregulloret e
parkimit dhe té
komunikacionit.
Parkimi ilegal do
té eliminohet,
siguria e
komunikacionit
né gytet do té
pérmirésohet dhe
do té keté njé
numér meé té
vogél té taksive
ilegale qé
operojné né
gytet.

75000

2021

Komuna

C.12
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Zhvillimi i njé
fushate pér té
mbéshtetur dhe
promovuar
meényrat aktive té
transportit dhe
transportin publik
né té gjithé
gytetin, duke
synuar banorét,
bizneset dhe
turistét.

Kjo masé do té
ndihmojé né
promovimin dhe
inkurajimin e
pérdorimit té
ményrave té
géndrueshme té
udhétimit dhe té
inkurajojé
pérdorimin mé té
pérgjegjshém té
veturés private né
lidhje me
programin e
sjelljes sé
udhétimit.

Fushata e
Q.5 transportit té
géndrueshém

57 000 2021 3 Komuna | Q.2

Koordinimi dhe
menaxhimi i
zbatimit té "Planit
té Mobilitetit té
Qéndrueshém né
Qytetin e
Prishtinés" pér té
arritur géllimet
dhe vizionin e
strategjisé sé
PMQU-sé,
sidomos
pérmirésimin e
situatés sé
komunikacionit
né Prishting, duke
pérfshiré mjedisin
dhe duke e béré
gytetin mé
térheqés.

Koordinatori i
Q.6 mobilitetit té
géndrueshém

275 000 2021 5 Komuna

Pjesé e PRRU té
Lakrishtes. Sipas
kétij plani, profili i
rrugés A-A ka
gjerésiné 33.0 m.
Lidhja e re/rruga
e re do té krijojé
kapacitete té reja
dhe do té sigurojé
njé rrugé lidhése
meé té sigurt pér
shoferét.

Rruga kryesore -
Pjesa

C.11.5a | peréndimore e
unazés
gendrore

1603 310 2022 4 Komuna

Shénim: Teksti né ngjyré té kuge - Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i
ZOonés.
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E. Projekt Plani i Veprimit te PMQU-sée —
periudha afatgjate
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MASAT E PROPOZUARA TE PMQU-SE PER
PERIUDHEN AFATGJATE 2026 — 2030

Emriii
intervenimit

Pérshkrimi i investimit

Kostoja e
VER
(EUR) té
Komunés
pér

periudhén

Viti i fillimit
té
periudhés

Kohézgjatja

e financimit

té periudhés
(vite)

Pérgjegjésia
(pérgjegjésia e
menaxhimitt)

Masat e
ndérlidhura /
ndérvarésité

Pérmirésimi

Modifikimi  zonés s¢
shtegut té kémbésoréve rrugéve té kémbésoréve né gendér té
(pérfshiré punimet e gytetit. Kéto pérfshijné modifikimet e
ndértimit dhe elementet e rrugéve Xhorxh Bush, Eqrem Cabej, Bill
reja té rrugés), plus Klinton, Garibaldi, Dritan Hoxha, si dhe
ndértimin e zonave rrugét gé lidhin “pikat e transferimit” té
Skema e rioritare pér kémbésoré autobuséve. Modifikimi i rrugéve duhet té
A.l | zgjeruar pér ! @ PEr kKemuesore. | 5 447 500 2026 5 Komuna | A.2 o e [TUge
kémbésors Kjo masé do té krijojé njé fillojé té pérgendrohet né zonén
ambient té sigurt pér ekzistuese dhe té planifikuar té
kémbésorét dhe do t'i kémbésoréve dhe lidhjen e terminaleve té
motivojé njerézit gé té reja té propozuara té autobuséve. Rrugé
pérdorin ményra tjera té té tjera do té trajtohen si pjesé e njé gasje
transportit né vend té me faza, pér pérmirésimet pér kémbésoré
automjeteve private. né té gjithé qytetin.
Pérmirésime né shtegun e
kembesorve pe.r.te . Kjo masé duhet sé pari té adresojé
ndihmuar mobilitetin. . L e
R . o problemet e gasjes dhe |évizshmérisé sé
Masat pér té Masa do té rezultojé né ey . . .
. . . dobét né rrugét pér né gendrén e gytetit,
ndihmuar njé ambient té sigurt dhe si dhe pérmirésimet pér t'u lidhur me
A.2 personat me té qasshém pér 666 540 2026 5 Komuna | A.1 . P - ,p.. ..
e b e e s e e ) pikat e transferimit’ té autobuséve dhe
véshtirési né kémbésorét dhe do t'i . .. -
. T, me vendndaljet e autobuséve pér té
lévizje motivojé njerézit qé té . . e . ..
.. S . .. pérmirésuar lidhshmériné / gqasjen né
pérdorin ményra tjera té .y . .
- . shérbimet e transportit publik.
transportit né vend té
automjeteve.
Ndértimi i shtigjeve té reja
pér ciklisté. Masa do té
ofrojé infrastrukturé té re Kjo masé pérfshiné njé pjesé té madhe té
dhe té sigurt né pérdorim territorit té Prishtinés. Prandaj, né fillim té
a3 | Shtigietereja | té publikut dhedoti 1095 190 2026 5 Komuna | A5, A6 késaj mase duhet té behet studimi
pér giklisté motivojé njerézit gé té fizibilitetit pér té pércaktuar
pérdorin ményra aktive té zonat/lokacionet prioritare ku do té
|évizjes, migésore me zbatohen masat specifike.
mjedisin, né vend té
automjeteve private.
Ndértimi dhe funksionimi i
kétij sistemi pér
Prishtinén. Sistemi do t'i
Sistemi i ofrojé publikut njé ményré Masat e duhura pér projektin e PPP-sé. Sé
pérdorimit té té shpejté dhe té lehté té pari, mund té ndértohet njé sistem pér té
pérbashkét té transportit né gendrén e Projekto mbuluar vetém gendrén e gytetit me
. 202 3,A
A.6 bicikletave dhe | gytetit dhe né zonat e PPP 026 > Komuna | A3, A4 zgjerim gradual duke mbuluar zona mé té
bigikletave aférta, si dhe do t'i médha té qytetit.
elektrike motivojé njerézit qé té
pérdorin alternativa tjera
kundrejt transportit me
automjete.
Ndértimi i trotuareve té
reja dhe rindértimi i
trotuareve ekzistuese dhe
zonave pér kémbésoré si
pjesé e gasjes sé integruar
té rrjetit né té gjithé Kjo masé pérfshiné njé pjesé té madhe té
gytetin. Hapésirat e territorit té Prishtinés. Prandaj, né fillim té
e ... ... | kémbésoréve dhe késaj mase duhet té béhet studimi i
Zhvillimi i rrjetit . e
A7 v 1. 1. . | trotuaretdo té jené mé 1145833 2026 5 Komuna | C.12 fizibilitetit pér té pércaktuar
pér kémbésoré 1 o . L .
cilésore dhe mé té zonat/lokacionet prioritare ku do té
gasshme pa vetura té zbatohen masat specifike.
parkuara duke i motivuar
njerézit té ecin né qytet
dhe duke pérmirésuar
siguriné po ashtu dhe
komoditetin e
kémbésoréve.
Marketingu dhe | Promovimii ecjes dhe
promovimi i pérdorimit té transportit
A.8 transportit té té bicikletave. Masa do té 19 444 2026 2 Komuna
kémbésoréve ndihmojé né promovimin
dhe té e ményrave aktive té
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bicikletave

udhétimit dhe do té
rezultojé né pérdorim mé
té madh té kétyre
ményrave té
géndrueshme té
udhétimit.

A9

Rivitalizimi i
hapésirave
publike né
rrugé gé
pérdoren
aktualisht nga
transporti me
vetura

Qetésimi i komunikacionit
né rrugét kryesore i lidhur
me rivitalizimin e
hapésirés publike.
Hapésira publike do té
rivalizohet pér t'u siguruar
njerézve njé mjedis té
sigurt, té pastér dhe
komod pér t'i inkurajuar
ata qé té kalojné kohé né
zonat publike, dhe pér té
ndihmuar né pérmirésimin
e atraktivitetit té qytetit.

1729911

2026

Komuna

C1

Pérmirésime té
kapaciteteve né
18 krygézimet
kryesore

Shtimi i korsive té reja té
komunikacionit / kontrolli
mé i miré i komunikacionit
/ koordinimi i kontrollit té
komunikacionit /
modifikimi i krygézimeve.
Kjo masé do té ndihmojé
né zvogélimin e vonesave
dhe pérmirésimin e
rrjedhés sé
komunikacionit, si dhe
adresimin e ¢éshtjeve té
sigurisé né krygézime.

424 284

2026

Komuna

P.2

Kjo masé pérfshiné njé numeér té
rrugéve/lokacioneve té Prishtinés.
Prandaj, né fillim té késaj mase duhet té
béhet studimi i fizibilitetit pér té
pércaktuar zonat/lokacionet prioritare ku
do té zbatohen masat.

c.10

Objekt
garazhues

Ndértimi i njé objekti té ri
garazhues dhe transferimi
i hapésirave té parkimit né
rrugé né kété hapésire.
(Nuk do té krijohen
hapésira té reja parkimi -
kjo éshté njé zhvendosje e
parkimit nga rruga né
parkim jashté rrugés).
Rrugét dhe hapésirat
publike do té
pérmirésohen né aspekt
té reduktimit té véllimit té
parkimit né rrugé
(sidomos né trajtimin e
nivelit té automjeteve té
parkuara né ményré
joligjore).

504 000

2026

Komuna

c.11

Ofrimi i njé objekti garazhues afér rrugéve
Bill Klinton dhe Xhorxh Bush.

C.11
13

Rruga dytésore

Pjesé e PRRU té Matit 2.
Profili i njéjté i rrugés me
13b (Prishtina e Re, zona
gendér): profili B-B,
gjerésia 31.0m.

Lidhja e re/rruga e re do
té krijojé kapacitete té
reja dhe do té sigurojé njé
rrugé lidhése mé té sigurt
pér shoferét.

Projekt
PPP

2030

Komuna

Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i
planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre
rrugéve/lidhjeve kushtézohet me
zhvillimin e zonés.

C.11
.2b

Unaza e
brendshme

Rruga unazore shtrihet né
zonat periferike té qytetit,
me potencial pér
zhvillimin e qytetit, duke
marré parasysh edhe
hartimin dhe zbatimin e
planeve rregulluese.

- kjo do té zgjatej nga
rrethrrotullimi te ETC (F.
Kosova) deri né Zllatar.
Lidhja e re/rruga e re do
té krijojé kapacitete té
reja dhe do té sigurojé njé
rrugé lidhése mé té sigurt
pér shoferét.

5258 949

2026

Ministria e
Infrastrukturés
/ Komuna
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Rruga unazore shtrihet né
zonat periferike té qytetit,
me potencial pér
zhvillimin e qytetit, duke
marré parasysh edhe
hartimin dhe zbatimin e
C.11 | Unazae planeve rregulluese.

.2c brendshme - nga Zllatari deri né
rrugén M-2.

Lidhja e re/rruga e re do
té krijojé kapacitete té
reja dhe do té sigurojé njé
rrugé lidhése mé té sigurt
pér shoferét.

Ministria e
2444192 2030 1 Infrastrukturés
/ Komuna

Do té krijohet njé ekip i ri
pér zbatimin e parkimit, i
cili do té sigurojé zbatimin
e rregullave dhe
hapésirave té parkimit né
té gjithé gytetin né
ményré mé efektive.
Hapésirat e kémbésoréve
dhe hapésirat publike do
té pastrohen nga
automjetet e parkuara né
ményré jo ligjore. Parkimi
Zbatimi i né rrugé do té lejohet C.6,C.7,C.9,
C.12 | rregullave té vetém né hapésirat e 1737374 2026 4 Komuna | C.10, C.13,
parkimit rregullta pér parkim. Masa A8, Q.3

do té pérmirésojé siguriné
e kémbésoréve dhe
cilésiné e hapésirés
publike. Numri i
automjeteve né gendér té
gytetit dhe véllimi i
trafikut do té reduktohen
dhe pérdoruesit e
automjeteve do té
inkurajohen té kalojné né
transport publik té cilésisé
sé larté.

Sigurimi i hapésirés pér
parkim té dedikuar pér
pérdoruesit me nevoja té Kjo masé pérfshiné njé numeér té

Parkimi pér veganta. Masa do té ofrojé rrugéve/lokacioneve té Prishtinés.
pérdoruesit me | hapésira parkimi té Prandaj, né fillim té késaj mase duhet té
nevoja té dedikuara pér pérdoruesit 237500 2026 2 Komuna | C.12 béhet studimi i fizibilitetit pér té

vecanta me nevoja té vecanta dhe pércaktuar zonat/lokacionet prioritare ku
do té rrisé do té zbatohen masat.
lévizshmériné/qasjen e
tyre né té gjithé qytetin.

C.13

Pérmirésime té korsive té
komunikacionit (si:
modifikimi i korsive,
shenjat e komunikacionit,
pengesat e shpejtésisé
etj.), Kontrolli i shpejtésisé
(radarét, kamerat e
tejkalimit té shpejtésisé né
dritén e kuge né
krygézimet e sinjalizuara - Kjo rrugé pérfshiné njé numér té

Zbatimi i Kamerat jané né gjendje rrugéve/lokacioneve té Prishtinés.
ontrollitte | weidertificoine | a91a7 | 20 S| Komuns Pranda né fillm (€ ésaj mase dufet &
shpejtésisé né automjetet gé tejkalojné realizohet njé studim i fizibilitetit pér té
rrugét kryesore | kufirin e shpejtésisé né pércaktuar zonat/lokacionet prioritare ku
¢do kohé, nése drita e do té zbatohen masat.

semaforit éshté e kuqge,
portokalli ose e gjelbér
etj.).

Kjo masé do té ndihmojé
né uljen e numrit té
aksidenteve, si dhe né
krijimin e garkullimit mé
stabil té trafikut né té
gjithé gytetin.

c4
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Modifikimi i zonés sé
transportit (rruga +
shtegu, pengesat e
shpejtésisé, shenjat e
komunikacionit dhe zonat

e tjera té ngritura té Kjo masé pérfshiné njé numér té
Zonat 20km/h rrugés/vendkalimeve). Kjo lokacioneve né Prishtiné. Prandaj, né fillim
C5 né aférsi té masé do té krijojé njé 298 551 2026 1 Komuna duhet té realizohet njé studim i fizibilitetit
shkollave lokale | mjedis mé té sigurt té pér té pércaktuar zonat/lokacionet
trafikut népér shkolla, me prioritare ku do té zbatohen masat.

njé numér mé té vogél té
aksidenteve té
komunikacionit, mjedis
lokal mé té sigurt pér
nxénésit dhe studentét.

Ndértimi i njé zone dhe
sistemi té ri té parkimit
(punime ndértimi) pér
Prishtinén. Masa do té
“Zona e kaltér sigurojé hapésira té
C.7 né zonén e parkimit té dedikuara pér 5760 380 2026 5 Komuna | C.12
banimit banorét dhe do té
reduktojé ndjeshém
parkimin e shfrytézuesve
té tjeré té rrugéve né
zonat lokale té banimit.

)

Ndértimi i njé objekti té
parkingut néntokésor dhe
zhvendosja e hapésirave
té parkimit nga rruga né

vendparkim. Niveli i Duhet té theksohet gé kjo masé nuk éshté
parkingut té ri nuk do té né harmoni me skenarin e géndrueshém
rritet - thjesht do té béhet pér PMQU — né kété rast me skenarin e

c.o P?rkim" Frans.f'erimi"nga rruga né 340 000 2030 1 Komuna | .11 prefe.ruar pro?kti\{. Kjo masf'é i refgrohet tri

néntokésor jashté rrugés). lokacioneve té objekteve pér parkim

Rrugét dhe hapésirat néntokésor né gendrén e gytetit afér
publike do té rrugéve Xhorxh Bush, Eqrem Cabej dhe
pérmirésohen duke e Agim Ramadani.

hequr nivelin e parkimit
né rrugé duke pérfshiré
automjetet e parkuara né
ményré jo ligjore.

Zhvillimi dhe ndértimi i
‘pikés sé transferimit’ té
autobuséve, me
strehé/kabiné té re pér
vendndalje té autobuséve,
objekte pér pritje té
pasagjeréve dhe elemente
pérkatése pér informim. Ndértimi i ‘pikave té transferimit’: ‘Pika e
Masa do ta bgjé transferimit — Zagrebi’ afér rrugés Zagrebi
transportin publik mé té dhe ‘Pika e Transferimit — Veternik’ afér
shpejté dhe mé efektiv, rrugéve M-2 dhe M-25.2.

pérmes prezantimit té
objekteve/hapésirave té
reja moderne. Ndérrimi i
autobuséve do té jeté i
lehté dhe i shpejté né
‘pikat e transferimit’ té
autobuséve.

‘Pikat e
transferimit’ té
P.1.c | autobuséve —
Zagrebi dhe
Veterniku

1138591 2026 1 Komuna | C.8, P.5

Sigurimi i njé lidhjeje té re
té tramvajit né pjesén
jugore té Prishtinés, duke
siguruar njé lidhje té re té
transportit publik me
kapacitet té larté né qytet.
Pjesé e PZHU-sé dhe PRrU-
sé Prishtina e Re né zonat
Peréndim, Qendér dhe
Lindje. Gjatésia 7.7km nga
Treni - tramvaji | Stacioni Qendror deri né
urban pikén ku kufiri i Prishtinés
sé Re, Zona Lindje, prek
Unazén e Brendshme;
Gjerésia 7m (3.5m njé
drejtim dhe 3.5m drejtimi
tjetér); Trotuar prej 3m
(1.5m + 1.5m). Sipas PRrU-
sé Prishtina e Re Zona
Peréndimore, tramvaji
shtrihet pérgjaté njé
korridori té veganté té

P.11 293 140 2030 1 Komuna
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ndaré nga rruga.
Krygézimet jané
planifikuar né té njéjtin
nivel me semaforé.
Sigurimi i njé lidhjeje té re
té tramvajit né pjesén
jugore té Prishtinés do té
sigurojé njé lidhje té re me
kapacitet té larté té
transportit publik né
gytet, i cilido té
pérmirésojé atraktivitetin
e transportit publik dhe do
té ndihmojé né zgjidhjen e
problemeve té
mbingarkesés sé
komunikacionit né qytet.
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P.3a

Rehabilitimi i
sistemit ‘LRT’ —
shérbime té
rregullta (Fushé
Kosové -
Prishtiné -
Podujevé)

Krijimi i njé shérbimi té
rregullt té transportit
publik “mbi shina” (Light
Rapid Transit — LRT)
ndérmjet Fushé Kosovés -
Prishtinés - Podujevés.
Masa do té krijojé shérbim
té ri té kapacitetit té larté
né Prishtiné dhe né zonat
pérreth me komoditet dhe
besueshméri té
pérmirésuar, pérmes njé
shérbimi té ndaré té
transportit publik.

Projekti i
financuar
nga njé
tjetér
autoritet

2030

Infrakos

P.3b

Rehabilitimi i
sistemit ‘LRT’ —
zgjerim népér
Prishtiné

Rindértimi i binaréve té
hekurudhés né té gjithé
qytetin pér té lehtésuar
prezantimin e shérbimeve
té transportit publik “mbi
shina” (Light Rapid Transit
— LRT). Masa do té krijojé
shérbim té ri me kapacitet
té larté né Prishtiné dhe
né zonat pérreth me
komoditet dhe
besueshméri té
pérmirésuar, pérmes njé
shérbimi té ndaré té
transportit publik.

Projekti i
financuar
nga njé
tjetér
autoritet

2030

Infrakos

P.3c

Rehabilitimi i
sistemit ‘LRT’ —
zgjerimi deri tek
aeroporti

Rindértimi i binaréve té
hekurudhés dhe zgjerimi
nga Fushé Kosova deri te
Aeroporti i Prishtinés.
Masa do té krijojé njé
lidhje té re me kapacitet
té larté né Prishtiné me
komoditet té pérmirésuar
dhe besueshméri té larté
té shérbimit, pérmes njé
lidhje té ndaré té
transportit publik.

Projekti i
financuar
nga njé
tjetér
autoritet

2030

Infrakos

P.4

Rindértimi i
vendndaljeve té
autobuséve

Pérmirésimet e
vendndalje dhe té
kabinave té autobuséve
(pérfshiré ofrimin e
kabinave té reja,
rindértimin e
vendndaljeve té
autobuséve (rindértimi i
rrugés, anésoréve té
shtegut/trotuarit, etj.)).
Masa do té rrisé cilésiné e
sistemit té transportit
publik, duke pérfshiré
gasje mé té miré né
vendndalje té cilat do té
térheqin mé shumé
pasagjeré.

166 383

2026

Komuna

Kjo masé pérfshiné njé numeér té
lokacioneve né Prishtiné. Prandaj, né fillim
té késaj mase duhet té béhet studimi i
fizibilitetit pér té pércaktuar
zonat/lokacionet prioritare ku do té
zbatohen masat.

Masat duhet té ndérlidhen né ményré té
vecanté me preferencat e transportit
publik te masa e udhékrygeve kryesore
dhe masat kryesore té autobuséve né
masat prioritare pér autobusé né rrugét
kryesore né gendér té gytetit.
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P.6

Pérmirésimi
flotés sé
autobuséve

Pérgendrimi né blerjen e
flotés sé re té autobuséve,
ku preferohen autobusét
elektrik me norma té uléta
té emetimit. Autobusét do
t'u ofrojné udhétaréve
njé transport publik té
rehatshém dhe té
besueshém, i lehté pér t'u
pérdorur dhe i
pérshtatshém edhe pér
njerézit me aftési té
kufizuara.
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7394 283

2026

Komuna

P.7

Pérmirésimi i
Rregullimit dhe
Monitorimit té
Shérbimeve té
Taksive duke
preferuar
automjetet
elektrike

Masa organizative pér té
trajtuar problemin e
vazhdueshém té taksive té
paligjshme gé veprojné né
té gjithé gytetin.

Taksité e paligjshém do té
eliminohen dhe té gjithé
shoferét e taksive zyrtare
do té kené kushte té
barabarta operimi.
Automjetet elektrike té
taksive do té favorizohen
pér té pérmirésuar
mjedisin e qytetit.

55000

2026

Komuna

Q.4

Mbéshtetja e
automjeteve
elektrike pér
transportin
publik dhe
automjetet e
taksive

Qyteti do té ofrojé
mbéshtetje financiare,
organizative ose tatimore
pér kompanité e
transportit gé do té
miratojné pérdorimin e
automjeteve elektrike.
Masa do té ndihmojé né
pérmirésimin e mjedisit té
gytetit, sidomos té cilésisé
sé ajrit né gytet duke
reduktuar emetimet nga
automjetet.

100 000

2027

Komuna

Q.6

Koordinatori i
mobilitetit té
géndrueshém

Koordinimi dhe
menaxhimi i zbatimit té
"Planit té Mobilitetit té
Qéndrueshém né Qytetin
e Prishtinés" pér té arritur
géllimet dhe vizionin e
strategjisé sé PMQU-s€,
sidomos pérmirésimin e
situatés sé komunikacionit
né Prishting, duke
pérfshiré mjedisin dhe
duke e béré qytetin mé
térheqés.

275 000

2026

Komuna

C.11
.5a

Rruga kryesore -
Pjesa
peréndimore e
Unazés
Qendrore

Pjesé e PRRU té
Lakrishtes. Sipas kétij
plani, profili i rrugés A-A
ka gjerésiné 33.0 m.
Lidhja e re/rruga e re do
té krijojé kapacitete té
reja dhe do té sigurojé njé
rrugé lidhése mé té sigurt
pér shoferét.

1492737

2026

Komuna

Shénim: Teksti né ngjyré té kuge - Rrugét té cilat varen nga zhvillimi i planifikuar i zonés. Ndértimi i kétyre rrugéve/lidhjeve kushtézohet nga zhvillimi i
zonés.
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